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1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowy srodmiejskiej obwodnicy
miasta Pity na odcinku od . Niepodlegtosci bedacej w ciagu drogi krajowej nr 11 do
al. Powstancow Wielkopolskich bedacej w ciagu drogi wojewddzkiej nr 188
Czluchow-Debrzno-Ziotow-Pita. Catos¢ projektowanej obwodnicy znajduje si¢ w
granicach miasta Pity.

Dhugos$¢ odcinka objegtego opracowaniem — 1,338 km.

2. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

Przy opracowywaniu projektu przebudowy uwzgledniono wyniki badan istniejacych
warunkow gruntowo-wodnych przeprowadzonych na calym omawianym odcinku
obwodnicy, a takze techniczne badania podloza gruntowego w miejscach
przebudowywanych przepustow oraz obiektow mostowych projektowanych w
dolinie rzeki Gwdy.

Warunki gruntowe

W wyniku wykonanych terenowych oraz laboratoryjnych badan geotechnicznych,
dokonano rozpoznania podtoza budowlanego w obrgbie projektowanej inwestycji.
W miejscu lokalizacji inwestycji wystgpuja zmienne warunki geotechniczne.
Poczatkowy odcinek trasy drogi przebiega tarasem erozyjno-akumulacyjnym rzeki
Gwdy. Przypowierzchniowa czes¢ tarasu zbudowana jest z utworéw holocenskich
wystepujacych w postaci nasypdw niekontrolowanych o zréznicowanej miazszosci,
dochodzacej lokalnie do 2,4 m oraz torfow. Torfy wystepuja nieregularnymi ptatami
a ich miazszos¢ nie przekracza 1,6 m. Pod utworami holocenskimi wystgpuja
postglacjalne piaski rzeczne, ktorych spagu nie przewiercono. Lokalnie piaski te
wychodza niemal na powierzchni¢. Na odcinku od km 2+500 do km 3+100
obwodnica przebiega dnem doliny rzecznej Gwdy. Fragment ten zostat rozpoznany
otworami do glgbokosci 25 m i1 wykazuje najbardziej skomplikowana i1 ztozonag
budow¢ geologiczna. Przypowierzchniowe podtoze zbudowane jest przede
wszystkim z humusu o niewielkiej miazszosci. Ponizej wystepuja stabonosne
namuly. Ich miazszos¢ jest bardzo zréznicowana i dochodzi nawet do ponad 36 m.
Miazszos$¢ ta jest bardzo zmienna na przestrzeni nawet kilku metrow. Pod namutami
wystepuja holocenskie piaski 1 zwiry rzeczne rowniez o bardzo zrdznicowanej
migzszosci 1 potozeniu przestrzennym. Starsze podloze stanowia plejstocenskie
utwory zastoiskowe. Spagu tych osaddw nie przewiercono.

Koncowy odcinek obwodnicy przebiega na tarasie nazalewowym erozyjno-
akumulacyjnym. Jego przypowierzchniowg cze$¢ buduje humus o niewielkiej
miazszosci. Ponize] wystepuja piaski 1 zwiry rzeczne, poczatkowo postglacjalne a
po6zniej pochodzace z fazy pomorskiej zlodowacenia péinocno-polskiego.
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Wystepujace utwory piaszczyste 1 zwirowe wystgpuja w réznych stanach
zageszczenia od luznego do zageszczonego. Stany gruntéw spoistych réwnie sa
bardzo zrdéznicowane od twardoplastycznych na pograniczu poétzwartego do
migkkoplastycznego.

Warunki wodne

Na obszarze prowadzonych badan stwierdzono wystgpowanie jednego
czwartorzedowego poziomu wod podziemnych.

Wody podziemne podlegaja znacznym wahaniom w czasie. Typowe wahania
poziomu wod podziemnych wynoszg orientacyjnie 0,50 m. Dokladne wyznaczenie
wahan wod podziemnych wymaga zainstalowania piezometrow 1 prowadzenia
obserwacji w dluzszym okresie czasu.

Poziom w rzece Gwdzie jest stosunkowo zmienny zaréwno w cyklach dobowych jak
1 miesigcznych 1 rocznych.

Wody podziemne i powierzchniowe wykazuja staba agresywnos$¢ korozyjng w
stosunku do betonu modelowego.

Srednia glebokos¢ przemarzania gruntéw, na rozpatrywanym terenie, wynosi okoto
1,00 m ppt.

3. PARAMETRY TECHNICZNE

Podstawowe parametry techniczne przyjete przy opracowaniu czgsci drogowej
projekt budowy $rodmiejskiej obwodnicy miasta Pity na odcinku od al. Wojska
Polskiego do al. Powstancéw Wielkopolskich — w uzgodnieniu z Zamawiajacym:

kategoria drogi - gminna,
klasa techniczna -G,
kategoria ruchu - KR4,
predkosc¢ projektowa -V, =60 km/h,
predkos$¢ miarodajna - Vi =70 km/h,
obciazenie - 115 kN/os,
przekroj poprzeczny - jednojezdniowy uliczny o dwdch pasach ruchu (po jednym

dla kazdego kierunku ruchu),
szeroko$¢ pasa ruchu —3,50 m + 2 x 0,20 m (Scieki przykraweznikowe),
szeroko$¢ pasa ruchu  — 3,50 m + 2 x 0,30 m ($cieki przykraweznikowe) — dla
odcinka pomiedzy al. Niepodlegtos$ci i ul.Dabrowskiego
szerokos$¢ chodnikow — min. 1,50 m (chodnik odsunigty od jezdni),
szeroko$¢ chodnikow —min. 2,00 m (chodnik przylegajacy do jezdni),
szeroko$¢ chodnika ze $ciezka rowerowq - min. 3,50 m (na obiektach i nasypach)

- min. 4,00 m (na pozostatych odcinkach)
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4. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE

4.1

Rozwiazania sytuacyjne projektowanej trasy przedstawiono na Rys. nr 2.

Wszystkie rozwigzania sytuacyjne zostaly zaprojektowane, zgodnie z miejscowymi
ogélnymi planami zagospodarowania przestrzennego gminy Pita (nie naruszajq
ustalen wspomnianych planéw) wiadz Miasta i po przeprowadzonych konsultacjach
spotecznych.

Trasa zasadnicza

Trasa w planie przebiega¢ be¢dzie w obrgbie wydzielonego korytarza zgodnie
z miejscowym planem zagospodarowania terenu.

Tras¢ zaprojektowano z dostosowaniem parametrow tukéw kotowych poziomych do
wymagan Rozporzadzenia nr 430 MTiGM w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie — Dz. U. Nr 43 z 14 maja
1999 r.

Os trasy gtownej opiera si¢ na 17 wierzchotkach, z czego 10 zataman wyokraglonych
jest krzywymi:

- W10 25,4166 ¢ (22°52'30") R=400,00 m L=56,00 m A=149,6663

- W11 -28,0201 #(-25°13'5") R=400,00 m L=56,00 m A=149,6663
- W12 -12,1789 ¢ (-10°57'40") R=400,00 m L=56,00 m A=149,6663
- W15 7,2837#(6°33'19") R=400,00 m L=30,00 m A=109,5445

- W16 39,9931 € (35°59'36") R=150,00 m L=30,00 m A=67,0820

- W17 22,6756 ¢ (20°2429") R=150,00 m L=30,00 m A=67,0820

- W20 3,6569 ¢ (3°17'28") R=600,00 m L=30,00 m A=134,1641

- W28 10,4641 ¢ (9°25'4") R=400,00 m L=50,00 m A=141,4214

- W29 30,4245 £ (27°22'55") R=150,00 m L=50,00 m A=86,6025

- W30 22,6787 £ (20°24'39") R=150,00 m L=30,00 m A=67,0820.

Poczatek projektowanej trasy zaczyna si¢ za istniejacym skrzyzowaniem
z al. Niepodlegtosci dalej przebiega nad doling rzeki Gwdy poprzez zaprojektowany
trzy obiekty inzynierskie:

- trzyprzgstowy most o konstrukeji stalowej z ptyta zelbetowa ciagty,
- czteroprzestowq estakade o konstrukeji - ptyta zelbetowa ciagla,
- jednoprzgstowy most wolnopodparty o konstrukcji spre¢zone;j

oraz nasypy uksztaltowane przy brzegach doliny oraz pomigdzy obiektami.
Ich wysoko$¢ wynosi okoto Sm.
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Po przekroczeniu doliny rzeki Gwdy w ciagu obwodnicy zaprojektowano
skrzyzowanie zwykle z ulica Dabrowskiego oraz czg¢sciowo skanalizowane
z ul. Sniadeckich. Na koficowym odcinku tj. pomiedzy ul. Sniadecki i al.
Powstancéw Wielkopolskich projektowane jest rozdzielenie kierunkéw ruchu
pojazdoéw poprzez wykonanie pasa rozdziatu o szerokosci ok. 19m. W tym obszarze
zaprojektowano dodatkowe pasy ruchu dla pojazdéw zawracajacych, umozliwiajac
wylaczenie si¢ na skrzyzowaniu prawej jezdni z wjazdem na teren A.G.
Projektowany odcinek obwodnicy $rédmiejskiej Pity konczy si¢ na skrzyzowaniu
skanalizowanym z al. Powstancow Wilkp. i ul. Gluchowska.

4.2  Skrzyzowania

W ciagu projektowanej obwodnicy przewidziano budowe¢ oraz przebudowe

nastepujacych skrzyzowan z istniejgcymi ulicami:

km 3+124,60 — skrzyzowanie zwykle z ulica Dabrowskiego,

km 3+385,85 — z ulica Sniadeckich — skrzyzowanie z wydzielonymi lewoskratami na
jezdni gtownej oraz wydzielonymi skretami w prawo,

km 3+461,60 (str. prawa) — zjazd publiczny,

km 3+613,80 (str. prawa) — zjazd publiczny,

km 3+696,43 (str. lewa) — zjazd publiczny,

km 3+828,30 — z aleja Powstancow WIlkp. — skrzyzowanie z wydzielonymi
lewoskretami na obwodnicy i sygnalizacja swietlna,

km 3+894,37 (str. lewa) — zjazd publiczny na stacj¢ benzynowa,

km 3+940,43 (str. prawa) — skrzyzowanie zwykle z ulica Gdanska.

4.3 Zatoki autobusowe

Zaprojektowano budowg¢ 2 zatok autobusowych, o parametrach zgodnych
z Rozporzadzeniem MTIiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i1 ich usytuowanie
Dz.U. Nr 43 z 14 maja 1999 r. Lokalizacj¢ projektowanych zatok autobusowych
przyjeto na podstawie ustalen z przedstawicielami Miejskiego Zaktadu Komunikacji.
Zatoki autobusowe zaprojektowano w nastepujacych miejscach:

- w km 3+341,90 — strona lewa

- w km 3+426,80 — strona prawa

5. PROJEKTOWANA NIWELETA

Przekroje podtuzne projektowanej obwodnicy oraz drég bocznych przedstawiono na
Rys. nr 2.

Opracowano ja przy zatozeniu: spetnienia obowigzujacych wymagan normatywnych
1 zapewnieniu dobrego sptywu wody opadowej z jezdni. W obrgbie doliny rzeki
Gwdy niweleta obwodnicy zostata wyniesiona ponad teren na wysoko$¢ miejscami
ponad 5m ze wzglgdu na zachowanie skrajni pod projektowanymi obiektami
mostowymi.
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6. PRZEKROJE NORMALNE

Przekroje normalne wraz z podanymi konstrukcjami nawierzchni przedstawiono na
Rys. nr 3.

6.1. Parametry geometryczne
Zaprojektowano przekroj

6.2. Konstrukcja nawierzchni
6.2.1.Konstrukcja nowej nawierzchni na jezdni gléwnej
a) podloze Gi:

od km od km 2+659,70 do km 2+902,48;

- warstwa Scieralna — z betonu asfaltowego 0/12,8 mm o grubosci 5 cm,
wg PN-S-96025:2000,

- warstwa wigqzqca — z betonu asfaltowego 0/20 mm, o grubosci 8 cm,
wg PN-S-96025:2000,

- podbudowa zasadnicza — z betonu asfaltowego 0/25 mm, o grub. 10cm
wg PN-S-96025:2000

- podbudowa pomocnicza — z kruszywa tfamanego, stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 mm, o grubosci 20 cm,

od km 2+659,70; od 2+902,48 do km 3+015,00; od km 3+190,00 do km 3+702,00:
- warstwa Scieralna — (,,cicha nawierzchnia”) mieszanka mineralno —
gumowo — asfaltowa 0/12,8 mm wg aprobaty technicznej IBDiM

Nr AT/2000-04-0950 grubosci 4 cm;

- warstwa wiqiqca — z betonu asfaltowego 0/20 mm, o grubosci 9 cm,
wg PN-S-96025:2000,

- podbudowa zasadniczca — 1z betonu asfaltowego 0/25 mm,
o grub. 10cm wg PN-S-96025:2000
- podbudowa pomocnicza - z kruszywa tamanego,

stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm, o grubosci 20 cm,
wg PN-S-06102;

b) podloze Gj:
od km 3+015,00 do km 3+190,00; od km 3+702,00 do km 3+972,01:

- warstwa Scieralna — (,,cicha nawierzchnia”) mieszanka mineralno —
gumowo — asfaltowa 0/12,8 mm wg aprobaty technicznej IBDiM

Nr AT/2000-04-0950 grubosci 4 cm;

- warstwa wiqiqca — z betonu asfaltowego 0/20 mm, o grubosci 9 cm,
wg PN-S-96025:2000,
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- podbudowa zasadnicza — 2z betonu asfaltowego 0/25 mm,
o grub. 10cm wg PN-S-96025:2000
- podbudowa pomocnicza - z kruszywa famanego,

stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm, o grubosci 20 cm,
wg PN-S-06102;
dodatkowa warstwa podloia nawierzchni — z gruntow stabilizowanych

cementem o R,,=2,5 MPa o grubosci 15 cm;

6.2.2.Konstrukcja nawierzchni zastosowana na zatokach autobusowych,
postojowych i asenizacyjnych

Dla wyznaczonej kategorii ruchu KR-4, przyjeto zalecana konstrukcje¢ nawierzchni
dla zatoki autobusowej z p.5.4.3.b. Rozporzadzenia MTiGM z 2 marca 1999 r.:
- warstwa Scieralna — z brukowej kostki betonowej koloru szarego,
o grubosci § cm,
- podsypka piaskowo — cementowa, o grubosci 3 cm,
- podbudowa zasadnicza — z betonu cementowego B20, o grubosci 24 cm,
6.2.3.Nowa konstrukcja nawierzchni na zjazdach indywidualnych przez chodnik
i ciag pieszo - rowerowy
Przyjeto nastepujaca konstrukcje zjazdow:
- warstwa Scieralna — z brukowej kostki betonowej grubosci 8 cm koloru —
czerwonego (na zjazdach przez chodnik),
— szarego (na zjazdach przez ciag pieszo — rowerowy),
- podsypka piaskowo-cementowa, o grubosci 3 cm,
- podbudowa — grubosci 15 cm z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie.

6.2.4.Konstrukcja nawierzchni projektowanego chodnika
Konstrukcje¢ projektowanego chodnika przyjeto zgodnie z Rozporzadzeniem MTiGM

z 2 marca 1999 r.:

- warstwa Scieralna — z brukowej kostki betonowej koloru szarego,
o grubosci 8 cm,

- podsypka z piasku srednioziarnistego, o grubosci 5 cm.
6.2.5.Konstrukcja nawierzchni projektowanego ciagu pieszo-rowerowego

Przyjeto nastepujaca konstrukcje ciagu pieszo-rowerowego:

- warstwa Scieralna — z brukowej kostki betonowej koloru czerwonego,
o grubosci 8 cm,

- podsypka z piasku $rednioziarnistego, o grubosci 5 cm.
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7. CHODNIKI, CIAG PIESZY, PIESZO - ROWEROWY ORAZ
SCIEZKA ROWEROWA

7.1

7.2

Chodniki

W ramach budowy opisywanego odcinka obwodnicy $rodmiejskiej m. Pity
przewiduje si¢ budowe¢ nowych chodnikéw o nawierzchni z brukowej kostki
betonowej koloru szarego:

- od km 2+633,93 do km 3+122,68 (strona lewa) — projektowany chodnik o
szerokosci 2m,

- od km 3+128,38 do km 3+391,74 (strona lewa) — projektowany chodnik o
szerokosci 2m wzdhtuz ul. Bema,

- od km 3+331,90 do km 3+820,14 (strona lewa) — projektowany chodnik o
szerokosci 2m,

W rejonie projektowanych skrzyzowan chodniki zapewniaja dojscie do planowanych

przejs¢ dla pieszych. Chodniki posiadaja szerokos¢ 2,0 m.

W miejscach przejs¢ dla pieszych chodnik nalezy zanizy¢ do poziomu jezdni

1 zastosowa¢ kraweznik betonowy wtopiony. Na odcinkach migdzy przej$ciami,
gdzie chodnik przylega do jezdni przewidziano wyniesienie chodnika 12 cm powyzej
krawedzi jezdni. W obregbie przejs¢ dla pieszych nalezy wykona¢ rampe

o pochyleniu nie wigkszym niz 15%.

Samodzielny ciag pieszy ma szeroko$¢ 2,00 m z obustronnymi opaskami
gruntowymi 2 x 0,50 m. Spadek poprzeczny chodnika jest jednostronny i wynosi
2%. Opaski gruntowe maja pochylenie 6% w kierunku na zewnatrz.

Chodniki ograniczone sg obrzezem betonowym o wymiarach 6 x 20 cm utozonym na
tawie betonowej z oporem.

Ciqg pieszo - rowerowy

W ramach budowy opisywanego odcinka obwodnicy $rodmiejskiej m. Pity
przewiduje si¢ budowg¢ nowego ciagu pieszo — rowerowego o nawierzchni
z brukowe;j kostki betonowej koloru czerwonego:

- od km 2+633,93 do km 2+658,77 (strona prawa) — projektowany ciag pieszo-
rOWerowy o szer. 4m,

- od km 2+658,77 do km 3+063,29 (strona prawa) — projektowany ciag pieszo-
rowerowy o szer. 3m,

- od km 3+063,29 do km 3+848,77 (strona prawa) — projektowany ciag pieszo-
rowerowy o szer. 4m,

Ciag pieszo-rowerowy zostal zaprojektowany bezposrednio przy jezdni

z pochyleniem poprzecznym 2% w jej kierunku na odcinku od km 2+633,93 do km

10
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3+848,77. Oddzielony od jezdni jest krawg¢znikiem betonowym, ktéry wyniesiony
jest ponad krawedz nawierzchni na 12 cm.

8. ROBOTY ZIEMNE

Wykonanie robdt ziemnych realizowanych w ramach przebudowy polegaja na:

— zdjeciu warstwy humusu (gleba 1 nasyp niekontrolowany) o grubosci 0,10 m do
0,70 m,

— wykonaniu wymiany gruntéw nienosnych,

— wykonaniu zasadniczych robét ziemnych — wykopow 1 nasypow,

— zahumusowaniu skarp na catym odcinku warstwa grubosci 10 cm,

— obsianiu trawa.

Wykonanie zasadniczych robot ziemnych

Roboty rozpocza¢ od zdjecia humusu. Humus przeznaczony do wykorzystania

w robotach ziemnych skarp nalezy spryzmowa¢ w bezposredniej bliskosci robot.
Pozostala czg¢$¢ humusu nalezy wbudowa¢ w pasy zieleni i wykorzysta¢ przy
rekultywacji terenu w miejscach wykonanych rozbidrek nawierzchni oraz obiektow
kubaturowych.

Ze wzgledu na bardzo niekorzystne warunki gruntowe, podloze pod
projektowane nasypy w dolinie rzeki Gwdy nalezy wzmocni¢ zgodnie z
projektem budowlanym pt. ,,Posadowienie obiektow mostowych oraz nasypu
drogowego na wzmocnionym podlozu gruntowym”.

Nasyp nalezy wykonywa¢ metoda warstwowa, rOwnomiernie na catej szerokosci.
Stosowane grunty powinny spetnia¢ wymagania okreslone w PN-S-02205.

Po wykonaniu wykopow 1 nasypow, plantowaniu skarp przewidziano humusowanie
skarp z obsianiem trawa o gatunkach odpornych na butwienie i silnym systemie.

9. ODWODNIENIE

Kanalizacja deszczowa

Dla projektowanej obwodnicy przewiduje si¢ odwodnienie gtdwnej jezdni oraz takze
ciagdéw pieszo-jezdnych prowadzonych wzdluz gtownej drogi. Przewiduje si¢ takze
odwodnienie odcinkéw mostowych przy przej$ciu obwodnicy nad korytem rzeki
Gwdy. Woda deszczowa przejmowana bedzie przez system zaprojektowanych
wpustow ulicznych potaczonych z kolektorem poprzez przykanaliki z rur
dwusciennych o $rednicy 200mm typu cig¢zkiego oraz projektowane studnie.

9.1 Odwodnienie od Al. Wojska Polskiego do rzeki Gwdy

Dla projektowanej obwodnicy przewiduje si¢ wykonanie kanalu deszczowego o
srednicy od 400 do 600 mm, ktéry prowadzony bedzie wzdluz drogi w poboczu
jedni. Poniewaz na tym odcinku brak jest odbiornikéw wod deszczowych, ktore

11
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moglyby przejaé spltywajace z nawierzchni jezdni $cieki deszczowe, zaprojektowano
kolektor grawitacyjny, ktory sprowadzat bedzie $cieki deszczowe do rzeki Gwdy.
Wykonanie takiego kolektora spowoduje konieczno$¢ prowadzenia go na krotkim
odcinku na glgbokosci ok. 5 m. Za Al. Niepodlegtosci i przed odprowadzeniem
sciekéw deszczowych do rzeki beda one podczyszczone w osadniku i separatorze
lamelowym.

Lokalizacj¢ wpustéw deszczowych pokazano na rys. nr 2 (Plan sytuacyjny).
9.2 Odwodnienie odcinkow na obiektach mostowych

Scieki sptywajace z nawierzchni mostow zbierane beda przez system wpustow i
zbierane przez przewod prowadzony pod konstrukcja mostowa. Przewdd rurowy
przeprowadzony bedzie przez przyczdétek mostowy i1 wyprowadzony do studzienki
umieszczone] poza mostem, skad Scieki przejgte beda przez projektowany uktad
kanalizacji deszczowej. Zaréwno uktad wpustow jak i sposdb prowadzenia rury pod
konstrukcjami mostowymi zawarte beda w odrgbnym opracowaniu konstrukeji
obiektow mostowych.

Na odcinku pomigdzy mostami (od km 2+900 do km 2+975) przewiduje si¢
odwodnienie jezdni za pomoca czterech wpustdw oraz przejecie Sciekdw
deszczowych z $rodkowej estakady. Scieki beda sprowadzone do kolektora
deszczowego o srednicy 0,3 m i odprowadzone grawitacyjnie do studzienki
osadnikowej o Srednicy 1,5 m 1 separatora lamelowego. W osadniku zatrzymana
bedzie grubsza zawiesina mineralna, co uchroni separator przed zbyt szybkim jego
zapelieniem 1 zmniejszy czgstotliwos¢ jego czyszczenia. Separator lamelowy
powodowat bedzie oczyszczanie $ciekdéw z drobnej zawiesiny 1 substancji
ropopochodnych. Po przejsciu $ciekow deszczowych przez uklad oczyszczania
odprowadzone beda dalej grawitacyjnie do rzeki Gwdy.

9.3 Odwodnienie od rzeki Gwdy do Al. Powstancéw i ul. Gluchowskiej

Ze wzgledu na istniejaca w tym rejonie kanalizacj¢ deszczowa, a gtdwnie istniejacy
kolektor deszczowy o srednicy 800 mm, rozwiazanie odprowadzenia $ciekdéw z
jezdni polega¢ bedzie na wykonaniu kilku krotkich odcinkéw kanalizacji
deszczowej, ktore konczyty si¢ beda w istniejacych studzienkach DN80O.
Odwodnienie nawierzchni ul. Gluchowskiej przewiduje si¢ do istniejacych
studzienek kolektora deszczowego DN400, biegnacego w ul. Powstancéw Wilkp.
oraz do istniejacych studzienek kolektora DN300, biegnacego w ul. Gluchowskie;j.

10.OBIEKTY MOSTOWE

Ze wzgledu na bardzo niekorzystne warunki gruntowe, podloze pod
fundamenty projektowanych obiektow mostowych nalezy wzmocni¢ zgodnie z
projektem budowlanym pt. ,,Posadowienie obiektow mostowych oraz nasypu
drogowego na wzmocnionym podlozu gruntowym”.
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Polqgczenie drogi krajowej nr 11 i wojewddzkiej nr 188 — ostatni odcinek obwodnicy m. Pily

W obrgbie doliny rzeki Gwdy w ciagu projektowanej obwodnicy zaprojektowano 3
obiekty mostowe:

10.1 Trojprzestowy most MG 1 w km 2+708,54

Konstrukcja zespolona, 6 dzwigarow stalowych o zmiennej wysokosci zespolonych z
ptyta zelbetowa (h=0,99+2,05 m) 1, = 23,0+38,0+23,0=84,0 m,

* lokalizacja — w ciagu obwodnicy w km 2+708,54

* klasa obciazen ,,A” wg PN-85/S-10030,

e obiekt na tuku poziomym R=400 m i tuku pionowym R=6000 m.

Przekroj uzytkowy na obiekcie mostowym MG 1

— balustrada - 0,24 m
— chodnik — 1,50 m
— bariera SP-06/1 - 0,36 m
— opaska na chodniku - 0,50m
— opaska na jezdni — 0,30 m
— jezdnia — 3x3,50=10,50 m
— opaska na jezdni — 0,30 m
— opaska na chodniku — 0,50 m
— bariera SP-06/1 — 0,36 m
— chodnik pieszojezdny — 3,50m
— balustrada — 0,24 m
facznie — 18,30 m

Konstrukcja obiektu MG 1

— ustrgj — konstrukcja zespolona, 6 dzwigaréw stalowych o
nosny zmiennej wysokosci  zespolonych z plyta
zelbetowa (h=0,99+2,05 m)
- 1,=23,0+38,0+23,0=84,0 m

- przyczotki  — masywne zelbetowe ze stojacymi skrzydlami,
posadowione na gruncie wzmocnionym
— filary — masywne  korpusy  wychodzace z @ ‘taw
fundamentowych, posadowione na  gruncie
wzmocnionym
— nawierzchni — warstwa $cieralna — beton asfaltowy typu SMA,
a grubosci 5,0 cm,
— warstwa wiazaca — asfalt twardolany grubosci
4,0 cm

10.2 Czteroprzestowa estakada EG 2 w km 2+867,30

Konstrukcja ptytowa ciagla zelbetowa (h=1,00+1,07 m)
l, = 14,0+21,0+21,0+14,0=70,00 m,

13



Polqgczenie drogi krajowej nr 11 i wojewddzkiej nr 188 — ostatni odcinek obwodnicy m. Pily

* lokalizacja — w ciagu obwodnicy w km 2+867,30
» klasa obciazen ,,A” wg PN-85/S-10030,
«  kat obiektu — a = 90°.

Przekrdj uzytkowy na obiekcie mostowym EG 2

— balustrada — 0,24 m
— chodnik — 1,50 m
— bariera SP-06/1 - 0,36 m
— opaska na chodniku — 0,50m
— opaska na jezdni — 0,30 m
— jezdnia — 2%x3,50=7,00 m
— opaska na jezdni — 0,30 m
— opaska na chodniku - 0,50m
— bariera SP-06/1 — 0,36 m
— chodnik pieszojezdny — 3,50 m
— balustrada — 0,24 m
facznie — 14,80 m

Konstrukcja obiektu EG 2

— ustrgj — plytowy ciagly zelbetowy (h=1,00+1,07 m)
nosny - 1,=14,0+21,0+21,0+14,0=70,00 m
— przyczétki  — masywne zelbetowe ze stojacymi skrzydlami,
posadowione na gruncie wzmocnionym
— filary — po trzy stupy wychodzace z taw fundamentowych
posadowione na gruncie wzmocnionym
— nawierzchni — warstwa $cieralna — beton asfaltowy typu SMA,
a grubosci 5,0 cm,
— warstwa wiazaca — asfalt twardolany grubosci
4,0 cm

10.3 Jednoprzestowy most MG 3 w km 3+000,81

Konstrukcja dwudzwigarowa z betonu spre¢zonego (h=1,90 m) 1, = 32,0 m wysokos¢
konstrukcyjna h,=1,90 m.

* lokalizacja — w ciagu obwodnicy w km 3+000,81

* klasa obciazen ,,A” wg PN-85/S-10030,

» obiekt na tuku poziomym o promieniu R=400 m i spadku podtuznym 0,5%.
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Polqgczenie drogi krajowej nr 11 i wojewddzkiej nr 188 — ostatni odcinek obwodnicy m. Pily

Przekrdj uzytkowy na obiekcie mostowym MG 3

— balustrada — 0,24 m
— chodnik — 1,50m
— bariera SP-06/1 — 0,36 m
— opaska na chodniku — 0,50 m
— opaska na jezdni — 0,30 m
— jezdnia — 2x3,50=7,00 m
— opaska na jezdni — 0,30 m
— opaska na chodniku — 0,50 m
— bariera SP-06/1 — 0,36 m
— chodnik pieszojezdny — 3,50m
— balustrada - 0,24 m
facznie — 14,80 m

Konstrukcja obiektu MG 3

— ustroj — dwudzwigarowy z betonu spr¢zonego (h=1,90 m)
nosny - 1,=32,0m
- wysokos¢ konstrukcyjna h,=1,90 m
— przyczotki — masywne zelbetowe ze stojacymi skrzydtami,
posadowione na gruncie wzmocnionym
— nawierzchni — warstwa $cieralna — beton asfaltowy typu SMA,
a grubosci 5,0 cm,
— warstwa wiazaca — asfalt twardolany grubosci
4,0 cm
11.ORGANIZACJA RUCHU

Przewidziano wykonanie oznakowania poziomego 1 pionowego.

Na skrzyzowaniu z al. Powstancow Wlkp. zaprojektowano sterowanie ruchem za
pomoca sygnalizacji $wietlne;.

Projekt inzynierii ruchu stanowi odrgbne opracowanie.

Projekt organizacji ruchu opracowano zgodnie z obowiazujacymi przepisami.

Prawem o ruchu drogowym (ustawa z 19.08.1997 r. z pdzZniejszymi zmianami),
Rozporzadzeniem Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej oraz Spraw
Wewnetrznych 1 Administracji z dnia 21 czerwca 1999 r. w sprawie znakow
1 sygnatéw drogowych — Dz. U. Nr 58 — poz. 622,

Instrukcja o znakach drogowych pionowych i poziomych (Zal. Nr 1 1 2 do
zarzadzenia MTiGM z dnia 03.03.1994 r.),

Rozporzadzenie MTiGM z dnia 27.07.1999 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach — Dz. U. Nr 66 — poz. 748.
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12.URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU POZA OBIEKTAMI
MOSTOWYMI

Ze wzgledu na przebieg projektowanej trasy na wysokich nasypach, szczegolnie w
obrgbie doliny rzeki Gwdy, na nastgpujacych odcinkach przewidziano ustawienie
stalowych  barier ochronnych typu SP-06 (bariera skrajna drogowa
jednoprzektadkowa) o rozstawie stupkdéw co 4 m:

A/ strona lewa:
od km 2+633,93 do km 2+659,50,
od km 2+760,30 do km 2+826,40,
od km 2+908,10 do km 2+976,50,
od km 3+025,20 do km 3+120,30,

B/ strona prawa:
od km 2+633,93 do km 2+659,50,
od km 2+760,30 do km 2+826,40,
od km 2+908,10 do km 2+976,80,
od km 3+024,30 do km 3+120,30,

Urzadzenia zabezpieczajacy ruch pieszy:

Ze wzgledu na przebieg projektowanej trasy na wysokich nasypach, szczegdlnie w
obrebie doliny rzeki Gwdy, na nastgpujacych odcinkach przewidziano ustawienie
balustrad (poreczy) typu miejskiego z ksztaltownikow stalowych o wysokosci 1,10 m
na chodniku dla pieszych i 1,20 m na $ciezce pieszo—rowerowe;j:

Strona prawa:

od km 2+637,80 do km 2+659,50,
od km 2+760,30 do km 2+826,40,
od km 2+908,10 do km 2+976,80,
od km 3+024,30 do km 3+117,40,

Strona lewa:
od km 2+633,93 do km 2+659,50
od km 2+760,30 do km 2+826,40

od km 2+908,10 do km 2+976,50
od km 3+025,20 do km 3+117,40

13.WYCINKA DRZEW

Planowana przebudowa stwarza koniecznos¢ wycinki 44 drzew.

Plan wyrgbu w/w drzew stanowi odrebne opracowanie. Lokalizacj¢ drzew
przeznaczonych do wycinki pokazano na Rys. nr 2 a ich zestawienie znajduje si¢
W opracowaniu ,,Inwentaryzacja zieleni”.
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14.KOLIZJE Z ISTNIEJACYMI URZADZENIAMI OBCYMI

Projektowana budowa S$rodmiejskiej obwodnicy miasta Pily na odcinku

od al. Wojska Polskiego do al. Powstancow Wielkopolskich koliduje z:

sieciami energetycznymi i telekomunikacyjnymi, siecia gazowa oraz wodociagami.
Przebudowa sieci wodociagowej obejmuje:

- przetozenie odcinkdw wodociagu w strefie skrzyzowan z projektowang obwodnicg w
rejonie ulic Dabrowskiego, Sniadeckich, Ghuchowskiej i Al Powstancow
Wielkopolskich.

- Budowa komory zasuw Zzelbetowej w rejonie skrzyzowania ulic Paderewskiego 1
Nowowiejskiego,

- wykonanie zabezpieczenia istniejacych rur wodociggowych rurami ostonowymi

Przebudowa kolizji elektroenergetycznych obejmuje:
- Kolizja nr 18, km 3+115.
Zabezpieczenie linii kablowej enN-0,4 kV.
- Kolizja nr 19, km 3+122.
Przebudowa linii kablowej SN-15 kV.
- Kolizja nr 20, km 3+131.
Przebudowa linii o$wietleniowe;.
- Kolizja nr 21, km 3+149.
Zabezpieczenie linii kablowej SN-15 kV.
- Kolizja nr 22, km 3+378.
Przebudowa linii kablowej SN-15 kV.
- Kolizja nr 23, km 3+380.
Przebudowa linii kablowej 1 napowietrznej nN-0,4 kV.
- Kolizja nr 24, km 3+382.
Przebudowa linii o$wietleniowe;.
- Kolizja nr 25, km 3+443.
Demontaz przytacza kablowego enN-0,4kV.
- Kolizja nr 26, km 3+542.
Przebudowa i zabezpieczenie linii kablowej SN-15 kV.
- Kolizja nr 27, km 3+807.
Zabezpieczenie linii kablowej enN-0,4 kV.
- Kolizja nr 28, km 3+807 — 3+937.
Przebudowa linii kablowej SN-15 kV.
- Kolizja nr 29, km 3+828.
Przebudowa linii kablowej enN-0,4 kV.
- Kolizja nr 30, km 3+829.
Zabezpieczenie linii kablowej o$wietleniowe;.
- Kolizja nr 30, km 3+829.
Przebudowa linii kablowej SN-15 kV.
- Kolizja nr 31, km 3+840.
Zabezpieczenie linii kablowej enN-0,4 kV.
- Kolizja nr 32, km 3+861
Zabezpieczenie linii kablowej enN-0,4 kV.
- Kolizja nr 33, km 3+930.
Zabezpieczenie linii kablowej enN-0,4 kV.
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Przebudowa kolizji telekomunikacyvjnvch obejmuje:

Urzadzenia Telekomunikacji Polskiej S.A.:

Kolizja Nr 4 — skrzyzowanie z Al. Niepodlegtosci- obejmuje zakres projektowy:
budowg studni kablowych typu SKMP-4, rury przepustowe ukladane metoda
przekopowa typu HDPE 125/7,1, rury ostonowe dwudzielne typu AROT PS
120 dla istniejacej kanalizacji teletechnicznej, przebudowe kabli kanalowych,
montaz zlaczy rownoleglych z kablami istniejagcymi, demontaz otwordw
kanalizacji teletechnicznej,

Kolizja Nr 5 — skrzyzowanie z ul. Sniadeckich - obejmuje zakres projektowy:
budowg studni kablowych typu SKMP-4, rury ostonowe dwudzielne typu
AROT PS 120 dla istniejacej kanalizacji teletechnicznej, przebudowg kabli
kanatowych, montaz ztaczy réwnolegtych z kablami istniejacymi, likwidacje
kabli napowietrznych, likwidacje stupow telefonicznych, budowg kabli
abonenckich

Kolizja Nr 6 — skrzyzowanie z Al. Powstancéw Wlkp. - obejmuje zakres projektowy:
budowe studni kablowych typu SKMP-8, rury ostonowe dwudzielne typu
AROT PS 120 dla istniejacej kanalizacji teletechnicznej, przebudowg kabli
kanatowych, montaz ztaczy réwnolegtych z kablami istniejacymi

Kolizja Nr 7 — skrzyzowanie z ul. Gdanska - obejmuje zakres projektowy:
rury ostlonowe dwudzielne typu AROT PS 120 dla istniejacego kabla
teletechnicznego.

Urzadzenia Netii:

- Kolizja nr 2, km 3+150
Zabezpieczenie kanalizacji telekomunikacyjne;j.
- Kolizja nr 3, km 3+851
Zabezpieczenie kanalizacji telekomunikacyjne;.
Likwidacj¢ kolizji z poszczegdlnymi urzadzeniami zaprojektowano w odrgbnych
opracowaniach.

Przebudowa o$wietlenia obejmuje:

- demontaz latarnii 1 odcinkoéw linii oswietleniowych,
- utozenie nowych kabli typu YAKY 4x25mm? faczonych z istniejacymi kablami przy
zastosowaniu muf termokurczliwych.

15.0SWIETLENIE DROGOWE

Wzdhiz calego projektowanego odcinka obwodnicy przewidziano budowe
oswietlenia ulicznego.
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16.SYGNALIZACJA SWIETLNA

Na skrzyzowaniach projektowanej obwodnicy z al. Wojska Polskiego, al.
Niepodleglosci 1 al. Powstancéw Wielkopolskich przewidziano budowe sygnalizacji
swietlnych.

17.SIEC TELETECHNICZNA

Wzdhiz projektowanej obwodnicy zaprojektowano kanalizacj¢ jednootworowq z rur
typu PP 110/3,2 oraz rur przepustowych typu HDPE 120/7,1. Przedmiotowa
kanalizacja projektowana jest w ramach budowy szerokopasmowej sieci regionalne;j
woj, wielkopolskiego. Docelowo fragment ten bedzie tworzyt czg$¢ miejskiej
szerokopasmowej sieci szkieletowej Pity.
Zakres obejmuje budowe :

* budowg kanalizacji 1-otworowej

* budowe studni kablowych typu SKR-1

* budowe studni kablowych typu SKR-2

* budowe studni kablowych typu SK-6

* budowe przepustow pod przeszkodami terenowymi z rur typu HDPE 125/7,1

18.ZIELEN DROGOWA

W ramach budowy projektuje si¢ pasy zieleni oraz dodatkowe nasadzenia
w zamian za wycinane drzewa. Miejsce nasadzen zostaly pokazane na planie
zagospodarowania terenu oraz w projekcie branzowym.

19.DZIALANIA W ZAKRESIE OCHRONY SRODOWISKA

W celu poprawy warunkow akustycznych zaproponowano: zastosowanie cichych
nawierzchni drogowych oraz ograniczenie dopuszczalnej predkosci ruchu.

Na ponizszych odcinkach dla redukcji hatasu zastosowano ,,cicha nawierzchni¢™:
od km 2+633,93 do km 2+659,70,
od km 2+902,48 do km 3+972,01.

20.ZAJECIE TERENU

Nalezy podkresli¢, ze wszelkie prace zwigzane z przebudowa omawianej drogi
mieszcza si¢ w korytarzu wyznaczonym w miejscowym ogdélnym planie
zagospodarowania przestrzennego Gminy Pita 1 s z nim catkowicie zgodne.

Catos¢ terenu przeznaczonego pod inwestycje nalezy do Gminy Pita.
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21.CEL INWESTYCJI I JEJ WPLYW NA SRODOWISKO

Budowa odcinka obwodnicy srodmiejskiej Pity przyczyni si¢ do usprawnienia ruchu
kolowego w centrum miasta zwlaszcza w rejonie al. Jana Pawla 1 zmniejszenia emisji
spalin, hatasu oraz drgan.

Przedsiewzigcie nie bedzie rowniez wywiera¢ negatywnego wplywu na srodowisko
gruntowo — wodne, poniewaz wody opadowe kierowane beda do szczelnej
kanalizacji 1 podczyszczone w separatorach.

Zaniechanie budowy i przewidywany wzrost natgzenia ruchu w latach przysztych
spowoduje, ze obszar przekroczen stgzen dopuszczalnych w centrum miasta bedzie
wigkszy niz obecnie. Natomiast realizacja inwestycji spowoduje, roztozenie ruchu
samochodowego na wigkszy obszar, co skutkowaé bedzie zmniejszeniem obszaru
przekroczen stgzen dopuszczalnych.

Budowa obwodnicy, w poréwnaniu z wariantem bezinwestycyjnym nie zwigkszy
emisji halasu do srodowiska, dzigeki zastosowaniu ,,cichej nawierzchni” oraz zieleni
izolacyjne;.

Podsumowujac odstapienie od realizacji budowy obwodnicy sréddmiejskiej Pity
byloby niekorzystne z punktu widzenia ochrony s$rodowiska, zdrowia ludzi
1 poprawy bezpieczenstwa ruchu.

Opracowat:
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Projekt architektoniczno—budowlany
Budowa odcinka obwodnicyrodmiejskiej w Pile od al. Powsi&ow Wielkopolskich do al. Wojska Polskiego
Most MG 1 w ciagu obwodnicy przez rzele Gwde w km 2+708,54

Projekt architektoniczno—budowlany

Budowa odcinka obwodnicysrodmiejskiej w Pile od al. Powstacow
Wielkopolskich do al. Wojska Polskiego

Most MG 1 w ciagu obwodnicy przez rzelg¢ Gwde w km 2+708,54

1. Tytut opracowania

Projekt architektoniczno—budowlany mostu MG 1 preeglke Gwde w
ciagu nowego odcinka obwodnicyrodmiejskiej w Pile przebiegajej od alei
Powstacow Wielkopolskich do alei Wojska Polskiegosmdkowej czsci miasta.

2. Inwestor

Urzad Miasta
pl. Stanistawa Staszica 10
64-920 Pita

3. Zamawiajacy

Urzad Miasta
pl. Stanistawa Staszica 10
64-920 Pita

Lafrentz — Polska sp. z 0. 0. — Pozna 1



Projekt architektoniczno—budowlany
Budowa odcinka obwodnicyrodmiejskiej w Pile od al. Powsi&ow Wielkopolskich do al. Wojska Polskiego
Most MG 1 w ciagu obwodnicy przez rzele Gwde w km 2+708,54

4. Podstawa opracowania

Podstaw opracowania projektu architektoniczno—budowlanjegt

1) Umowa zawarta z Uedem Miasta Pily dotyegra opracowania projektu
budowlanego i wykonawczego odcinka obwodnicyrédmiejskiej od
al. Powstacow Wielkopolskich do al. Wojska Polskiego,

2) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw jakim powinny odpowid&dadrogi publiczne i ich
usytuowanie — Dz. U. Nr 43/99 poz. 430,

3) Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpaala drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie — Dz. U. Nr 63 poz. 735

4) Zarzadzenie nr 3 Generalnego Dyrektora Drég Publiczngctnia 25.01.2000
w sprawie wprowadzenia jednolitych stadiow i skiathkumentacji projektowe;j
dla drog i mostow — ,Stadia i sktad dokumentacpjpktowej dla drog i mostow w
fazie przygotowania zadg wyd. GDDP, Warszawa 2000,

5) Katalog Detali Mostowych, opracowany przez GDDK2®02 rok,

6) Polskie normy, ustawy i zaadzenia oraz aprobaty IBDiM,

7) .Dokumentacja ustalaga warunki geotechniczne posadowienia” wykonanazrz
Przedsgbiorstwo Geotechniczno—Konsultingowe GEOTECH sp.@o 85—
Bydgoszcz, ul. Kartuska 15, marzec 2004 r., nr dukotaciji 1969/2004,

8) .Dokumentacja badageotechnicznych, uzupetriap badania podia gruntowo —
wodnego w miejscu projektowanego odcinka obwodridydmiejskiej w Pile”
wykonana przez GT Projekt, 60—321 Pagnal. Swierzawska 1, kwiecie2004 r.,
nr dokumentacji 888/2004,

9) ,Projekt wzmocnienia stabosimego podiaa gruntowego oraz posadownienia
obiektow mostowych i nasypu drogowego na wzmocmompdtazu gruntowym”
wykonany przez GT Projekt, 60-321 Pognal. Swierzawska 1, kwiecie-maj
2004 r.

5. Normy iinne przepisy

a) PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Qf#enia.

b) PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betasmo
zelbetowe i sprzone. Projektowanie.

c) PN-89/S-10050 Obiekty mostowe. Konstrukcje stalow
Wymagania i badania.

d) PN-82/S-10052 Obiekty mostowe. Konstrukcje stalow
Projektowanie. (stan 1986 r.)
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e) PN-S-10060:1998 Obiekty mostowe Zgska. Wymagania i metody
badah.

f) PN-S-10040:1999 Obiekty mostowe. Konstrukcje hetee,
zelbetowe i sprzone. Wymagania i badania..

g) PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie b&epnie
budowli. Obliczenia statyczne i projektowanie.

h) Inne normy zwjzane z wyej wymienionymi

i) Aprobaty techniczne wydane przez IBDiM

6. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt architektamebudowlany
mostu MG 1 przez rzekGwde w ciagu nowego odcinka obwodnigyddmiejskiej w
Pile przebiegajcej od alei Powsteeow Wielkopolskich do alei Wojska Polskiego w
srodkowej] czsci miasta. Projektowany obiekt znajduje¢ sw km 2+708,54
projektowanej obwodnicy.

7. Podstawowe dane techniczne projektowanego obiektu

7.1. Most MG 1 w ciagu obwodnicy przez rzek Gwde

* lokalizacja — w cgu obwodnicy w km 2+708,54
» klasa obcizen ,A” wg PN-85/S-10030,
» obiekt na tuku poziomym R=400 m i tuku pionowym R860M.

7.2. Przekroj uzytkowy na obiekcie mostowym MG 1

— balustrada - 0,24 m
— chodnik — 1,50 m
— bariera SP-06/1 - 0,36 m
— opaska na chodniku - 0,50m
— opaska na jezdni - 0,30m
— jezdnia — 3x3,50=10,50 m
— opaska na jezdni - 0,30m
— opaska na chodniku — 0,50m
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— bariera SP-06/1 - 0,36 m
— chodnik pieszojezdny - 350m
— balustrada - 0,24 m
tacznie — 18,30m

7.3. Konstrukcja obiektu MG 1

—ustréj ngny  — konstrukcja zespolona, &wligarow stalowych o

zmienne] wysokéci  zespolonych z  pigt
zelbetowg (h=0,99+2,05 m)
- 1,=23,0+38,0+23,0=84,0 m
— przyczofki — masywne zelbetowe ze stagymi skrzydtami,
posadowione na gruncie wzmocnionym
— filary — masywne  korpusy wychogize z taw
fundamentowych, posadowione na gruncie

wzmaocnionym

warstwascieralna — beton asfaltowy typu SMA,

grubdici 5,0 cm,

— warstwa wizaca — asfalt twardolany gruko
4,0 cm

- nawierzchnia -—

8. Warunki gruntowo — wodne

Warunki gruntowo —wodne rozpoznano w oparciu o \Wwiyrbada
wykonanych przez dwie niezale firmy, tzn. Przedsbiorstwo Geotechniczno —
Konsultingowe GEOTECH sp.zo0.0. z Bydgoszczy olmmania uzupetniage
wykonane przez GT Projekt z Poznania.

Na podstawie analizy warunkow geotechnicznych stesdonych w opracowaniach
ww. firm stwierdzono bardzo niekorzystne, zdoe warunki gruntowo — wodne.
Podtaze gruntowe przebadano dcglgbkasci okoto 37 m poriiej powierzchni terenu
(ok. 20 m n.p.m.). Wyniki bada zawarte § w opracowaniach ,Dokumentacja
ustalagca warunki geotechniczne posadowienia” Przguisistwa Geotechniczno—
Konsultingowego GEOTECH sp. z 0. 0. oraz ,Dokumejatdbada geotechnicznych,
uzupetniajgce badania podia gruntowo — wodnego w miejscu projektowanego
odcinka obwodnicyrodmiejskiej w Pile” GT Projekt.

Pod fundamenty wykonano po dwa otwory o gasjacych numerach i

gkebokdici:
Podporanrl | Podporanr2 | Podporanr3| Podporan#é
Nr otworu 23 25 27 (27A) 29
Gtebokosé [m] 10,0 10,0 25,0 (15,0) 10,0
Lafrentz — Polska sp. z 0. 0. — Pozna 4
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Nr otworu 24 26 28 30

Gtebokosé [m] 25,0 10,0 25,0 10,0

Szczegotowy opis warunkéw gruntowo — wodnych primsi®no w
dokumentacjach badaeotechnicznych.

9. Posadowienie obiektu

Projekt wzmocnienia podia oraz projekt fundamentéw znajduje i
opracowaniu ,Projekt wzmocnienia stabénego podiaa gruntowego oraz
posadownienia obiektdw mostowych i nasypu drogowegavzmocnionym podiw
gruntowym” wykonanym przez GT Projekt.

W powyzszym opracowaniu przedstawiono projekt posadowienia
obiektow mostowych na tawach opartych na padiwgkbnie wzmocnionym.

Rozpoznanie podia gruntowego o diej zmienndci ma charakter
punktowy, dlatego w trakcie prowadzenia robot zigami fundamentowych natg
zwrécik uwag na zgodné& gruntdw z wynikami bada geotechnicznych w
dokumentacji.

W  przypadku stwierdzenia niezgodnéci profilu geotechnicznego z
przedstawionym w dokumentacji geotechnicznej naly przerwaé prace i
bezzwitocznie powiadomi projektanta Lafrentz—Polska.

W projekcie wzmocnienia podta i posadowienia obiektéw mostowych
przyjeto nasgpujace oznaczenia fundamentéw mostu MG 1:

Podporanr1 | Podporanr?2| Podporanr3| Podporan#d

Nr fundamentu F1/1 F1/2 F1/3 F1/4

Zaprojektowano dwa typy posadowienia podpor mostu”

— przyczokki — posadowienie na podio wzmocnionym wgibnie kolumnami
KSS w ostoniescianek szczelnych traconych, po wazejszej kontroli lub
wymianie gruntow organicznych lub stabéngch na kruszywo kwalifikowane

— podpory pérednie — posadowienie na po#o wzmocnionym wgibnie
kolumnami KSS w ostonigcianek szczelnych traconych, scementowanych
dodatkowo w gornej partii podta kolumnami DSM—wet.

Technologia, kolejn& i organizacja robot zostaly szczegoétowo przedsiaiw
projekcie posadowienia.
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10. Opis projektowanego mostu

10.1. Charakterystyka techniczna mostu

Projektowana obwodnic&rdédmiejska Pity jest dragjednojezdniow o
jednym pasie ruchu w kdym kierunku. W pobfiu projektowanego mostu znajduje
si¢ skrzyowanie z aley Niepodlegtdci, dla potrzeb ktérego dodano pas ruchu dla
pojazdow skgcajacych w lewo z mostu w akgjNiepodlegtdci. Most zlokalizowano
na odcinku krzywej przégiowej i tuku poziomym o promieniu R =400 m w plani
na tuku pionowym o promieniu R = 6000 m i spadkdnjgstajnym 1,212%.
Obwodnica krzyuje sk z rzek, Gwd.

Zaprojektowano wykonanie mostu trzypstowego lokalizag rzeki
Gwdy w przsle srodkowym. Projektowany most jest konstrukdjzyprzstowy o
rozpktosci przgset 23,0+38,0+23,0 = 84,0 m. Pragg spawan konstrukcg stalows,
belkowa 0 zmiennej wysokdi dzwigara, zespolanz zelbetowy ptyta pomostu.

Klasa obcizenia mostu A wg PN-85/S-10030.

Dodatkowo wykonano sprawdzenie pomostu nagrik STANAG 150 zgodnie
z Rozporadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 30 maja 2000 r
(Dz. U. Nr 63) w sprawie warunkéw jakim powinny adgada drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie.

10.2. Konstrukcja projektowanego mostu

10.2.1 Ustrgj ngny — konstrukcja stalowa

Konstrukcg stalows ustroju nénego wykoné ze stali 18G2A, jako

catkowicie spawaq
Zaprojektowano ustréj say mostu oparty na masywnych podporach skrajnycé i
petnych filarach. Konstrukcja stalowa trzygsiowa, zespolona z plytze stali
18G2A.
Zamiana gatunku stali konstrukcjemligaréw i poprzecznic na gatunki o zidhych
wiasciwosciach wymaga zgody Projektanta. W przypadku zmigatunku stali na
gatunek o innych wiziwosciach wymagé bedzie przeliczenia ustroju 8oego i
przeprojektowania mostu.

W przekroju poprzecznym konstrukcja stalowa skiaita z széciu
dwuteowych belek stalowych, pekweennych o zmiennej wysoka od 99 do 205 cm
w rozstawie 290 cm, @wonych petnéciennymi stalowymi poprzecznicami. Na
diugaici belki map zmienny przekréj (wysokd srodnika i dodane nakladki paséw),
wynikajacy ze zmiennych na diugad momentow bezwiadroi. Belki utozono ze
spadkiem w kierunku poprzecznym zolinym do spadku poprzecznego ptyty.
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Poprzecznice podporowe i pstowe zaprojektowano podatem prostym do
stycznych dwigarow gtéwnych, réwnolegle do promienia tuku pmBEgO.

Poprzecznice niegzespolone piytzelbetowvy.

Poprzecznice podporowe dostosowano do podnoszemigep w celu ewentualnej
wymiany tazysk.

Podziat konstrukcji stalowej na elementy wysytkowepracuje
Wykonawca po wybraniu Wytworni konstrukcji stalowepraz maliwosci
technicznych przewozu konstrukcji na miejsce wbualoa, sSrodkéw transportu oraz
technologii montau konstrukcji stalowej na budowie. Podziat konstjuka elementy
nalezy przedstawd Projektantowi do zaakceptowania w ramach nadzotorskiego.

Wykonawca w ramach projektu technologicznego manteonstrukcji
stalowe] na podstawie ww. schematwzsfi winien opracow& projekt s¢zen
montaowych.

Obliczenia statyczne konstrukcji mostu wykonanoypreatazeniu, ze
betonowanie ptyty odbywasic be¢dzie bez podpdér montawych.

Dla wszystkich stykow czotowych konstrukcyjnych weylanych w
Wytworni wymagana jest wykonanie spoin specjala&pici o klasie wadliwéci R1.
Styki montaowe czotowe konstrukcyjne wykofigako spoiny o klasie wadlivéoi
R2.

Spoiny pachwinowe konstrukcyjne wykanako spoiny o klasie wadlivéioi R2
Wszystkie spoiny czotowe w elementach konstrukojvimny by, zgodnie punktem
2.4.4.4 normy PN-S-10050, pgxd@etlane zgodnie z planem pkrdetlen na calej
diugdéci. Badania spoin powinny davyniki nie gorsze od klasy wadliwo dla spoin
nosnych wg obowdzujacych norm.

Spoiny pachwinowe powinny Bypoddane ogdzinom zewgtrznym i badaniom
ultradzwigkowym badania powinny dawyniki nie gorsze od klasy wadliwo dla
spoin nénych wg obowdzujacych norm.

Konstrukcja stalowa musi By wykonana | zmontowana z
uwzgkdnieniem strzatki wykonawczej

Po wykonaniu konstrukcji stalowej w Wytworni nayewykona prébny
monta konstrukcji.

10.2.2 Ustrgj ngny — ptyta zelbetowa zespolona z konstrukej

Zelbetowa ptyta pomostu (B30) ma gréb@8 cm i szerok& 1760 cm.
Nad belkami wyksztalcono skosy o wymiarach okoto3 3em, m.in. w celu
wyrownania rénic poziomu ptyty na kragdziach belek spowodowanych spadkiem
poprzecznym.
Profil podiwzny ustroju nénego (belek i ptyty) dostosowano do tuku pionowego
spadku podinego drogi.
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Spadek poprzeczny ptyty pod jezalmichodnikiem o szerokoi 1,50 m wynosi 3,5%,
spadek poprzeczny piyty pddiezka pieszo-rowerow wynosi 2,5% i dostosowano je
do przekroju poprzecznego jezdni i chodnikow n&cie

Na kaicach piyty naley pozostawé wneki do osadzenia dylatacji
modutowe]. W ptycie od spodu nale zabetonowé& elementy do mocowania
podwieszé rur kanalizacji deszczowej.

UWAGA: Nalezy pamietaé, aby w trakcie montazu zbrojenia ptyty pomostu
osadzt w deskowaniu kotwy dla kap; wpusty oraz elementy @dwieszé dla
kanalizacji deszczowe,.

10.2.3 Przyczotki

Przyczotki masywne, pehdoienne z masywnymi skrzydtami w céo
z betonu klasy B30, zbrojone statlasy A-Il. tawa fundamentowa ma wysgko
zmienry, od 100 cm do 120 cm iszergko620 cm na podporze nr 1 i 710 cm
napodporze nr 4. W gornej @zi przyczotkow wyksztatcono wsporniki pod ptyty
przegciowe orazscianki zaplecznez(virowe). Korpus ma grulddé 110 cm i wysoket
okoto 450 i 600 cm. Skrzydta o statej grébio80 cm. W gornej c&ci przyczotkow
wyksztatcono wsporniki pod ptyty prejowe orazscianki zaplecznez(virowe). Na
gorze korpuséw, na tawieAgskowej zlokalizowano ciosy podtgskowe.
Piyty przegciowe mag dtugas¢ 500 cm i grubé& 30 cm.
Przyczotki posadowione as za pdrednictwem korka betonowego na gruncie
wzmocnionym wagtbnie. Grub&¢ korka wynosi 50 cm. Projekt wzmochnienia gruntu i
fundamentow stanowi oddzielne opracowanie.

10.2.4 Filary

Filary zaprojektowano jako petécienne zwiéczone oczepami, Stupy z
betonu klasy B40, zbrojone staklasy A—Il o grubéci 1,20 m i diugéci 16,50 m.
Oczepy z betonu B40 mgjspadek odpowiedni do spadku poprzecznego ustroju
nosnego. Szerokid oczepdw wynosi 1,40 m.
Filary posadowioneasza pdrednictwem korka betonowego na gruncie wzmocnionym
wgtebnie. Grubé¢ korka wynosi 80 cm. Projekt wzmocnienia gruntwmdamentow
stanowi oddzielne opracowanie.
tawy fundamentowe filarow wykoa betonu klasy B30 i zbrostah klasy A—Il.
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10.3. Elementy wyposzenia

10.3.1 tazryska

Przewiduje s zastosowanie kysk soczewkowych, na przyczoétkach
o nanosci do 1000 kN i filarach o rimosci 2500 kKN. Pod kada belka na kadej
podporze znajduje sijedno taysko (6 sztuk w przekroju poprzecznym).zyeko
state zlokalizowano na pedniej podporze nr 3.

10.3.2 Izolacja

Izolacja powierzchni przyczotkdw stykaych sg z gruntem,
powlokowa - pierwsza warstwa grurgof oraz minimum dwie warstwy izolacji
lepikiem asfaltowym na zimno (adznej grubéci 2 mm).

Powyzsz izolacg wykona réwniez na gérnej powierzchni piyt praejowych.

Izolacja gornej powierzchni ptyty pomostu zosta@mjektowana z papy zgrzewalnej
(mostowej) grubgci 10 mm na catej szeroka ptyty na podigu zagruntowanym
zywica lub materiatem bitumicznym. Pod chodnikami izodejgst zabezpieczona pap
zgrzewaln zwykla (dachowa) grubgci 3+4 mm ze wzgidu na maliwosé
uszkodzenia podczas momntiezbrojenia kap chodnikowych.

Izolack z kaica ptyty pomostu naky sprowadzi na scianke zapleczn i dalej na
piyty przegciowe (minimum 1,0 m).

10.3.3 Krawezniki

Przewidziano ulzenie krawznika kamiennego 20x20 cm na fawie
z kruszywa tamanego 4+6 mm, sklejonego (otoczonetppiszczem zzywicy
epoksydowej. Styk kragznika z nawierzchmi o szerokéci 1 cm uszczeldi
elastyczn taSmag bitumiczry. Szczelig pomidzy kraweznikiem i kag chodnikove
wypetnic w trakcie wykonywania nawierzchni na chodnikagtwica epoksydowo-
poliuretanovy.
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10.3.4 Dylatacje

Na obu kacach mostu na przyczotkach zaprojektowano dylatacje
jednomodutowe (pomdzy piytsy pomostu i scianka zapleczn) o przesuwie
minimalnym + 40 mm na calej szerako przgsta.

10.3.5 Kapy

Po utaeniu izolacji i krawznikow kamiennych wykonakapy z betonu
B30. W kapach naky osadzt zakotwienia dla barier ochronnych, stupéw latarni
oswietleniowych oraz przygotowaotwory dla osadzenia stupkow gozy.
Kapy naley nacik¢ na gebokas¢ 1 cm co okoto 4,0+5,0 m (w tym w okolicach
filarow) i wypemnic elastycznym kitem uszczelrmaym.

UWAGA: Nalezy pamigtaé, aby w trakcie montazu zbrojenia kap osadzé w
deskowaniu kotwy dla barier ochronnych, kotwy dla &8ipow latarni wraz rurami
dla kabli wg projektu oswietlenia.

10.3.6 Bariery ochronne

Na mdcie zaprojektowano bariery ochronne stalowe wzneoaitypu
SP-06/1, ktére naty przykreci¢c do wczeéniej osadzonych zakotwie Bariery
zabezpiecz§ antykorozyjnie poprzez cynkowanie ogniowe o g&agbaninimum 80
pm. Na widoku z gory oraz na schemacie ustawienieebachronnych i balustrad
przedstawiono typy i diugei odcinkéw barier na mégie i poza nim w niezi@nym
zakresie.

10.3.7 Balustrady

Na mdacie zaprojektowano balustrady (pore) typu miejskiego z
ksztattownikow stalowych o wysoka 1,10 m na chodniku dla pieszych i 1,20 m na
sciezce pieszo—rowerowej. Rmize naley przerwa& w miejscu lokalizacji latarni
oswietleniowych. Elementy peczy ocynkow& metod, metalizacji natryskowej
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o grubagci 200 um lub ogniowe o grubi 80um i nas¢pnie pomalowa minimum
dwoma warstwami emalii epoksydowo-poliuretanowgyabaci 160um.

10.3.8 Odwodnienie mostu

Obiekt pota@ony jest na tuku pionowym o promieniu 6000 m -
pochylenie podine na wiadukcie jest zmienne w obu kierunkach, sbg@dprzeczny
dla jezdni jednostronny wynogzy 3,5%. Odprowadzenie wody z nawierzchni do
wpustow zlokalizowanych wzdiinii kraweznikai dalej do przykanalikow i kanatow
zbiorczych do kanalizacji deszczowej drogi. Projeldwodnienia drogi stanowi
osobr, cz¢$¢ Dokumentacji Projektowej obwodnicy.

Proponuje s, aby elementy odwodnienia mostu, takie jak karabyorcze byty
pomalowane w kolorze obiektu.

Odprowadzenie wody z izolacjacszkami, ktére zlokalizowano co 5 m wzdhlinii
sciekdw. Sczki ze stali nierdzewnej (rurd 48 mm zakaczona kielichemd 200
mm) lub z tworzywa sztucznego.

W warstwie wazacej naley wykona& wzdtuz kraweznika - linii saczkéw drena
podtuzny, natomiast wzdiuobu dylatacji wykon&drena poprzeczny.

Warstwa drenujca poprzeczna i podina o grubéci warstwy wgzacej tj. 4 cm
I szerokdci 35 cm z kruszywa 8+16 mm otaczanegwicami epoksydowymi.

Na tylnej powierzchni korpusu przyczotka i skrzyaellery przyklek geotekstylia —
siatke filtracyjna. Na dole zaprojektowano dren z rury perforowadednicy
[1 110 mm umieszczony na betonowym cokole odprowadyayoc: do rowow.

10.3.9 Gwietlenie mostu

Przewiduje si oswietlenie mostu i catej trasy obwodnicy za pomoc
lamp zamontowanych na stupach, ktore ustawioge® Ina krawdzi kap od strony
potnocnej — w linii balustrad. Stupy mocowangl® do konstrukcji mostu za pomgc
stalowych kotew, wykonanymi zgodnie z KatalogientdlieMostowych [karty LAT1,;
LAT2]. Kotwg¢ dopasowa do zastosowanego typu stupa. Latarnie na obiekcie
umieszczono nad filarami. Zasilanigwoetlenia kablami umieszczonymi w rurach
ostonowych podwieszonych do gzymsow kap.

Projekt gwietlenia jest odibng czescia Dokumentacji Projektowe;.

UWAGA: Nalezy pamigtaé, aby w trakcie montazu zbrojenia kap osadzé w
deskowaniu kotwy dla stupow latan.
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10.3.10 Padczenie nasypu z przyczotkami

W celu zapewnienia dobrej wspoétpracy nasypu z dbiek
zaprojektowanaelbetowe ptyty przégiowe o diugéci 5,0 m, wykonane na miejscu,
oparte z jednej strony na wsporniku wykonstruowarwmrzyczotku, a z drugiej na
gruncie.

Nasyp za przyczotkami wykotiaz pospotki (lub innego gruntu przepuszczalnego)
zag:szczone] do wskaika zagszczenia Is> 1,0. Zasypk uktad& i zagsszcza
warstwami o grubgci 20 cm.

Zasypka przyczoétka jest nieghng czgscia catasici konstrukcji.

Do zasypania taw fundamentowych riglaizy¢ gruntdw rodzimych. Do wykonania
nasypu naley uzy¢ gruntu sypkich (mdiwe jest wykorzystanie gruntu rodzimego po
wyrazeniu zgody przez Inspektora nadzoru.

W celu zniwelowania sit poziomych i parcia dziatajch na przyczotki
zaprojektowano geosiatki.

UWAGA: Typy i uktad geosiatek za przyczotkami znajdije sie w opracowaniu
,Projekt wzmocnienia stabongnego podigza gruntowego oraz posadownienia

obiektow mostowych i nasypu drogowego na wzmocnionypodtozu gruntowym”
wykonanym przez GT Projekt.

10.4. Jezdnia

Droga na mécie ma nasgjpujace wymiary:

— kapa z chodnikiem o szeradam 1,50 m —-2,60m

— opaska na jezdni -0,30m

— jezdnia, 3 pasy ruchu po 3,50 m —10,50 m
— opaska na jezdni —-0,30m

- kapa z chodnikiem o szeraia 3,50 m —-4,60 m

10.4.1 Nawierzchnia

Nawierzchn¢ na jezdni mostu zaprojektowano dwuwarstwoWarstwa
wiazaca z asfaltu twardolanego ma grebel,0 cm, a warstwacieralna z mieszanki
mineralno-bitumicznej typu SMA (o zgkszonej odpornei na koleinowanie)
grubcci 5,0 cm. Wzdta kraweznika w pasie szerokoi 30 cm, oddzielonym od
warstwyscieralnej elastyczy bitumiczry tasma uszczelniajca, nalery wykona sciek
przykrawngznikowy.
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Nawierzchnia na kapach cienkowarstwowa na bazigwic
syntetycznych grubiti 4+6 mm, ktora petni rownierole izolacji.

10.5. Staki skarpowe i umocnienie skarp

Stazki skarpowe przy skrzyditach o pochyleniu 1:1,5 umore g
kostka betonowd (grubcici 6 cm) na podsypce cementowo-piaskowej. Umocaieni
oprz& na dole na oporniku wykonanym z krgamnika betonowego, ustawionego na
lawie betonowej z oporem. Po bokach umocnienie iradane § schodami lub
obrzezem betonowym.

10.6. Elementy matej architektury

Przy przyczotku nr 1 od strony alei Wojska Polskietaprojektowano
schody dla obstugi o szeralm biegu 0,80 m, natomiast przy przyczoétku nr 4 od
strony alei Powstacow Wielkopolskich zaprojektowano schody publicazerokdci
1,50 m. Znajduyj si¢c one po stronie pétnocnej mostu.

Przy tym samym przyczoétku, ale po stronie potudr@praprojektowano
pochylni z wydzielonymi pasami ruchu 1,00 m dla niepetnagmych i 2,00 dla
ruchu pieszego.

Przy schodach znajdusie balustrady stalowe.

11. Zabezpieczenie antykorozyjne elementow mostu

11.1. Konstrukcja stalowa

Konstrukcg stalowg ustroju ndnego po oczyszczeniu powierzchni
metody, strumieniowoscierrg nalezy podd& metalizacji natryskowej o gruba
powtoki 200pum i pokry¢ co najmniej dwoma warstwami farb (emalii) epoksyde
poliuretanowej o grukd@i minimum 170um.

Alternatywne zabezpieczenie antykorozyjne elementdwnstrukcji stalowej
metodami malarskimi (powtoka o grudmd minimum 250um).
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11.2. Elementy stalowe

Elementy barier ochronnych cynkogvagniowo (grubé¢ powitoki 80
pum). Elementy parczy poddé metalizacji natryskowej o grubo powtoki 200pum
(lub cynkow& ogniowo - grub& powtoki 80 um) i pokry co najmniej dwoma
warstwami emalii epoksydowo-poliuretanowej o grédio minimum 160 pm.
Alternatywnie zabezpieczenie antykorozyjne element@orgczy metodami
malarskimi (powtoka o grudci minimum 250um).

Metoda zabezpieczenia antykorozyjnego oraz kolgkgstpowtok antykorozyjnych
winna by zaakceptowana przez Zamaw@go.

11.3. Elementy betonowe

Zewretrzne i dolne powierzchnie gzymsow nalezabezpieczy przez
pokrycie powtokowym materiatem do ochrony antykgfjoej betonu, przenogezym
zarysowania do 0,3 mm, Dalnpowierzchn¢ ptyty pomostu naley zabezpieczy
przez pokrycie powtokowym materiatem do ochronyykatozyjnej betonu, nie
przenosicym zarysowa.

12. Znaki pomiarowe

Dla oceny prawidtowej pracy obiektu zynierskiego powinny by
przewidziane w szczegoOlém  znaki wysokéciowe (repery) na obiektach i
wodowskazy przy mostach.

Rozmieszczenie reperéw pokazano na rysunku Widokngg

13. Wymagania dotycace zastosowanych materiatow

Wszystkie zastosowane materiaty zgodnie z PrawendoBlanym
powinny by zgodne z Polskimi Normami (PN) lub posiadaprobaty techniczne
wydane przez IBDIM lub inp uprawnion jednostk oraz by zaopatrzone
w certyfikaty zgodnéci lub deklaracje zgodrioi z ww.

Wyboér Producenta oraz typu (rodzaju) elementow \sggenia (np.
lozysk, dylataciji, izolacji) naley do Zamawigcego - po uzgodnieniu z Projektantem.
Stosowane w Dokumentacji Projektowe] nazwy firmowajg charakter ogolny iich
celem jest podanie wginej charakterystyki zastosowanych elementéw wyjmsa
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14. Tyczenie obiektu

Tyczenie obiektu wg Projektu drogowego oraz rysunkoniniejszego
Projektu — Schematu tyczenia i Widoku ogolnego. Wégzenie elementow podpor
oraz pozostatych eci mostu wedtug rysunkoéw szczegotowych.
W pierwsze] kolejnéci nalezy wytyczy¢ o§ budowane] obwodnicy iosie faw
fundamentowych.

Nalezy zwrécik szczegola uwag na ukilad osi projektowanych jezdni
w Projekcie drogowym. W przypadku wyptenia niezgodni podkiaddéw
geodezyjnych lub &Zci niniejszej Dokumentacji Projektowej z warunkami
rzeczywistymi nalgy bezwzgédnie porozumié sie z Projektantem.

15. Obliczenia statyczne

Obliczenia statyczne przeprowadzono programem RobBdiiczenia
wytrzymataiciowe wykonano przyayciu arkusza Excel.

16. Urzadzenia obce

Na macie zaprojektowano latarnie po stronie pétnocnsjlaae kablem
poprowadzonym wzdiuobiektu.

17. Technologia montau obiektu

Przed przysipieniem do robdét budowlanych Wykonawca winien
opracowa Projekt technologii wykonania mostu zawiggy) m. in.:
— projekt wbiciascianek szczelnych wraz z projektem drog technologich
| ewentualnych pomostéw roboczych,
— projekt technologii betonowania podpor mostu,
— projekt montau konstrukcji stalowej mostu,
— projekt technologii betonowania ptyty pomostu wegarojektem rusztowa
podpieragcych i deskowa oraz wytycznymi pielgnaciji betonu,
— projekt montau tozysk,
— projekt montau dylataciji.
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Projekt montau konstrukcji oraz projekt betonowania plyty ponuoshaley
przedstawd go do zaakceptowania Projektantowi mostu.
Technologg monta&u konstrukcji stalowej winien opracowa Wykonawca,
dostosowujc ja do maliwosci technicznych, jakimi dysponuje.
Konstrukcg po przewiezieniu na plac budowy nalescalt na elementy montawe.
W obliczeniach statycznych zatino betonowanie piyty pomostu bez podpierania
ustroju nédnego w sposob agty na catej dtugsci.
Ze wzgkdu na ilg¢ betonu maliwe jest podziat betonowanie piyt

pomostu na dwie fazy:

- Faza | — rownoczesne betonowaniegsce skrajnych bezsrodkowego

przesta i przylegajcych stref nagsiednich przstach po okoto 4,0.
— Faza Il — betonowanigodkowego prgsta z przylegtymi strefami.

Betonowanie ptyty w dwoch fazach wymégeo bedzie sprawdzenia
wptywu na uggcie konstrukcji.

Po zaakceptowaniu przez przedstawiciela Inwestospéktora nadzoru)
konkretnych taysk i dylatacji mae by konieczne przeprojektowania niektorych
elementow mostu (np. ciosow pogygkowych, zakaczenia ptyty ustroju nimego i

gory Scianki zaplecznej). Powgze zmiany naley uja¢ w Projektach
technologicznych monta poszczegoinych elementow.
18. Wyciag z oblicze
18.1. Reakcje charakterystyczne [kN]
Podpora nr | Podpora nr | Podpora nr | Podpora nr
1 2 3 4
tozysko 1 max 636,34 2404,78 2404,78 636,3¢%
min 217,43 1672,80 1672,80 217,48
tozysko 2 max 723,27 2256,64 2256,64 723,27
min 37,22 1123,15 1123,15 37,22
tozysko 3 max 700,72 2232,27 2232,27 700,7p
min 66,54 1146,55 1146,55 66,54
tozysko 4 max 674,41 2196,39 2196,39 674,41
min 70,16 1157,52 1157,52 70,16
tozysko 5 max 610,99 2098,70 2098,70 610,99
min 81,93 1263,60 1263,60 81,93
tozysko 6 max 529,32 2376,34 2376,34 529,3P
min 268,68 1808,03 1808,03 268,68
Razem max 3875,55 13565,12 13565,12 3875,55
min 741,96 8171,65 8171,65 741,96
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18.2. Reakcje obliczeniowe [KN]

Podpora nr | Podpora nr | Podpora nr | Podpora nr
1 2 3 4
tozysko 1 max 978,15 3313,40 3313,40 978,15
min 51,10 1446,06 1446,06 51,10
tozysko 2 max 1111,28 3111,41 3111,41 1111,28
min -94,73 957,25 957,25 -94,73
tozysko 3 max 1078,37 3074,61 3074,61 1078,37
min -64,34 980,78 980,78 -64,34
tozysko 4 max 1040,29 3020,04 3020,04 1040,29
min -61,40 984,89 984,89 -61,40
tozysko 5 max 943,48 2864,61 2864,61 943,48
min -53,28 1085,90 1085,90 -53,28
tozysko 6 max 820,96 3253,09 3253,09 820,96
min 103,01 1560,31 1560,31 103,01
Razem max 5972,53 18637,16 18637,16 5972,53
min -119,64 7015,19 7015,19 -119,64
18.3. Momenty zginajce obliczeniowe [kNxm]
Podpora| Przesto | Podpora| Przesto | Podpora| Przesto | Podpora
nrl nri1-2 nr2 nr 2-3 nr3 nr 3-4 nr 4
Faza | max 4352,33 4352,38
min 0 -1270,85 -1250,08 -1270,85 O
Faza ll- obc.| max 4249,71 424971
diugotrwate min 0 -833,24 -2361,78 -833,24 0
Faza ll- obc.| max 4498,73 4498,73
ktétkotrwate | min 0 -3413,21 -4182,0% -3413,21 0

Podane momenty zginge odnosz sig do pojedynczego alvigara (w przekroju

poprzecznym znajdujeesb dzwigarow).
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Projekt architektoniczno—budowlany

Budowa odcinka obwodnicysrodmiejskiej w Pile od al. Powstacow
Wielkopolskich do al. Wojska Polskiego

Estakada EG 2 w cagu obwodnicy w km 2+867,30

1. Tytut opracowania

Projekt architektoniczno—budowlany estakady EG 2ciwgu nowego
odcinka obwodnicy srodmiejskiej w Pile przebieggjej od alei Powsteow
Wielkopolskich do alei Wojska Polskiegosnodkowej czsci miasta.

2. Inwestor

Urzad Miasta
pl. Stanistawa Staszica 10
64-920 Pita

3. Zamawiajacy

Urzad Miasta
pl. Stanistawa Staszica 10
64-920 Pita
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4. Podstawa opracowania

Podstaw opracowania projektu architektoniczno—budowlanjegt

1) Umowa zawarta z Uedem Miasta Pily dotyegra opracowania projektu
budowlanego i wykonawczego odcinka obwodnicyrédmiejskiej od
al. Powstacow Wielkopolskich do al. Wojska Polskiego,

2) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw jakim powinny odpowid&dadrogi publiczne i ich
usytuowanie — Dz. U. Nr 43/99 poz. 430,

3) Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpaala drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie — Dz. U. Nr 63 poz. 735

4) Zarzadzenie nr 3 Generalnego Dyrektora Drég Publiczngctnia 25.01.2000
w sprawie wprowadzenia jednolitych stadiow i skiathkumentacji projektowe;j
dla drog i mostow — ,Stadia i sktad dokumentacpjpktowej dla drog i mostow w
fazie przygotowania zadg wyd. GDDP, Warszawa 2000,

5) Katalog Detali Mostowych, opracowany przez GDDK2®02 rok,

6) Polskie normy, ustawy i zaadzenia oraz aprobaty IBDiM,

7) .Dokumentacja ustalaga warunki geotechniczne posadowienia” wykonanazrz
Przedsgbiorstwo Geotechniczno—Konsultingowe GEOTECH sp.@o 85—
Bydgoszcz, ul. Kartuska 15, marzec 2004 r., nr dukotaciji 1969/2004,

8) .Dokumentacja badageotechnicznych, uzupetriap badania podia gruntowo —
wodnego w miejscu projektowanego odcinka obwodridydmiejskiej w Pile”
wykonana przez GT Projekt, 60—321 Pagnal. Swierzawska 1, kwiecie2004 r.,
nr dokumentacji 888/2004,

9) ,Projekt wzmocnienia stabosimego podiaa gruntowego oraz posadownienia
obiektow mostowych i nasypu drogowego na wzmocmompdtazu gruntowym”
wykonany przez GT Projekt, 60-321 Pognal. Swierzawska 1, kwiecie-maj
2004 r.

5. Normy iinne przepisy

a) PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Qf#enia.

b) PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betasmo
zelbetowe i sprzone. Projektowanie.

c) PN-S-10060:1998 Obiekty mostowe.Z4yska. Wymagania i metody
bada.

d) PN-S-10040:1999 Obiekty mostowe. Konstrukcje hetee,
zelbetowe i sprzone. Wymagania i badania..
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e) PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie @égegdnie
budowli. Obliczenia statyczne i projektowanie.
f) Inne normy zwazane z wyej wymienionymi

g) Aprobaty techniczne wydane przez IBDIiM

6. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt architektamebudowlany
estakady EG2 w agu nowego odcinka obwodnicyroédmiejskiej w Pile
przebiegajcej od alei Powstaow Wielkopolskich do alei Wojska Polskiego w
srodkowej czsci miasta. Projektowany obiekt znajduje¢ sw km 2+867,30
projektowanej obwodnicy.

7. Podstawowe dane techniczne projektowanego obiektu

7.1. Estakada EG 2 w ¢jgu obwodnicy przez teren zalewowy

» lokalizacja — w cigu obwodnicy w km 2+867,30
» klasa obcizen ,A” wg PN-85/S-10030,
« kat obiektu —o = 9C.

7.2. Przekroj uzytkowy na obiekcie mostowym EG 2

— balustrada - 0,24 m
— chodnik — 1,50 m
— bariera SP-06/1 - 0,36 m
— opaska na chodniku - 0,50m
— opaska na jezdni - 0,30m
— jezdnia — 2x3,50=7,00 m
— opaska na jezdni - 0,30m
— opaska na chodniku - 0,50m
— bariera SP-06/1 - 0,36 m
— chodnik pieszojezdny - 3,50m
— balustrada - 0,24 m
tacznie — 14,80 m
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7.3. Konstrukcja obiektu EG 2

- ustréj ngny ~ — ptytowy cagty zelbetowy (h=1,00+1,07 m)
- l,=14,0+21,0+21,0+14,0=70,00 m

— przyczofki — masywne zelbetowe ze stagymi skrzydtami,
posadowione na gruncie wzmocnionym
— filary — po trzy stupy wychodge z taw fundamentowych

posadowione na gruncie wzmocnionym

warstwascieralna — beton asfaltowy typu SMA,

grubdici 5,0 cm,

— warstwa wizaca — asfalt twardolany grubo
4,0 cm

- nawierzchnia -

8. Warunki gruntowo — wodne

Warunki gruntowo —wodne rozpoznano w oparciu o \wiyrbada
wykonanych przez dwie niezalee firmy, tzn. Przedgbiorstwo Geotechniczno —
Konsultingowe GEOTECH sp.zo0.0. z Bydgoszczy olmmlania uzupetnigge
wykonane przez GT Projekt z Poznania.

Na podstawie analizy warunkow geotechnicznych stesdonych w opracowaniach
ww. firm stwierdzono bardzo niekorzystne, zz0e warunki gruntowo — wodne.
Podtaze gruntowe przebadano dcglgbkasci okoto 37 m poriiej powierzchni terenu
(ok. 20 mn.p.m.). Wyniki bada zawarte § w opracowaniach ,Dokumentacja
ustalajca warunki geotechniczne posadowienia” Przgusistwa Geotechniczno—
Konsultingowego GEOTECH sp. z 0. 0. oraz ,Dokumejatdbada geotechnicznych,
uzupetniagce badania podia gruntowo — wodnego w miejscu projektowanego
odcinka obwodnicyrodmiejskiej w Pile” GT Projekt.

Pod fundamenty wykonano po dwa otwory o gasicych numerach i

gkebokdici:

Podpora nr 1| Podpora nr 2| Podpora nr 3 Podpora nr 4 Pdpora nr 5
Nr otworu 31 33 35 37 39
Gtebokosé 10,0 10,0 25,0 10,0 10,0
[m]
Nr otworu 32 34 36 38 40
Gtebokosé 25,0 10,0 10,0 10,0 10,0
[m]

Szczegotowy opis warunkow gruntowo — wodnych prizad®no w
dokumentacjach badayeotechnicznych.

Lafrentz — Polska sp. z 0. 0. — Pozna



Projekt architektoniczno—budowlany
Budowa odcinka obwodnicyrodmiejskiej w Pile od al. Powsi&ow Wielkopolskich do al. Wojska Polskiego
Estakada EG 2 w cagu obwodnicy w km 2+867,30

9. Posadowienie obiektu

Projekt wzmocnienia podda oraz projekt fundamentéw znajduje &
opracowaniu ,Projekt wzmocnienia stabénego podiaa gruntowego oraz
posadownienia obiektéw mostowych i nasypu drogowegavzmocnionym podiw
gruntowym” wykonanym przez GT Projekt.

W powyzszym opracowaniu przedstawiono projekt posadowienia
obiektéw mostowych na tawach opartych na paaliegicbnie wzmocnionym.

Rozpoznanie podim gruntowego o diej zmienndci ma charakter
punktowy, dlatego w trakcie prowadzenia robot zigami fundamentowych natg
zwrock uwag na zgodn& gruntow z wynikami bada geotechnicznych w
dokumentacji.

W  przypadku stwierdzenia niezgodnéci profilu geotechnicznego z
przedstawionym w dokumentacji geotechnicznej naly przerwaé prace i
bezzwtocznie powiadomi projektanta Lafrentz—Polska.

W projekcie wzmocnienia podia i posadowienia obiektéw mostowych
przyjeto nasgpujace oznaczenia fundamentéw mostu EG 2:

Podpora nr | Podpora nr | Podpora nr | Podpora nr | Podpora nr
1 2 3 4 5
Nr F2/1 F2/2 F2/3 F2/4 F2/5
fundamentu

Zaprojektowano posadowienie podpor obiektu na padiezmocnionym wgibnie,
kolumnamizwirowymi KSS, po wczéniejszej, cgsciowej wymianie gruntu.

Technologia, kolejn& i organizacja robot zostaly szczegoétowo przedsiawiw
projekcie posadowienia.

10. Ogolna charakterystyka projektowanego obiektu

10.1. Opis ogdlny

ciagle] opartej

stojacymi.

Przyczokki

jako

masywne,

Zaprojektowano czteropggtowa estakad zelbetowa, w postaci piyty
punktowo na #yskach..
Podpory pfrednie zaprojektowano

ze skrzydtami
trzystupowezelbetowe

wychodzace ze wspolnej tawy fundamentowej. Podpory posadogvig na korku

zelbetowym i gruncie wgbnie wzmocnionym. Estakada zlokalizowana jest na

odcinku prostym oraz na fragmentach krzywej pi@ejvej. W profilu podtznym
estakada znajdujegsina spadku wynogzym 0,5%.
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11. Charakterystyka rozwiazan projektowych

11.1. Przyczéiki

Przyczétki masywne, pehdcienne z masywnymi skrzydtami w cé&o
z betonu klasy B30, zbrojone statlasy A-Il. tawa fundamentowa ma wysgko
zmienry od 100 cm do 120 cm i szerakds00 cm i diugé¢ 15,10 m. W gornej GZci
przyczotkdw wyksztatcono wsporniki pod ptyty pragpwe orazscianki zapleczne
(zwirowe). Korpus ma grutddé 110 cm i wysoké& okoto 630 i 590 cm. Skrzydta o
statej grubéci 60 cm. W gérnej c&ci przyczotkow wyksztalcono wsporniki pod
ptyty przegciowe orazscianki zaplecznezirowe). Na gorze korpuséw, na tawie
lozyskowej zlokalizowano ciosy podigskowe.
Piyty przegciowe mag dtugas¢ 500 cm i grub&¢ 30 cm.
Przyczotki posadowione as za pdrednictwem korka betonowego na gruncie
wzmocnionym wgtbnie. Grub&¢ korka wynosi 50 cm. Projekt wzmocnienia gruntu i
fundamentow stanowi oddzielne opracowanie.

11.2. Filary

Filary zaprojektowano jako trzystupowe na wspolieyie, Stupy z
betonu klasy B35, zbrojone stdlasy A—Il osrednicy 1,10 m.
Filary posadowioneasza pgrednictwem korka betonowego na gruncie wzmocnionym
wgtebnie. Grubé¢ korka wynosi 50 cm. Projekt wzmocnienia gruntwmdamentow
stanowi oddzielne opracowanie.
tawy fundamentowe filarow o wymiarach 4,20x12,00 wysokdéci od 1,15 do 1,20
m wykon& z betonu klasy B30 i zbrostah klasy A-Il.

11.3. Elementy wyposzenia

11.3.1 Laryska

Przewiduje si zastosowanie kysk soczewkowych, na przyczotkach
o nasnosci do 2000 kN. Na filarach nr 2 i 4 zaprojektowangyska o nénosci 4000
kN, a na filarzesrodkowym nr 3 o nénosci 5000 kN. W przekroju poprzecznym
obiektu znajdyj sie trzy tozyska. Laysko state zlokalizowano ri@odkowej podporze
nr 3.
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11.3.2 Izolacja

Izolacja powierzchni przyczotkéw styk@ych sg z gruntem,
powlokowa - pierwsza warstwa grurgc@ oraz minimum dwie warstwy izolacji
lepikiem asfaltowym na zimno (adznej grubéci 2 mm).

Powyzsz izolacg wykona rowniez na gornej powierzchni ptyt przejowych.

Izolacja gornej powierzchni ptyty pomostu zosta@mjektowana z papy zgrzewalnej
(mostowej) grubgci 10 mm na catej szeroka plyty na podigu zagruntowanym
zywica lub materiatem bitumicznym. Pod chodnikami izodajgst zabezpieczona pap
zgrzewala zwykla (dachow) grubgci 3+4 mm ze wzgldu na maliwosé
uszkodzenia podczas momntiezbrojenia kap chodnikowych.

Izolack z kaica ptyty pomostu naky sprowadzi na scianke zapleczn i dalej na
ptyty przegciowe (minimum 1,0 m).

11.3.3 Krawezniki

Przewidziano utzenie krawznika kamiennego 20x20 cm na tawie
z kruszywa tamanego 4+6 mm, sklejonego (otoczonelgpiszczem zzywicy
epoksydowej. Styk kragznika z nawierzchmi o szerokéci 1 cm uszczeldi
elastyczn taSma bitumiczry. Szczelig pomidzy kraweznikiem i1 kap chodnikowg
wypetnic w trakcie wykonywania nawierzchni na chodnikagtwica epoksydowo-
poliuretanovy.

11.3.4 Dylatacje

Na obu kacach estakady na przyczétkach zaprojektowano dyjkata
jednomodutowe (pomdzy plyta pomostu i scianka zaplecza) o przesuwie
minimalnym = 40 mm na catej szeragkoprzesta.

11.3.5 Kapy

Po ut@eniu izolacji i kravgznikdw kamiennych wykonakapy z betonu
B30. W kapach naly osadzt zakotwienia dla barier ochronnych, stupdw latarni
oswietleniowych oraz przygotowaotwory dla osadzenia stupkow goey.

Lafrentz — Polska sp. z 0. 0. — Pozna 7



Projekt architektoniczno—budowlany
Budowa odcinka obwodnicyrodmiejskiej w Pile od al. Powsi&ow Wielkopolskich do al. Wojska Polskiego
Estakada EG 2 w cagu obwodnicy w km 2+867,30

Kapy naley nacik¢ na gebokas¢ 1 cm co okoto 4,0+5,0 m (w tym w okolicach
filarow) i wypemnic elastycznym kitem uszczelraym.

UWAGA: Nalezy pamigtaé, aby w trakcie montazu zbrojenia kap osadzé w
deskowaniu kotwy dla barier ochronnych, kotwy dla ipéw latarni wraz rurami
dla kabli wg projektu oswietlenia.

11.3.6 Bariery ochronne

Na macie zaprojektowano bariery ochronne stalowe wznuaitypu
SP-06/1, ktére naty przykreci¢c do wczeéniej osadzonych zakotwie Bariery
zabezpieczy antykorozyjnie poprzez cynkowanie ogniowe o g&gbaninimum 80
pum. Na widoku z goéry oraz na schemacie ustawienrgetbachronnych i balustrad
przedstawiono typy i diugei odcinkéw barier na mégie i poza nim w niezi@nym
zakresie.

11.3.7 Balustrady

Na mdacie zaprojektowano balustrady (pore) typu miejskiego z
ksztattownikow stalowych o wysoka 1,10 m na chodniku dla pieszych i 1,20 m na
sciezce pieszo—rowerowej. Rmize naley przerwa& w miejscu lokalizacji latarni
oswietleniowych. Elementy peczy ocynkow& metod, metalizacji natryskowej
0 grubaci 200 um lub ogniowe o grubmi 80um i nas¢pnie pomalow& minimum
dwoma warstwami emalii epoksydowo-poliuretanowgyabaci 160um.

11.3.8 Odwodnienie estakdy

Obiekt pota@ony jest na spadku poddaym wynoszacym 0,5%, spadek
poprzeczny dla jezdni dwustronny wynasy 2,0%. Odprowadzenie wody
z nawierzchni do wpustéw zlokalizowanych wzdhlinii kraweznikai dalej do
przykanalikow i kanatow zbiorczych do kanalizacjesdczowej drogi. Projekt
odwodnienia drogi stanowi osobnzgs¢ Dokumentacii Projektowej obwodnicy.
Proponuje s, aby elementy odwodnienia obiektu, takie jak kgnabiorcze byty
pomalowane w kolorze obiektu.
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Odprowadzenie wody z izolacjaszkami, ktore zlokalizowano co 4 m wzdhlinii
sciekdw. Sczki ze stali nierdzewnej (rurd 48 mm zakaczona kielichemd 200
mm) lub z tworzywa sztucznego.

W warstwie wazacej naley wykona& wzdiuz kraweznika - linii saczkéw drena
podtuzny, natomiast wzdiuobu dylatacji wykon&drena poprzeczny.

Warstwa drenujca poprzeczna i podina o grubéci warstwy wazacej tj. 4 cm
I szerokdci 35 cm z kruszywa 8+16 mm otaczanegwicami epoksydowymi.

Na tylnej powierzchni korpusu przyczotka i skrzyaellery przyklei geotekstylia —
siatke filtracyjna. Na dole zaprojektowano dren z rury perforowadegdnicy
[ 110 mm umieszczony na betonowym cokole odprowadyayod: do rowow.

11.3.9 Gwietlenie estakady

Przewiduje si oswietlenie estakady i catej trasy obwodnicy za pogoc
lamp zamontowanych na stupach, ktore ustawiogdy Ima kravgdzi kap od strony
ponocnej — w linii balustrad. Stupy mocowaned® do konstrukcji estakady za
pomoa stalowych kotew, wykonanymi zgodnie z Katalogienetdi Mostowych
[karty LAT1; LATZ2]. Kotwg dopasowé do zastosowanego typu stupa. Na obiekcie
umieszczono trzy latarnie — po jednej na przyczmhkiajedry nasrodkowym filarze.
Zasilanie @wietlenia kablami umieszczonymi w rurach ostonowymddwieszonych
do gzymsow kap.

Projekt gwietlenia jest odibng czescia Dokumentacji Projektowe;j.

UWAGA: Nalezy pamigtaé, aby w trakcie montazu zbrojenia kap osadzé w
deskowaniu kotwy dla stupow latan.

11.3.10 Padczenie nasypu z przyczotkami

W celu zapewnienia dobrej wspoétpracy nasypu z dbiak
zaprojektowanaelbetowe ptyty przégiowe o diugéci 5,0 m, wykonane na miejscu,
oparte z jednej strony na wsporniku wykonstruowarwmrzyczotku, a z drugiej na
gruncie.

Nasyp za przyczotkami wykotaz pospotki (lub innego gruntu przepuszczalnego)
zag:szczonej do wskamika zagszczenia Is= 1,0. Zasypk uktad& i zagszczé
warstwami o grubgci 20 cm.

Zasypka przyczotka jest nieglng czescia catasci konstrukciji.

Do zasypania taw fundamentowych riglaizy¢ gruntdw rodzimych. Do wykonania
nasypu naley uzy¢ gruntu sypkich (mdiwe jest wykorzystanie gruntu rodzimego po
wyrazeniu zgody przez Inspektora nadzoru.
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W celu zniwelowania sit poziomych i parcia dziatajch na przyczotki
zaprojektowano geosiatki.

UWAGA: Typy i uktad geosiatek za przyczotkami znajdije sie w opracowaniu
.Projekt wzmocnienia stabongnego podigza gruntowego oraz posadownienia

obiektow mostowych i nasypu drogowego na wzmocnionypodtozu gruntowym”
wykonanym przez GT Projekt.

11.4. Jezdnia

Droga na estakadzie ma rgmijace wymiary:

— kapa z chodnikiem o szeradam 1,50 m —-2,60m

— opaska na jezdni -0,30m
— jezdnia, 2 pasy ruchu po 3,50 m —7,00m
— opaska na jezdni —-0,30m
— kapa z chodnikiem o szerala 3,50 m —4,60m

11.4.1 Nawierzchnia

Nawierzchn¢ na jezdni estakady zaprojektowano dwuwarstwow
Warstwa wizaca z asfaltu twardolanego ma grebaot,0 cm, a warstwdcieralna
z mieszanki mineralno-bitumicznej typu SMA (o zkszonej odporr<zi na
koleinowanie) grubgci 5,0 cm. Wzdla kraweznika w pasie szerokoi 30 cm,
oddzielonym od warstwycieralnej elastyczy bitumiczry tasma uszczelnigca,
nalezy wykona sciek przykravgznikowy.

Nawierzchnia na kapach cienkowarstwowa na bazigwic
syntetycznych grubgi 4+6 mm, ktéra petni réwnierole izolacji.

11.5. Staki skarpowe i umocnienie skarp

Stazki skarpowe przy skrzydtach o pochyleniu 1:1,5 umore g
kostka betonow (grubcci 6 cm) na podsypce cementowo-piaskowej. Umocaieni
oprze& na dole na oporniku wykonanym z krgmika betonowego, ustawionego na
tawie betonowej z oporem. Po bokach umocnienie iredane § schodami lub
obrzezem betonowym.
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11.6. Elementy matej architektury

Przy kadym przyczétku zaprojektowano schody skarpowe lmi@n
Z porcCzq stalowy z rur.

12. Zabezpieczenie antykorozyjne elementow estakady

12.1. Elementy stalowe

Elementy barier ochronnych cynkodvagniowo (grubé¢ powitoki 80
pum). Elementy parczy poddé metalizacji natryskowej o grubo powtoki 200um
(lub cynkow& ogniowo - grub& powtoki 80 um) ipokry co najmniej dwoma
warstwami emalii epoksydowo-poliuretanowej o grédio minimum 160 pm.
Alternatywnie zabezpieczenie antykorozyjne element@orgczy metodami
malarskimi (powtoka o grul3ci minimum 250um).

Metoda zabezpieczenia antykorozyjnego oraz kolgkgstpowtok antykorozyjnych
winna by zaakceptowana przez Zamaw@ggo.

12.2. Elementy betonowe

Zewretrzne i dolne powierzchnie gzymsow nalezabezpieczy przez
pokrycie powtokowym materiatem do ochrony antykgjoej betonu, przenogzym
zarysowania do 0,3 mm, Dalnpowierzchng ptyty pomostu naley zabezpieczy
przez pokrycie powtokowym materiatem do ochronyykatozyjnej betonu, nie
przenoszcym zarysowa.

13. Znaki pomiarowe

Dla oceny prawidtowej pracy obiektu zynierskiego powinny by
przewidziane w szczegoOlém  znaki wysokéciowe (repery) na obiektach i
wodowskazy przy mostach.

Rozmieszczenie reperéw pokazano na rysunku Widokgg
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14. Wymagania dotycace zastosowanych materiatow

Wszystkie zastosowane materialty zgodnie z Prawendo®lanym
powinny by zgodne z Polskimi Normami (PN) lub posiadaprobaty techniczne
wydane przez IBDIM Ilub inp uprawniom jednostk oraz by zaopatrzone
w certyfikaty zgodnéci lub deklaracje zgodroi z ww.

Wybor Producenta oraz typu (rodzaju) elementow \sggenia (np.
tozysk, dylatacji, izolacji) natey do Zamawiajcego - po uzgodnieniu z Projektantem.
Stosowane w Dokumentacji Projektowej nazwy firmowajg charakter ogdlny iich
celem jest podanie wginej charakterystyki zastosowanych elementow wyjmsa

15. Tyczenie obiektu

Tyczenie obiektu wg Projektu drogowego oraz rysunkdniniejszego
Projektu — Schematu tyczenia i Widoku ogodlnego. Mé&gzenie elementow podpoér
oraz pozostatych e¢zci estakady wedtug rysunkow szczegotowych.

W pierwszej kolejnéci nalery wytyczy¢ os budowanej obwodnicy i osie
taw fundamentowych.

Nalezy zwrécié szczegolla uwag na uklad osi projektowanych jezdni
w Projekcie drogowym. W przypadku wygptenia niezgodni podktadow
geodezyjnych Ilub &Z&ci niniejszej Dokumentacji Projektowej z warunkami
rzeczywistymi nalgy bezwzgédnie porozumié si¢ z Projektantem.

16. Obliczenia statyczne

Obliczenia statyczne przeprowadzono programem RoBGdliczenia
wytrzymatagiciowe wykonano przyayciu arkusza Excel.

17. Urzadzenia obce

Na macie zaprojektowano latarnie po stronie pétnocnsjlaae kablem
poprowadzonym wzdiuobiektu.
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18. Technologia montau obiektu

Przed przysipieniem do robd6t budowlanych Wykonawca winien
opracowéa Projekt technologii wykonania obiektu zawie@j m. in.:
— projekt wbiciascianek szczelnych wraz z projektem drog technologich
| ewentualnych pomostéw roboczych,
— projekt technologii betonowania podpor estakady,
— projekt technologii betonowania ustroju snego wraz z projektem
rusztowa podpierajcych i deskowa oraz wytycznymi pielgnacji betonu,
— projekt montau tozysk,
— projekt montau dylataciji.

Po zaakceptowaniu przez przedstawiciela Inwestospéktora nadzoru)
konkretnych taysk i dylatacji mae by konieczne przeprojektowania niektérych
elementow estakady (np. ciosow pagiskowych, zakaczenia ptyty ustroju nimego
i goéry Sscianki zaplecznej). Powsgze zmiany nalg uja¢c w Projektach
technologicznych monta poszczegolnych elementow.

19. Wyciag z oblicze
19.1. Reakcje charakterystyczne [kN]

Podpora | Podpora | Podpora | Podpora | Podpora
nrl nr2 nr3 nr4 nrS
tozysko 1 | max 1614,2 3769,2 4079,4 3769,2 1614{2
min 757,7 2645,1 29423 2645,1 757,17
tozysko 2 | max 764,6 2653,2 3054,2 2653,2 764,6
min 144.,4 1624,8 2045,3 1624,8 144 4
tozysko 3 | max 1318,9 3542,8 3859,7 3542,8 1318|9
min 831,6 2838,3 3161,4 2838,3 831,6
Razem max 3697,7 9965,3 10993,3 9965,3 3697|7
min 1733,7 7108,2 8149,0 7108,2 1733,7
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19.2. Reakcje obliczeniowe [KN]

Podpora | Podpora | Podpora | Podpora | Podpora
nrl nr2 nr3 nr4 nrs
tozysko 1 | max 2330,9 5083,4 5470,8 5083,4 2330(9
min 503,4 2258,4 2546,9 2258,4 503,4
tozysko 2 | max 1148,2 3588,4 4070,1 3588,4 1148}2
min 2,9 1282,5 1711,1 1282,5 2,9
tozysko 3 | max 1881,1 4715,7 5108,8 4715,y 1881|1
min 575,0 2435,6 2746,7 2435,6 575,0
Razem max 5360,3 13387,5 14649,7 13387, 5360,3
min 1081,2 5976,5 7004,6 5976,9 1081,2
19.3. Momenty zginajce obliczeniowe [KNxm]
Podpora nr | Przesto nr | Podpora nr| Przesto nr | Podpora nr
1 1-2 2 2-3 3
Moment max 28649.,0 34013,6
Zginajqcy min 0 -17425,5 -25582,8
w przekroju
Przesto nr | Podpora nr | Przesto nr | Podpora nr
3-4 4 4-5 5
Moment max 28649,0
Zginajqcy min -25582.8 -17425,5 0
w przekroju
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Projekt architektoniczno—budowlany

Budowa odcinka obwodnicysrodmiejskiej w Pile od al. Powstacow
Wielkopolskich do al. Wojska Polskiego

Most MG 3 w ciagu obwodnicy przez starorzecze w km 3+000,81

1. Tytut opracowania

Projekt architektoniczno—budowlany mostu MG 3 prztare koryto
rzeki Gwdy w cagu nowego odcinka obwodnigyodmiejskiej w Pile przebiegaje]
od alei Powstacow Wielkopolskich do alei Wojska Polskiego snodkowej czsci
miasta.

2. Inwestor

Urzad Miasta
pl. Stanistawa Staszica 10
64-920 Pita

3. Zamawiajacy

Urzad Miasta
pl. Stanistawa Staszica 10
64-920 Pita
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4. Podstawa opracowania

Podstaw opracowania projektu architektoniczno—budowlanjegt

1) Umowa zawarta z Uedem Miasta Pily dotyegra opracowania projektu
budowlanego i wykonawczego odcinka obwodnicyrédmiejskiej od
al. Powstacow Wielkopolskich do al. Wojska Polskiego,

2) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw jakim powinny odpowid&dadrogi publiczne i ich
usytuowanie — Dz. U. Nr 43/99 poz. 430,

3) Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpaala drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie — Dz. U. Nr 63 poz. 735

4) Zaradzenie nr 3 Generalnego Dyrektora Drég Publiczngctnia 25.01.2000
w sprawie wprowadzenia jednolitych stadiow i skiathkumentacji projektowe;j
dla drog i mostow — ,Stadia i sktad dokumentacpjpktowej dla drog i mostow w
fazie przygotowania zadg wyd. GDDP, Warszawa 2000,

5) Katalog Detali Mostowych, opracowany przez GDDK2®02 rok,

6) Polskie normy, ustawy i zaadzenia oraz aprobaty IBDiM,

7) .Dokumentacja ustalaga warunki geotechniczne posadowienia” wykonanazrz
Przedsgbiorstwo Geotechniczno—Konsultingowe GEOTECH sp.@o 85—
Bydgoszcz, ul. Kartuska 15, marzec 2004 r., nr dukotaciji 1969/2004,

8) .Dokumentacja badageotechnicznych, uzupetriap badania podia gruntowo —
wodnego w miejscu projektowanego odcinka obwodridydmiejskiej w Pile”
wykonana przez GT Projekt, 60—321 Pagnal. Swierzawska 1, kwiecie2004 r.,
nr dokumentacji 888/2004,

9) ,Projekt wzmocnienia stabosimego podiaa gruntowego oraz posadownienia
obiektow mostowych i nasypu drogowego na wzmocmompdtazu gruntowym”
wykonany przez GT Projekt, 60-321 Pognal. Swierzawska 1, kwiecie-maj
2004 r.

5. Normy iinne przepisy

a) PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Qf#enia.

b) PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betasmo
zelbetowe i sprzone. Projektowanie.

c) PN-S-10060:1998 Obiekty mostowe.Z4yska. Wymagania i metody
bada.

d) PN-S-10040:1999 Obiekty mostowe. Konstrukcje hetee,
zelbetowe i sprzone. Wymagania i badania..
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e) PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie @égegdnie
budowli. Obliczenia statyczne i projektowanie.
f) Inne normy zwazane z wyej wymienionymi

g) Aprobaty techniczne wydane przez IBDIiM

6. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt architektamebudowlany
mostu MG 3 przez stare koryto rzeki Gwdy wagri nowego odcinka obwodnicy
srodmiejskiej w Pile przebiegggej od alei Powstacéw Wielkopolskich do alei
Wojska Polskiego wrodkowej czsci miasta. Projektowany obiekt znajduje si km
3+000,81 projektowanej obwodnicy.

7. Podstawowe dane techniczne projektowanego obiektu

7.1. Most MG 3 w cagu obwodnicy przez starorzecze

» lokalizacja — w cigu obwodnicy w km 3+000,81
» klasa obcizen ,A” wg PN-85/S-10030,
» obiekt na tuku poziomym o promieniu R=400 m i spagkdiznym 0,5%.

7.2. Przekrdj uzytkowy na obiekcie mostowym MG 3

— balustrada - 0,24 m
— chodnik - 1,50m
— bariera SP-06/1 - 0,36 m
— opaska na chodniku - 0,50m
— opaska na jezdni - 0,30m
— jezdnia — 2x3,50=7,00 m
— opaska na jezdni - 0,30m
— opaska na chodniku - 0,50m
— bariera SP-06/1 - 0,36 m
— chodnik pieszojezdny - 3,50m
— balustrada - 0,24 m
tacznie — 14,80 m
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7.3. Konstrukcja obiektu MG 3

- ustréj ngny  — dwudiwigarowy z betonu speonego (h=1,90 m)
- ,=32,0m
— wysoka¢ konstrukcyjna 1,90 m
— przyczofki — masywne zelbetowe ze stacymi skrzydtami,
posadowione na gruncie wzmocnionym
— nawierzchnia — warstwascieralna — beton asfaltowy typu SMA,

grubdici 5,0 cm,
— warstwa wizaca — asfalt twardolany grubo
4,0 cm

8. Warunki gruntowo — wodne

Warunki gruntowo —wodne rozpoznano w oparciu o \wiyrbada
wykonanych przez dwie niezalee firmy, tzn. Przedgbiorstwo Geotechniczno —
Konsultingowe GEOTECH sp.zo0.0. z Bydgoszczy olmmlania uzupetnigge
wykonane przez GT Projekt z Poznania.

Na podstawie analizy warunkow geotechnicznych stesdonych w opracowaniach
ww. firm stwierdzono bardzo niekorzystne, zz0e warunki gruntowo — wodne.
Podtaze gruntowe przebadano dcglgbkasci okoto 37 m poriiej powierzchni terenu
(ok. 20 mn.p.m.). Wyniki bada zawarte § w opracowaniach ,Dokumentacja
ustalajca warunki geotechniczne posadowienia” Przgusistwa Geotechniczno—
Konsultingowego GEOTECH sp. z 0. 0. oraz ,Dokumejatdbada geotechnicznych,
uzupetniagce badania podia gruntowo — wodnego w miejscu projektowanego
odcinka obwodnicyrodmiejskiej w Pile” GT Projekt.

Pod fundamenty wykonano po dwa otwory o gagicych numerach i

gkebokdici:

Podpora nr 1 Podpora nr 2
Nr otworu 41 43
Gtebokosé [m] 25,0 10,0
Nr otworu 42 44
Glebokosé¢ [m] 10,0 25,0

Szczegotowy opis warunkow gruntowo — wodnych priasi®no w
dokumentacjach badayeotechnicznych.
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9. Posadowienie obiektu

Projekt wzmocnienia podda oraz projekt fundamentéw znajduje &
opracowaniu ,Projekt wzmocnienia stabénego podiaa gruntowego oraz
posadownienia obiektéw mostowych i nasypu drogowegavzmocnionym podiw
gruntowym” wykonanym przez GT Projekt.

W powyzszym opracowaniu przedstawiono projekt posadowienia
obiektéw mostowych na tawach opartych na paaliegicbnie wzmocnionym.

Rozpoznanie podim gruntowego o diej zmienndci ma charakter
punktowy, dlatego w trakcie prowadzenia robot zigami fundamentowych natg
zwrock uwag na zgodn& gruntow z wynikami bada geotechnicznych w
dokumentacji.

W  przypadku stwierdzenia niezgodnéci profilu geotechnicznego z
przedstawionym w dokumentacji geotechnicznej naly przerwaé prace i
bezzwtocznie powiadomi projektanta Lafrentz—Polska.

W projekcie wzmocnienia podia i posadowienia obiektéw mostowych
przyjeto nasgpujace oznaczenia fundamentow mostu MG 3:

Podpora nr1l | Podporanr 2

Nr fundamentu F3/1 F3/2

Zaprojektowano posadowienie podpor mostu na podyzmocnionym wgibnie,
kolumnamizwirowymi KSS, po wczéniejszej, cgsciowej wymianie gruntu w okbie
podpory nr 1.

Technologia, kolejn& i organizacja robot zostaly szczegétowo przedsiaeiw
projekcie posadowienia.

10. Ogdlna charakterystyka projektowanego obiektu

10.1. Opis ogolny

Zaprojektowano jednopgstowy most spyzony, w postaci dwu belek z
pltyta pomostowy opartej punktowo na kyskach.. Przyczétki masywne, ze skrzydiami
stopcymi. Podpory posadowioneg sha korku zelbetowym i gruncie wgbnie
wzmocnionym. Most zlokalizowany jest na tuku o prenmiu R=400 m w planie. W
profilu podtuiznym most znajduje sina spadku wynogzym 0,5%.
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11. Charakterystyka rozwiazan projektowych

11.1. System spgzenia

Zaprojektowano sgrenie kablami w iléci 10 sztuk na kala belke.
Przygto kable skiadage s¢ z 22 splotow drednicy 0,6 cala kaly. Powierzchnia
przekroju pojedynczego splotuscednicy 0,6 cala wynosi 150 nfma wytrzymaltéé
stali w splocie na rozgganie wynosi 1860 MPa.

Klasa betonu w konstrukcji sgtonej B50.

11.2. Przyczotki

Przyczoétki masywne, pehdcienne z masywnymi skrzydtami w cé&o
z betonu klasy B30, zbrojone staklasy A-Il. Ltawa fundamentowa ma wysgko
zmienry od 100 cm do 120 cm i szeradko700 cm i diugé¢ 16,10 m. W gornej &ci
przyczotkbw wyksztatcono wsporniki pod piyty prégpwe orazscianki zapleczne
(zwirowe). Korpus ma grulsé 110 cm i wysokéé okoto 600 i 540 cm. Skrzydia o
statej grubéci 70 cm. W gérnej c&ci przyczotkow wyksztalcono wsporniki pod
ptyty przegciowe orazscianki zaplecznezvirowe). Na gorze korpusow, na tawie
lozyskowej zlokalizowano ciosy podigskowe.
Piyty przegciowe mag dtugas¢ 500 cm i grubé&t 40 cm.
Przyczotki posadowione as za pdrednictwem korka betonowego na gruncie
wzmocnionym wgtbnie. Grubé¢ korka wynosi 50 cm. Projekt wzmocnienia gruntu i
fundamentow stanowi oddzielne opracowanie.

11.3. Elementy wyposzenia

11.3.1 Layska

Przewiduje si zastosowanie #kysk soczewkowych na przyczotkach
o nanosci do 5000 kN. W przekroju poprzecznym obiektu dogj sie dwa tazyska.
tozysko state zlokalizowano na przyczétku nr 2 od rsgroalei Powstacow
Wielkopolskich.
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11.3.2 I1zolacja

Izolacja powierzchni przyczotkéw styk@ych sg z gruntem,
powlokowa - pierwsza warstwa grurgc@ oraz minimum dwie warstwy izolacji
lepikiem asfaltowym na zimno (adznej grubéci 2 mm).

Powyzsz izolacg wykona rowniez na gornej powierzchni ptyt przejowych.

Izolacja gornej powierzchni ptyty pomostu zosta@mjektowana z papy zgrzewalnej
(mostowej) grubgci 10 mm na catej szeroka ptyty na podigu zagruntowanym
zywica lub materiatem bitumicznym. Pod chodnikami izodajgst zabezpieczona pap
zgrzewala zwykla (dachow) grubgci 3+4 mm ze wzgldu na maliwosé
uszkodzenia podczas momntiezbrojenia kap chodnikowych.

Izolack z kaica ptyty pomostu naky sprowadzi na scianke zapleczn i dalej na
piyty przegciowe (minimum 1,0 m).

11.3.3 Krawgzniki

Przewidziano ulzenie krawznika kamiennego 20x20 cm na fawie
z kruszywa tamanego 4+6 mm, sklejonego (otoczonelgpiszczem zzywicy
epoksydowej. Styk kragznika z nawierzchmi o szerokéci 1 cm uszczeldi
elastyczn taSma bitumiczry. Szczelig pomidzy kraweznikiem i1 kap chodnikowg
wypetnic w trakcie wykonywania nawierzchni na chodnikagtwica epoksydowo-
poliuretanovy.

11.3.4 Dylatacje

Na obu ka&cach mostu na przyczotkach zaprojektowano dylatacje
jednomodutowe (pomdzy plyta pomostu i scianka zaplecza) o przesuwie
minimalnym = 40 mm na catej szeragkoprzesta.

11.3.5 Kapy

Po ut@eniu izolacji i kravgznikdw kamiennych wykonakapy z betonu
B30. W kapach naly osadzt zakotwienia dla barier ochronnych, stupéw latarni
oswietleniowych oraz przygotowaotwory dla osadzenia stupkow goey.
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Kapy naley nacik¢ na gebokas¢ 1 cm co okoto 4,0+5,0 m (w tym w okolicach
filarow) i wypemnic elastycznym kitem uszczelraym.

UWAGA: Nalezy pamigtaé, aby w trakcie montazu zbrojenia kap osadzé w
deskowaniu kotwy dla barier ochronnych, kotwy dla upéw latarni wraz rurami
dla kabli wg projektu oswietlenia.

11.3.6 Bariery ochronne

Na macie zaprojektowano bariery ochronne stalowe wznuaitypu
SP-06/1, ktére naty przykreci¢c do wczeéniej osadzonych zakotwie Bariery
zabezpieczy antykorozyjnie poprzez cynkowanie ogniowe o g&gbaninimum 80
pum. Na widoku z goéry oraz na schemacie ustawienrgetbachronnych i balustrad
przedstawiono typy i diugei odcinkéw barier na mégie i poza nim w niezi@nym
zakresie.

11.3.7 Balustrady

Na mdacie zaprojektowano balustrady (pore) typu miejskiego z
ksztattownikow stalowych o wysoka 1,10 m na chodniku dla pieszych i 1,20 m na
sciezce pieszo—rowerowej. Rmze naley przerwa& w miejscu lokalizacji latarni
oswietleniowych. Elementy peczy ocynkow& metod, metalizacji natryskowe]
0 grubaci 200 um lub ogniowe o grubmi 80um i nas¢pnie pomalow& minimum
dwoma warstwami emalii epoksydowo-poliuretanowgyabaci 160um.

11.3.8 Odwodnienie mostu

Obiekt potaony jest na spadku podiaym wynoszacym 0,5%, spadek
poprzeczny dla jezdni jednostronny wyngsz 3,5%. Odprowadzenie wody
z nawierzchni do wpustéw zlokalizowanych wzdhlinii kraweznikai dalej do
przykanalikow i kanatow zbiorczych do kanalizacjesdczowej drogi. Projekt
odwodnienia drogi stanowi osobnzgs¢é Dokumentacii Projektowej obwodnicy.
Proponuje i, aby elementy odwodnienia obiektu, takie jak kgnabiorcze byty
pomalowane w kolorze obiektu.
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Odprowadzenie wody z izolacjaszkami, ktore zlokalizowano co 3 m wzdhlinii
sciekdw. Sczki ze stali nierdzewnej (rurd 48 mm zakaczona kielichemd 200
mm) lub z tworzywa sztucznego.

W warstwie wazacej naley wykona& wzdiuz kraweznika - linii saczkéw drena
podtuzny, natomiast wzdiuobu dylatacji wykon&drena poprzeczny.

Warstwa drenujca poprzeczna i podina o grubéci warstwy wazacej tj. 4 cm
I szerokdci 35 cm z kruszywa 8+16 mm otaczanegwicami epoksydowymi.

Na tylnej powierzchni korpusu przyczotka i skrzyaellery przyklek geotekstylia —
siatke filtracyjna. Na dole zaprojektowano dren z rury perforowadegdnicy
[ 110 mm umieszczony na betonowym cokole odprowadyayod: do rowow.

11.3.9 GQwietlenie mostu

Przewiduje si oswietlenie mostu i cate] trasy obwodnicy za pomoc
lamp zamontowanych na stupach, ktore ustawiogde Ima kravgdzi kap od strony
potnocnej — w linii balustrad. Stupy mocowanglddo konstrukcji mostu za pomgc
stalowych kotew, wykonanymi zgodnie z Katalogientdléviostowych [karty LAT1;
LAT2]. Kotwe dopasowé do zastosowanego typu stupa. Na obiekcie umiesnczo
dwie latarnie — po jednej na przyczotkach. Zasdan@wietlenia kablami
umieszczonymi w rurach ostonowych podwieszonyclyzionsow kap.

Projekt gwietlenia jest odibng czescia Dokumentacji Projektowe;.

UWAGA: Nalezy pamigtaé, aby w trakcie montazu zbrojenia kap osadzé w
deskowaniu kotwy dla stupow latan.

11.3.10 Paiczenie nasypu z przyczotkami

W celu zapewnienia dobrej wspoOtpracy nasypu z dbrek
zaprojektowanaelbetowe ptyty przériowe o diugéci 5,0 m, wykonane na miejscu,
oparte z jednej strony na wsporniku wykonstruowarwmrzyczotku, a z drugiej na
gruncie.

Nasyp za przyczotkami wykotaz pospotki (lub innego gruntu przepuszczalnego)
zag:szczonej do wskaika zagszczenia Is> 1,0. Zasypk uktad& i zagsszcza
warstwami o grubgci 20 cm.

Zasypka przyczoétka jest nieghng czgscia catasici konstrukcji.

Do zasypania taw fundamentowych riglaizy¢ gruntdw rodzimych. Do wykonania
nasypu naley uzy¢ gruntu sypkich (mdiwe jest wykorzystanie gruntu rodzimego po
wyrazeniu zgody przez Inspektora nadzoru.
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W celu zniwelowania sit poziomych i parcia dziatajch na przyczotki
zaprojektowano geosiatki.

UWAGA: Typy i uktad geosiatek za przyczotkami znajdije sie w opracowaniu
.Projekt wzmocnienia stabongnego podigza gruntowego oraz posadownienia

obiektow mostowych i nasypu drogowego na wzmocnionypodtozu gruntowym”
wykonanym przez GT Projekt.

11.4. Jezdnia

Droga na mostu ma napujace wymiary:

— kapa z chodnikiem o szeradam 1,50 m —-2,60m

— opaska na jezdni -0,30m
— jezdnia, 2 pasy ruchu po 3,50 m —7,00m
— opaska na jezdni —-0,30m
— kapa z chodnikiem o szerala 3,50 m —4,60m

11.4.1 Nawierzchnia

Nawierzchn¢ na jezdni mostu zaprojektowano dwuwarstwoWarstwa
wigzaca z asfaltu twardolanego ma grebel,0 cm, a warstwacieralna z mieszanki
mineralno-bitumicznej typu SMA (o zgkszonej odpornei na koleinowanie)
grubcci 5,0 cm. Wzdta kraweznika w pasie szerokoi 30 cm, oddzielonym od
warstwyscieralnej elastyczy bitumiczry tasma uszczelniajca, nalery wykona sciek
przykraweznikowy.

Nawierzchnia na kapach cienkowarstwowa na bazigwic
syntetycznych grubgi 4+6 mm, ktéra petni réwnierole izolacji.

11.5. Staki skarpowe i umocnienie skarp

Stazki skarpowe przy skrzydtach o pochyleniu 1:1,5 umore g
kostka betonow (grubcci 6 cm) na podsypce cementowo-piaskowej. Umocaieni
oprze& na dole na oporniku wykonanym z krgmika betonowego, ustawionego na
tawie betonowej z oporem. Po bokach umocnienie iredane § schodami lub
obrzezem betonowym.
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11.6. Elementy matej architektury

Przy przyczotku nr 1 od strony alei Wojska Polskietaprojektowano
schody dla obstugi o szeralm biegu 0,80 m, natomiast przy przyczoétku nr 2 od
strony alei Powstacow Wielkopolskich zaprojektowano schody publicazerokdci
1,50 m. Znajdyj sic one zaréwno po stronie pétnocnej jak i potudniomejstu.

Przy schodach znajdusi¢ balustrady stalowe.

Przy przyczoétku nr 2 sprowadzono pod obiekigcpieszo—-rowerowy,

pod obiektem ma on szerako4,0 m.

12. Zabezpieczenie antykorozyjne elementow mostu

12.1. Elementy stalowe

Elementy barier ochronnych cynkosvagniowo (grubé& powitoki 80
pm). Elementy parczy poddé metalizacji natryskowej o grubo powtoki 200pum
(lub cynkow& ogniowo - grub& powtoki 80 um) ipokry co najmniej dwoma
warstwami emalii epoksydowo-poliuretanowej o0 grédbo minimum 160 pm.
Alternatywnie zabezpieczenie antykorozyjne element@oreczy metodami
malarskimi (powtoka o gruldci minimum 250um).

Metoda zabezpieczenia antykorozyjnego oraz kolgkgstpowtok antykorozyjnych
winna by zaakceptowana przez Zamaw@ggo.

12.2. Elementy betonowe

Zewretrzne i dolne powierzchnie gzymsow nalezabezpieczy przez
pokrycie powtokowym materiatem do ochrony antykgjoej betonu, przenogzym
zarysowania do 0,3 mm, Dalnpowierzchn¢ ptyty pomostu naley zabezpieczy
przez pokrycie powlokowym materiatem do ochronyykatozyjnej betonu, nie
przenosacym zarySowaA.

13. Znaki pomiarowe

Dla oceny prawidtowej pracy obiektu zynierskiego powinny by
przewidziane w szczegoélem  znaki wysokéciowe (repery) na obiektach i
wodowskazy przy mostach.

Rozmieszczenie reperéw pokazano na rysunku Widokgg
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Most MG 3 w ciagu obwodnicy w km 3+000,81

14. Wymagania dotycace zastosowanych materiatow

Wszystkie zastosowane materialty zgodnie z Prawendo®lanym
powinny by zgodne z Polskimi Normami (PN) lub posiadaprobaty techniczne
wydane przez IBDIM Ilub inp uprawniom jednostk oraz by zaopatrzone
w certyfikaty zgodnéci lub deklaracje zgodroi z ww.

Wybor Producenta oraz typu (rodzaju) elementow \sggenia (np.
tozysk, dylatacji, izolacji) natey do Zamawiajcego - po uzgodnieniu z Projektantem.
Stosowane w Dokumentacji Projektowej nazwy firmowajg charakter ogdlny iich
celem jest podanie wginej charakterystyki zastosowanych elementow wyjmsa

15. Tyczenie obiektu

Tyczenie obiektu wg Projektu drogowego oraz rysunkoniniejszego
Projektu — Schematu tyczenia i Widoku ogodlnego. Mé&gzenie elementow podpoér
oraz pozostatych ezci mostu wedtug rysunkow szczegoétowych.

W pierwszej kolejnéci nalery wytyczy¢ os budowanej obwodnicy i osie
taw fundamentowych.

Nalezy zwrdcié szczegolla uwag na uklad osi projektowanych jezdni
w Projekcie drogowym. W przypadku wygptenia niezgodni podktadow
geodezyjnych Ilub &Z&ci niniejszej Dokumentacji Projektowej z warunkami
rzeczywistymi nalgy bezwzgédnie porozumié si¢ z Projektantem.

16. Obliczenia statyczne

Obliczenia statyczne przeprowadzono programem RoBGdliczenia
wytrzymatagiciowe wykonano przyayciu arkusza Excel.

17. Urzadzenia obce

Na macie zaprojektowano latarnie po stronie pétnocnsjlaae kablem
poprowadzonym wzdiuobiektu.

Lafrentz — Polska sp. z 0. 0. — Pozna 12



Projekt architektoniczno—budowlany
Budowa odcinka obwodnicyrodmiejskiej w Pile od al. Powsi&ow Wielkopolskich do al. Wojska Polskiego
Most MG 3 w ciagu obwodnicy w km 3+000,81

18. Technologia montau obiektu

Przed przysipieniem do robd6t budowlanych Wykonawca winien

opracowéa Projekt technologii wykonania obiektu zawie@j m. in.:

— projekt wbicia scianek szczelnych wraz z projektem drog
technologicznych i ewentualnych pomostow roboczych,

— projekt technologii betonowania podp6r mostu,

— projekt technologii betonowania ustrojusnego wraz z projektem
rusztowa podpieragcych i deskowa oraz wytycznymi pielgnacji
betonu,

— projekt spezenia konstrukciji,

— projekt montau tozysk,

— projekt montau dylataciji.

Po zaakceptowaniu przez przedstawiciela Inwestospéktora nadzoru)
konkretnych taysk i dylatacji mae by konieczne przeprojektowania niektorych
elementow mostu (np. cioséw pog§ygkowych, zakaczenia plyty ustroju nimego i
gory Scianki zaplecznej). Powgze zmiany naley uja¢ w Projektach
technologicznych monta poszczegolnych elementow.

19. Wyciag z oblicze
19.1. Reakcje charakterystyczne [kN]

Podpora nr | Podpora nr
1 2
tozysko 1 max 4735,70 4735,70
min 3548,30 3548,30
tozysko 2 max 4735,70 4735,70
min 3548,30 3548,30
Razem max 9471,40 9471,40
min 7096,60 7096,60
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19.2. Reakcje obliczeniowe [KN]

Podpora nr | Podpora nr
1 2
tozysko 1 max 6170,23 6170,23
min 3193,47 3193,47
tozysko 2 max 6170,23 6170,23
min 3193,47 3193,47
Razem max 12340,46 12340,46
min 6386,94 6386,94

19.3. Maksymalny moment przstowy [KNxm]

M max charakterystyczny

35 369/1 belk

M max obliczeniowy

45 660/1 belk
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OPIS TECHNICZNY
1.0 Podstawy opracowania.

- zlecenie
- warunki techniczne przebudowy sieci gazowej nr TT-12/5150 (U) /45/04 z Z.G. Poznan z dn.
24.02.2004r.

Zakres opracowania.

Zakres niniejszego opracowania obejmuje wykonanie projektu technicznego przebudowy odcinkow
gazociggow stalowych niskiego i $redniego ci$nienia kolidujgcych z budowang obwodnicy
srodmiejskg na odcinku od Al. Powstancow Wikp. do Al. Wojska Polskiego w Pile.
Dlugosc¢ projektowanych odcinkéw przebudowy gazociagéw wynosi :
- skrzyzowanie z ul. Dabrowskiego , gazocigg n/fc Dz 180 L=60,0 m
gazocigg PE Dz 125 L = 93,6m
- skrzyzowanie z ul. Sniadeckich , gazociag PE Dz 315 L= 74,5m
gazocigg PE Dz 180 L =40,5m
- skrzyzowanie z Al. Powstancéw WIkp. gazociag $/c PE Dz 315 L = 155,5m
jak pokazano na zatgczonych planach sytuacyjnych w skali 1:500 i profilach .

2.0 Opis trasy gazociggu i charakterystyka rozwigzan projektowych.

Przebieg projektowanych gazociggéw zostal pokazany na zatgczonych planach — mapach
zasadniczych w skali 1:500 kolorem z6itym .

Odcinki przebudowywanych gazociagdéw nalezy wykona¢ z rur PE 100 SDR17,6 o $rednicach
Dz125x71, Dz180x 10,3, Dz 315x 17,9 produkcji WAVIN Metalplast Buk lub innych
producentéw posiadajacych aktualny atest. Odcinki przylaczy gazowych wykonaé z rur PE 80 SDR
11 Dz 90x5,2 produkciji j.w.

Przebudowa istniejacych gazociggoéw stalowych DN 100, DN 150 i DN 250 polega na ich
przesunigciu poza jezdnig modernizowanego odcinaka obwodnicy oraz wymianie rur stalowych na
odpowiednie srednice z rur polietylenowych PE 100 SDR 17,6.

W tym celu nalezy wykona¢ wigczenia projektowanych gazociagow :
1. skrzyzowanie z ul. Dabrowskiego - projektowany gazocigg PE Dz 180 w Pz1 wiaczy¢ do

istniejacego gazociagu n/c stalowego DN 150 za pomocg polgczenia PE/stal 180/150, a w Pz
6 do gazociggu n/c DN 100 za pomocg redukcji PE 180/125 oraz polgczenia PE/stal .180/125
Wigczenie do gazociggu n/c stalowego DN 100 w Pz 10 wykona¢ za pomoca polgczenia |
PE/stal 125/100 . Na projektowanym gazociggu dokona¢ wigczen przyltgczy gazu do budynkow
nr3i5 przy pomocy trojnika redukcyjnego PE 125/90 oraz polaczenia PE/stal 90/80.
Wiaczenia do istniejgcych gazociagéw wykonac¢ po uprzednim czasowym zamknigciu
przeplywu gazu za pomoca balonowania .

2. skrzyzowanie z ul. $niadeckich - projektowany gazociag PE Dz 315 w Pz 1 wlgczy¢ do
istniejgcego gazociggu n/c stalowego DN 250 za pomocq kolana PE 315/30° i polaczenia
PE/stal 315/250 , natomiast w Pz 7 przy pomocy kolana PE 315/60° oraz potaczenia PE/stal
315/250.

Gazocigg PE Dz 180 w Pz 8 wiaczy¢ do istniejacego gazociagu stalowego DN 150 za pomocy
kolana PE180/60°

3. skrzyzowanie z Al. Powstaricow WIlkp. — projektowany gazocigg $redniego ci$nienia PE Dz
316 wPz 1 iPz 3 wigczy¢ do istniejacego gazociagu stalowego DN 250 przy pomocy krééca
kotnierzowego stalowego DN 200 ,zasuwy DN 200, potgczenia PE/stal 200/200 oraz redukcji
PE 315/200 .



Odcinki gazociggéw stalowe przeznaczone do wylaczenia z eksploataciji nalezy odcigé i zaslepic
zgodnie z uwagami na rysunkach

Gazociggi krzyzujace sie z uzbrojeniem istniejgcym typu kanalizacja sanitarna i telefoniczna
zabezpieczy¢ rurg ostonowa z PEDz 225 x 12,8 , Dz 315 x 17,9 oraz 400 x 22,8 jak pokazano na
zalaczonych mapach sytuacyjnych oraz profilach .

Gazocigg niskiego ciénienia zostal zaprojektowany z rur polietylenowych PE 100 SDR 17,6
taczonych za pomocq zgrzewania doczolowego , ksztaitki taczy® za pomocg zgrzewania
elektrooporowego.

DODATKOWE UWAGI | WYJASNIENIA:

Przed przystapieniem do robét ziemnych nalezy powiadomi¢ i wezwad wszystkich uzytkownikéw
uzbrojenia poziemnego i obiektéw naziemnych na przekazanie placu budowy i podac¢ terminy
rozpoczecia robdt celem wyznaczenia nadzoru.

W miejscach istniejacego uzbrojenia podziemnego nalezy wykonaé przekopy probne
celem dokiadnego zlokalizowania uzbrojenia podziemnego .

W przypadku natrafienia na nie zinwentaryzowane uzbrojenie podziemne nalezy traktowac je jako
czynne ,powiadomi¢ inspektora nadzoru , odkopane urzgdzenia zabezpieczyc.

Przebudowa gazociggéw moze byé wykonana , zgodnie z zaleceniem WSG Sp. z 0.0. Z.G. Kalisz ,
w okresie letnim poza sezonem grzewczym.

W czasie budowy gazociggoéw nalezy $cisle przestrzegaé uwag iwymagan zawartych w
uzgodnieniach i na rysunkach.

Wiaczenie do istniejacej sieci gazowej nalezy do rob¢: gazoniebezpiecznych .
Roboty te zostang wykonane przez wyspecjalizowane i uprawnione firmy
wedtug opracowanej i uzgodnionej w Z.G. Poznan technologii .

Zgodnie z wydanymi warunkami technicznymi przebudowy sieci gazowej TT-12/5150(U)/45/04
na skrzyzowaniu z AL. Wojska Polskiego istniejacy gazociag stalowy DN 150 nalezy
zabezpieczy¢ rurg ochronna stalowg dwudzielng DN 273 x 7,1 o diugosciach L = 10,0m i
L=11,0m.

Na skrzyzowaniu z AL. Niepodlegtosci istniejace gazociagi stalowe DN 100 i DN 200
nalezy zabezpieczy¢ rurg ochronng stalowg dwudzielng :
gazocigg stal. DN 100 rurg ochronng DN 219 x 5 o diugosciach L = 14,0m
gazociag stal. DN 200 rurg stal. ochronng DN 355,8 x 8 L=14,0m i L=13 m.

Pozostale zagadnienia dotyczace technologii wykonania robot montazowych | ziemnych , prob
szczelnosci, odbioru i obowigzujacych w tym zakresie norm i instrukgji |, zostaly ujete
w punktach 4 i 5.



4.0 WARUNKI TECHNICZNE BUDOWY | ODBIORU GAZOCIAGOW NISKIEGO | SREDNIEGO
CISNIENIA WYKONANYCH Z RUR  POLIETYLENOWYCH PE

1.0. Organizacja pracy

1.1 Akty normatywno - prawne
Podczas realizacji budowy gazociggoéw i ich podlaczenie do czynnych sieci przesylowych nalezy
przestrzegac¢ nastgpujgce akty normatywno-prawne wraz z szczegotowymi instrukcjami budowy i
eksploatacji gazociggow obowigzujgcych w jednostkach budowlanych i eksploatacyjnych.
Bezwzglednie nalezy przestrzegac zalecenia zawarte w uzgodnieniach uzytkownikoéw uzbrojenia
nad i podziemnego, oraz instrukgji instytucji opiniujacych projekt.
Podstawowymi aktami normatywno-prawnymi sg;

al Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 30.07.2001 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ sieci gazowe /Dz.U. nr. 97 poz. 1055 z 2001 r./

b/ Rozporzadzenie Ministra Przemystu i Handlu z dnia 31.sierpnia. 2002 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy w zakladach produkcji, przesylania i rozprowadzania gazu {paliw
gazowych} oraz prowadzacych roboty budowlano-montazowe sieci gazowych /Dz.U. Nr. 83,
poz. 392 / z pézniejszymi zmianami /Dz.U. z 1993r Nr 115 poz. 513, Dz.U. z 1995r
Nr 139 poz. 686/

d/ Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow
jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie / tekst jednolity Dz.U. nr 75 poz.690 z dn.
15.06.2002r

2.0. Materialy do budowy gazociggu

2.1 _Rury polietylenowe do paliw gazowych
Zaleca sig stosowanie rur i ksztattek PE firmy holenderskiej WavinGaz lub Metlplastu Buk, ktory
produkuje rury PE na licencji holenderskiej firmy WavinGaz. Rury z PE winny byé w kolorze zéitym
grupy 010-MFI 190/5 = 0.7 - 1.3 g/10 min. Przez PE nalezy rozumiec to - polietylen duzej lub
$redniej gestoéci z przeznaczeniem do budowy gazociggow.
Do budowy sieci gazowej mozna stosowac rury polietylenowe i ksztattki innych uznanych firm
zachodnich, posiadajgcych zachodni atest, dla rur produkcji krajowej wymagany jest atest Instytutu
Gornictwa Naftowego | Gazownictwa w Krakowie.
Przy budowie gazociggéw z PE nalezy przestrzega¢ wymogow stawianych przez
"Wytyczne ”- sieci gazowe polietylenowe projektowanie, budowa , uzytkowanie opracowane
przez Stowarzyszenie Naukowo-Techniczne Inzynieréw i Technikéw Przemystu Naftowego i
Gazowniczego wydanie | stan prawny marzec 2002r,

3.0. Roboty ziemne, ukiadanie gazociagu w wykopie
3.1. Przed przystgpieniem do wykonania wykopow nalezy wytyczy¢ trase zgodnie z projektem
technicznym przez organ stuzby geodezyjnej oraz uzyskac wpis do dziennika budowy.

3.2 Glgbokos¢ wykopu powinna by¢ taka, przykrycie gazociagu $redniego cisnienia wynosila
co najmniej 0.80 m dla sieci ulicznej, 1.0 m w gruntach ornych a 0.6 m dla przylgczy domowych.

3.3 Minimalna szeroko$¢ wykopu powinna wynosié d+20 cm.

3.4 Jezeli na powierzchni ziemi znajduje sig trwala nawierzchnia jak np. bruk, asfalt, beton lub
piyty to nalezy jq rozebra¢ uwazajgc aby nie naruszy¢ i nie rozluzni¢ pozostatej nawierzchni.
Materiat przeznaczony do powtornego wykorzystania powinien by¢ odlozony i pozostawiony
w takim stanie, aby moégt byé ponownie uzyty do wykonania nawierzchni.

3.5 Wybrang z wykopu ziemig nalezy odrzuci¢ na druga strone rowu zostawiajgc miedzy wyrzuconym
materialtem a wykopem przejscie dla robotnikéw o szerokos$ci nie mniejszej niz 0.5 m.

3.6 Sciany wykopu powinny by¢ wykonane prawie pionowo, w sypkim gruncie $ciany moga byc¢
zukosowane odpowiednio do kategorii gruntu.

3.7 Zastosowanie maszyn do wykonania wykopu wymaga uprzedniego stwierdzenia niewystepownia
na trasie kolizyjnych urzadzen podziemnych.

3.8 Dla wykonania polgczen-zgrzewan w wykopie nalezy wykonac¢ gniazda monterskie, ktérych
wymiary powinny by¢ nastepujace: szerokosci 0.5 m wigksze od $redniej szerokos$ci wykopu,



dlugosc od 1-2 m, glebokosé 0.5 m od spodu rury.
3.9 W czasie wykonywania wykopu wzdiuz drég publicznych nalezy zapewni¢ wystarczajgce
przejscia dla pieszych, pojazdéw mechanicznych i robotnikow budowy. Dostep do budynkéw
garazy powinien by¢ zapewniony. Przekroczenie jezdni /ulicy/ muszag by¢ wykonane w taki sposéb, aby
nie przerywac ruchu pojazdéw i pieszych.

3.10 Przewody i urzagdzenia spotykane w wykopie musza by¢ pozostawione w stanie pierwotnym  bez
zadnych zmian nie uzgodnionych z uzytkownikami tych urzadzen.

3.11 Dno wykopu powinno by¢ dokladnie oczyszczone z kamieni i korzeni oraz wygtadzone przez
podsypke piaskowg o grubosci nie mniejszej niz 5 cm.

3.12 Gazocigg w wykopie nalezy ukladac¢ luzno /nie naciggad/, a w obrebie odgatezien, lukéw,
zmiany kierunkow itp. zapewni¢ kompensacijg poprzez stosowanie w tych miejscach obsypki

/np.z torfu/.

3.13 W wykopie konieczne jest zastosowanie warstwy podsypkowej o gr. min. 5 cm, oraz nadsypki
min. 10 cm.

3.14 Montaz powinien odbywat sie w temperaturze od 0°- 30°C, a zasypywanie utozonego w
wykopie gazociggu w mozliwie najnizszych dodatnich temperaturach otoczenia /np. wezesne
godziny ranne/ celem zmniejszenia naprezen termicznych w trakcie uzytkowania sieci gazowe;.

3.15 Gazociagi zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem poprzez zabudowanie nad nimi tasmy
ostrzegawczej w kolorze zoltym o szeroko$ci min. 0.4 m lecz nie mniejszej niz $rednica
gazociggu.

3.16 Dla utatwienia lokalizacji trasy w tasme plastykowa mozna wbudowaé przewéd z Cu, najlepiej
stosowac tasmy przeznaczone do tego celu z przewodem Cu. Gotowe tasmy z przewodem Cu
mozna zastapi¢ przewodem elektrycznym YADY 1.5 mm? przymocowanym do gazociagu z
wyprowadzeniem koncowek do kazdej szafki gazowej, w ktdrej znajduje sie kurek giéwny. W
terenie niezabudowanym wyprowadzi¢ do odpowiednich stupkéw wskaznikowych. Przewéd
wskaznikowy nie powinien by¢ sztukowany - powinien by¢ w catosci - od koncowki do koncowki.

3.17 Po ulozeniu gazociggu w wykopie /po wstepnej probie i ogledzinach/ nalezy dazyé do
natychmiastowego zasypania go ziemig

3.18 Przy zmianie kierunku trasy nalezy wykonac przede wszystkim fuki giete wykorzystujac
elastycznosc rur z PE. W przypadku gdy warunki terenowe nie pozwalajg na to, nalezy
stosowac odpowiednie ksztaitki.

4.0. taczenie rur i ksztaltek z PE
taczenie rur polietylenowych mozna wykona¢ nastepujgcymi metodami:
1. zgrzewanie czolowe
2. zgrzewanie polifuzyjne
3. zgrzewanie elektrooporowe
4. za pomocg polgczen mechanicznych
4.1 taczenie rur polietylenowych winno by¢ wykonywane zgodnie z wczesniej opracowang na
kazdy rodzaj zgrzewania i osobno dla kazdego obiektu kartg technologiczng aczenia rur z PE,
uzgodniong z Okregowym Zakladem Gazownictwa.
Karta technologiczna tgczenia powinna zawierac:
. nazwe wykonawcy
. imig i nazwisko pracownika wykonujgcego montaz sieci z PE oraz nr. uprawnienia
. materiat rur
. Srednice i grubo$é scianki laczonych rur
. metodg fgczenia /zgrzewanie czolowe, polifuzyjne, elektrooporowe/
. dane techniczne do zgrzewania
. rodzaj stosowanych ksztaltek
. parametry zgrzewania /temperatura, cisnienie docisku {gczonych elementéw, warunki
meteorologiczne, czas chlodzenia zigczy/
9. sposob lgczenia rur PE ze stalowymi oraz z armaturq /odwadniacze, kurki stalowe itp./
10. uzgodnienie karty technologicznej z Okregowymi Zakladami Gazownictwa
11. dokumentacje techniczng wykonanych spoin z kryteriami oceny jakosci zgrzewu.
4.2. Dla uzyskania poprawnie wykonanego zlacza oprocz przestrzegania parametréw podanych w
karcie technologicznej nalezy szczegolnie zwrdcié uwage na:
- prostopadte obcigcie koricéwek rur i ich oczyszczenie z strzepéw materiatu
przestrzegac czystosci, chroni¢ przed zattuszczeniem /nie dotykaé lgczonych powierzchni
palcami zanieczyszczenia usuwac za pomoca drewnianego skrobaka i papieru bezwidkniste-
go zwilzanego alkoholem, chloroformem lub ksylenem
- nie przyspieszac studzenia zgrzewu
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5.0

6.0.

7.0

8.0.

9.0.

- nie wykonywac zgrzewar w temperaturze nizszej niz 0°C dla zgrzewari czolowych i -10°C
dla zgrzewan termooporowych.

Izolacja gazociagu

Gazociag wykonany z rur PE nie wymaga wykonania zadnej izolacji. Czesci gazociggu

wykonane z rur stalowych zaizolowaé zgodnie z normami PN-64/H-74234 - asfaltowe powtoki

na rurach uktadanych w ziemi, BN-76/8976-76 - powloki bitumiczne. Przejscia z rur stalowych

na PE izolowa¢ specjalnymi masami firmy POLYKEN takimi jak:

- podktad - PRIMER 1027 - antykorozyjny ptyn gruntujgcy

- BUTYLOMASTYK - antykorozyjna masa o trwalej elastycznosci

- POLYKEN 989 20 - tasma PE ,wewnetrzna" - zabezpieczenie antykorozyjne

- POLYKEN 956 20/955 20 ta$ma PE ,zewnetrzna” zabezpieczenie mechaniczne

- POLYKEN 955 15 tasma PE ,zewnetrzna" - zabezpieczenie mechaniczne

Instalowanie armatury

Armature stosowac z koficowkami do spawania. Przejécie z rur PE na stal wykonac jako nie roz-

bieralne samo kotwigce. Na przytaczach i mniejszych $rednicach mozna stosowaé polaczenia

nierozbieralne zatapiane. Przy armaturze - kurkach sferycznych stosowaé plyte fundamentowg

umozliwiajacg przekrgcenie kurka w czasie eksploataciji /otwieranie - zamykanie/

Odgatezienia

Do wykonania odgatgzienia stuzg odpowiednie ksztaitki jak np. tréjniki réwnoprzelotowe i

nieréwnoprzelotowe, siodelka, trojniki siodlowe, ktoére wraz z takimi ksztaltkami jak zwezki, mufki

redukeyjne, kolanka, tuki, zaslepki, koricowki do przeprowadzania préb cignieniowych itp. tzw.

Jfettingow" umozliwiajgcych budowe sieci z rur PE. Ksztaltki powinny posiadaé taki sam

wspolczynnik plynigcia jak rury PE i w miare mozliwosci wykonane przez jednego producenta.

Przylacza domowe

Przytacza do budynkéw wykona¢ w catosci z rur PE z pionowym podejsciem w ocynkowanej rurze
stalowej o srednicy 1.5 d $rednicy rury przylacza, zamontowanej na diugosci 0.2 m w ziemi i 0.1 m
przed kurkiem gtownym w skrzynce nasciennej lub z przejéciem na rure stalowg 1,5 m przed
budynkiem. Rura przewodowa jak i ochronna muszg by¢ zamocowane w sposéb trwaty do muru lub
szafki.Polgczenie rury PE przylacza z kurkiem glownym winno by¢ zrealizowane za pomocyg
specjalnej ksztaitki adaptacyjnej zapewniajacej wytrzymatos¢ i szczelnosé. Ksztaltka taka powinna
posiada¢ $wiadectwo kwalifikacyjne IGNIG.

Przejscia gazociggéw w rurze ochronnej

Jako rury ochronne stosowacé rury z PE lub PCV. Przestrzen pomigdzy rurg ochronng a przewodowa na
koncoéwkach rury ochronnej {20 cm} wypetni¢ pod ciénieniem pianka poliuretanowa. Dla centrycznego
ulozenia rury przewodowej w rurze ochronnej stosowaé specjalne do tego celu opaski centrujace z PE
Po wypelnieniu rury ochronnej piankq poliuretanowa nadlewki pianki obcia¢ i zabezpieczy¢ tasma firmy
POLYKEN 955 15 zewnetrzng. Mozna réwniez stosowaé uszczelnienie przy pomocy specjalnych
uszczelek gumowych lub folii termokurczliwej. W miarg mozliwosci rure ochronng wraz z przewodowsg
nalezy przygotowa¢ poza wykopem. Przy skrzyzowaniu gazociggu z kanatem CO, nalezy przekroczenie
wykonac w rurze ochronnej z PCV lub stalowej z wewnetrzng izolacjg cieping z pianki poliuretanowej.

10.0.Czyszczenie gazociggu

Wykonac¢ zgodnie z:
al Zakladowa instrukcja - opracowana przez wykonawce

11.0.Podiaczenie do czynnej sieci gazowej

al Zakladowa instrukcja podtaczenia nowowybudowanej sieci gazowej do czynnych ukladow
przesytowych, opracowana w oparciu o, Instrukcje ramowg bhp dla zakiadéw przemystu
gazowniczego”

12.0  Odpowietrzenie gazociggéw

Zawarto$¢ tlenu w odpowietrzanych sieciach gazowych badana na wylotach rur upustowych stuzagcych
do odpowietrzania, nie moze przekraczaé¢ wielkosci ustalonych normg lub warunkami technicznymi
dla danego rodzaju paliw gazowych. Pomiary sprawdzajace zawartosé tlenu w odpowietrzanych
sieciach gazowych nalezy przeprowadzac¢ co najmniej trzykrotnie, po ustabilizowaniu sie skiadu
wydmuchowej mieszanki gazowej. Orientacyjna zawarto$é tlenu w mieszance gaz - powietrze nie
powinna by¢ wigksza niz 2% Generalnie, jesli pomiar sprawdzajacy przy odpowietrzaniu gazociggu



wykaze skiad gazu identyczny, ktérym uzupetnia sie gazocigg, wowczas mozna uznaé, ze gazociag
zostat prawidtowo odpowietrzony. Nie nalezy napelnia¢ i oproznia¢ sieci gazowych podczas
wyladowan atmosferycznych.

13.0. Znakowanie trasy
Zgodnie z Polska Normg ,Gazociggi” - Wymagania.

14.0. Préby cisnieniowe
Wykonac zgodnie z: Sieci gazowe polietylenowe —projektowanie,budowa ,uzytkowanie
WYTYCZNE wydanie | stan prawny marzec 2002 r.
Cisnienie nalezy przyjmowac - 0,75 Mpa dla gazociggoéw sredniego ci$nienia
- 0,21 Mpa dla gazociggow niskiego cisnienia
Czas badania powinien wynosi¢ co najmniej 24 godziny , dla przytaczy co najmniej 1 godz.

5. WARUNKI BHP PRZY BUDOWIE | UZYTKOWANIU SIECI GAZOWYCH Z PE

W trakcie budowy i uzytkowania sieci gazowych z polietylenu wstepujg nastepujace,
zagrozenia wptywajgce na warunki bhp:

- mozliwos¢ porazenia pradem przy wykonywaniu zgrzewania

- mozliwo$¢ poparzenia przy manipulowaniu plytg grzewczg

- mozliwo$¢ zaplonu zapalenie lub wybuchu przy pracach na czynnych gazociggach PE lub
przy zagazowaniu sieci.

W zwigzku z tym, oprocz stosowania takich zasad jak przy rurach stalowych, nalezy zwracac
uwage nanastepujgce zalecenia, uwzgledniajac specyfike polietylenu:

1.Przy pracach ze zgrzewarkami do rur PE nalezy przestrzegaé zasad zawartych w
instrukcjach obstugi urzadzen dostarczanych przez producentéw.

2.Przewdd zasilajacy plyte grzewczg lub pite elektryczng zgrzewarki o napieciu 220V musi
miec przewdd uziemiajgcy.

3.Przewody kablowe taczace zgrzewarke ze zrédtem energii elektrycznej muszg byé typu
OW lub OP i odpowiada¢ odpowiednim normom.

4.Agregat pradotworczy musi byé starannie uziemiony i uzytkowany zgodnie z fabryczng
instrukcjg obstugi.

5. Elektryczna plyta grzewcza wraz z regulatorem musi by¢ zerowana i starannie chroniona przed
deszczem i wilgocig . Zabrania sie pozostawianie plyty bez obstugi, gdy jest ona podigczona do
zrodta pradu.

6.Stanowisko do zgrzewania nie moze by¢ zlokalizowane pod przewodami napowietrznej linii
energetycznej, jak rowniez przy stupie wysokiego napiecia. Minimalna odleglo$¢ stanowiska
zgrzewania od ww.obiektéw powinna wynosi¢ w linii prostej 50 m.

7.Przy przeplywie strumienia gazu przez rury PE wstepuje zjawisko statycznej elektrycznosci.
Napiecie powstajacego pradu elektrycznego moze byé dostatecznie wysokie, aby zapalié
mieszanke gaz- powietrze. Na wartosé generowanego napiecia pradu wplywa min. zawarto$é
pytéw w strumieniu gazu. w zwigzku z tym, przed przystagpieniem do jakichkolwiek prac na
zagazowanych gazociggach z PE nalezy odprowadzi¢ tadunek elektryczny przez uziemienie
gazociggu. Wykonuje sie to poprzez zwilzenie powierzchni rury szmatg nasycong wodg z
detergentem. Szmata powinna faczy¢ rure z wilgotna ziemig przez caty okres wykonywania prac.

8.Przy zagazowaniu gazociggu, wzglednie wypuszczaniu gazu z gazociggu eksploatowanego,
zabrania sig uzytkowania jako koncowki wyprowadzajacej gaz w powietrze rury SPE z uwagi na
mozliwos¢ zaptonu gazu poprzez powstajaca w tej sytuacii elektryczno$é statyczna. Jako
koncowki wyprowadzajace, wzglednie pochodne, nalezy stosowaé wytacznie rury stalowe z
uziemieniem.

9.Po zagazowaniu gazociggu z rur PE wszelkie dalsze prace nalezy traktowaé jako
gazoniebezpieczne.
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. PODSTAWA OPRACOWANIA

Przedmiotowg dokumentacje projektowa opracowano na podstawie :

Zlecenia Inwestora

e  Warunkow Technicznych Telekomunikacji Polskiej S.A. Pionu Sieci Obszaru w
Poznaniu znak: S GP/ZD/P/P11604/01/2004 z dnia : 16.02.2004

e Uzgodnienia projektu Telekomunikacji Polskiej S.A. Pionu Sieci Obszaru w Poznaniu

e (Obowigzujacych Norm i Przepiséw

e Danych zebranych przez projektanta w terenie

e Aktualnych map zasadniczych w skali 1 : 500

e Norm Zakladowych :
o ZN-96/TP S.A.-004 : Zblizenia i skrzyzowania z innymi urzadzeniami uzbrojenia

terenowego.

o ZN-96/TP S.A.-005 : Kable optotelekomunikacyjne . Wymagania i badania.

o ZN-96/TP S.A.-006 : Zlacza spajane swiatlowoddw jednomodowych. Wymagania i
badania.

o ZN-96/TP S.A.-011 : Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Wymagania i
badania.

o ZN-96/TP S.A.-017 : Rury kanalizacji wtérnej i rurociggu kablowego .

o ZN-96/TP S.A.-023 : Studniec kablowe. Wymagania i badania.

o ZN-96/TP S.A.-027 : Telekomunikacyjne sieci miejscowe .

o ZN-96/TP S.A.-029 : Telekomunikacyjne kable miejscowe o izolacji i powloce
polietylenowej , wypelnione .

o ZN-96/TP S.A.-033 : Obudowy zakonczen kablowych .

o ZN-96/TP S.A.-034 : Laczéwki i zespoly taczéwkowe przetgcznikowe |

o ZN-96/TP S.A.-035 : Przylacza abonenckie i sie¢ przylaczeniowa .

o ZN-96/TP S.A.-036 : Urzadzenia ochrony ludzi i zwierzat przed przepigciami i
przetgzeniami .

o ZN-96/TP S.A.-037 : Systemy uziemiajgce obiektow telekomunikacyjnych .

e Norm Polskich , branzowych i zwigzanych .
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3. Oris TECHNICZNY

3.1. Przeznaczenie

Projektowana przebudowa sieci teletechnicznej ma na celu utrzymanie istniejgcych

ustug swiadczonych abonentom TP S.A. w zakresie przewidzianym w umowie .

3.2. Stan istniejgcy

W obrgbie projektowanej obwodnicy srédmiejskiej w dla miasta Pily wraz z mostem
przez rzek¢ Gwdg przebiega istniejaca sie¢ teletechniczna doziemna, napowietrzna , ktorg

nalezy uwzgledni¢ do przebudowy.

3.3. Stan projektowany

Projektowana przebudowa sieci teletechnicznej kolidujacej z planowang obwodnicg
przedstawia 7 kolizji, ktore zostaly oddzielnie przedstawione na poszczegolnych rysunkach.,
Tak wiec :

Kolizja Nr 1 — skrzyzowanie z Al. Wojska Polskiego — obejmuje zakres projektowy:

e przebudowg kabli kanalowych

e montaz zlaczy rownoleglych z kablami istniejacymi ,

e likwidacj¢ kabli kolidujacych .

e rury przepustowe ukladane metoda przekopowaq typu HDPE 125/7,1

e rury oslonowe dwudzielne typu AROT PS 120 dla istniejgcej kanalizacji
teletechnicznej

Kolizja Nr 2 — skrzyzowanie z ul. Nowowiejskiego - obejmuje zakres projekiowy:

e rury ostonowe dwudzielne typu AROT PS 120 dla istniejacego kabla
teletechnicznego.

Kolizja Nr 3 — skrzyzowanie z ul. Zelenskiego- obejmuje zakres projektowy:

e budowe studni kablowych typu SKR-1

e budowe studni kablowej typu SKR-2

e budowe kanalizacji teletechnicznej 2-otworowe;j

e rury przepustowe ukladane metodg przekopowa typu HDPE 125/7,1
e budowe kabli kanalowych

e montaz zlaczy rownoleglych z kablami istniejacymi ,
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likwidacje kabli napowietrznych,
likwidacje slupéw telefonicznych

budowg kabli abonenckich

Kolizja Nr 4 — skrzyzowanie z Al. Niepodleglosci- obejmuje zakres projektowy:

budowg studni kablowych typu SKMP-4

rury przepustowe ukladane metoda przekopowa typu HDPE 125/7,1
rury ostonowe dwudzielne typu AROT PS 120 dla istniejacej kanalizacji
teletechnicznej

przebudowe kabli kanalowych

montaz zlgczy rownoleglych z kablami istniejacymi

demontaz otworow kanalizacji teletechniczne;j

Kolizja Nr 5 — skrzyzowanie z ul. Sni_adeckich - obejmuje zakres projektowy:

Kolizja Nr 6 — skrzyzowanie z Al. Powstancow WIkp. - obejmuje zakres projektowy:

budowg studni kablowych typu SKMP-4

rury ostonowe dwudzielne typu AROT PS 120 dla istniejgcej kanalizacji
teletechniczne;j

przebudowg kabli kanalowych

montaz zlaczy rownoleglych z kablami istniejacymi

likwidacje kabli napowietrznych,

likwidacje slupow telefonicznych

budowe kabli abonenckich

budowe studni kablowych typu SKMP-8

rury oslonowe dwudzielne typu AROT PS 120 dla istniejgcej kanalizacji
teletechniczne;j

przebudowe kabli kanalowych

montaz zlgczy réwnoleglych z kablami istniejgcymi

Kolizja Nr 7 — skrzyzowanie z ul. Gdanska - obejmuje zakres projektowy:

rury ostonowe dwudzielne typu AROT PS 120 dla istniejacego kabla

teletechnicznego.
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Ponadto wzdluz projektowanej obwodnicy zaprojektowano kanalizacje

jednootworowa z rur typu PP 110/3.2 oraz rur przepustowych typu HDPE 120/7,1.

Przedmiotowa kanalizacja stuzy¢ bedzie Miastu Pila pod planowane inwestycije

Zakres obejmuje budowe :
e budowe kanalizacji 1-otworowej o dlugosci ogolnej 3.857,00 mb
e budowg studni kablowych typu SKR-1
e budowg studni kablowych typu SKR-2
e budowg studni kablowych typu SK-6
e budowg przepustow pod przeszkodami terenowymi z rur typu HDPE 125/7,1

3.4. Zakres opracowania

Zakres przebudowy istniejacej kanalizacji teletechnicznej oraz linii napowietrznej
podzielono na Arkuszach mapowych w skali 1 : 500

Szczegbdlowy schemat przebudowy kabli teletechnicznych kanalowych przedstawiono
w oddzielnym opracowaniu tj. w Projekcie Wykonawczym .

Zakres opracowanej dokumentacji budowlanej na budowe obwodnicy pokazano na
rysunku Nr 1 — mapie pogladowe;j.

3.5. Parametry techniczne wybranych zagadnien

»  studnia kablowa typu SK-6 posiada nastepujgce wymiary I/s/h [m] = 2,9/1,3/1,3

» studnia kablowa typu SKR-2 posiada nastgpujgce wymiary l/s/h [m] =
1,75/1,15/1,36

» studnia kablowa typu SKR-1 posiada nastgpujace wymiary I/s/h [m] =
1,07/0,67/0,81 '

= Przelgczenia istniejgcych kabli ze wskazaniem ich typu i profilu okreslono w

oddzielnym opracowaniu tj. Projekcie Wykonawczym.

Przebieg projektowanych odcinkow kabli teletechnicznych przedstawiono na planach

sytuacyjnych w skali 1:500
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4. UZGODNIENIA I OPINIE

»  Warunki techniczne TP S.A. Obszar Pionu Sieci w Poznaniu znak:
SGP/ZD/P/P11604/01/2004 z dnia : 16.02.2004

»  Uzgodnienie TP S.A. Obszar Pionu Sieci w Poznaniu
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TELEKOMUNIKAOA  POLSKA  SA ~ TELEKOMUNIKACJA
Obszar Pionu Sieci w Poznaniy = POLSKA

ul Bulgarska 55, 60-320 Poznad tel -

(0-1033 61) 859 84 00 fax: {0-1033 61)

857 88 83
S GP/ZD/P/P11604/0 1/2004
Pila 16 luty 2004

LAFRENTZ - POLSKA
Izabela Kamyszek

ul, Zbaszynska 29

60- 359 Poznan

Sprawa: budowa obwodnicy $rodmiejskiej dla m. Pity,
Szanowna Pani!

W zwigzku z wystapieniem nr LFP/TP/109/3240107/04 z dnia 05.02.2004 roku
dotyczacym projektu budowy obwodnicy srodmiejskiej dla m. Pily
(na odcinku Al. Pow st. Wielkopolskich .Al. Woj. Pol.), Dzial Paszporlyzacji przedstawia ponizej
warunki techniczne na przebudowe lub zabezpieczenie urzadzen teletechnicznych kolidujacych z
projektowana obwodnica:

Skrzyzowanie z Al. Wojska Polskiego.
. Na istniejacym ciagu kanalizacji teletechnicznej magistralnej ( 8 otworéw) nabudowac
trzy studnie kablowe typu SKMP - 8 po ok. 2,0 m poza krawgdziami projektowanych jezdni.
. Na istniejacym ciagu kanalizacji teletechnicznej rozdzielczej ( I otwér) nabudowac studnig
kablowa typu SKR-2 w odleglosci ok. 20,0 m od ciagu magistralnego. . Studnig rozdzielcza
polaczy¢ z nabudowana studnia magistralng kanalizacj aj cdnootworowq. . Do wybudowancj
kanalizacji rozdziclczej weiagnaé 24-ro metrowe odcinki kabli
typu XzTKMXpw 50x4x0,5; 25x4x0,5; 15x4x0,5 i 10x4x0,5,
. W nowe kable przelaczy¢ poprzez wykonanie zlaczy rownoleglych kable rozdzieleze
z kanalizacji i studni przewidzianej do likwidacji (kanalizacja i studnia przewidziana
do likwidacji zaznaczona na mapie kolorem czerwonym).
. Rury kanalizacji teletechnicznej w nabudowanych studniach wyciaé¢ nie uszkadzajge istno
kabli. . Wykonaé demontaz zbegdnych kabli, studni i kanalizacji. . Istniejacq kanalizacjg
magistralng ( 8 otw.) miedzy nabudowanymi studniami
(odcinki 20,0 m*i 24,0 m pod projektowanajezdnia) zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem rurami
stalowymi dwudzielnymi dwustronnie asfaltowanymi z zachowaniem minimalnej grubosci
przykrycia pod jezdnia nie mniejsza niz 0,5 m.
. Zabezpieczy¢ przebudowane urzadzenia TP przed osiadaniem przez odpowiednie
zageszezenie gruntu.

Skrzyzowanie z ul., Zelefiskiego.

. Od istniejacego stupa kablowego przy ul. Nowowiejskiego do stupa telefonicznego przy
posesji Zelenskiego 107 zakopaé do ziemi ok. 63,0 m kabla typu XzTKMXpw 10x4x0.5.

. Korice kabla wprowadzié¢ na ist. stupy. (po ok. 8,0 m)

. Kabel pod jezdniami i chodnikami zabezpieczy¢ rura PCV gruboscienna.

. Przelaczyé kable napowietrzne (nad projektowanajezdnig przewidziane do likwidacji) w kabel
doziemny wykonujac zlacza réwnolegle.

. Zdemontowaé zbedny stup telefoniczny i kabel napowietizny.

TELEKOMUNIKAGA POLSKA Spélka Akeyina z siedzibq w Warszawis przy Wicy Novey Swiat 6/12. wrisana
do rejestru przedsigbiorcdw prowadzorego przez Sad Rejonowy dlam.st Warszavwy. XIX Wydzial Gospodarczy
Kraowego Rejestru Sadowego, pod numerem KRS 000001068, <EGCHN 012100784 NIP 526-02-50-935

J
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Skrzyzowanie z Al. Niepodleglosci.
. Na istniejacym ciagu kanalizacji teletechnicznej magistralnej ( 4 otwory) nabudowac
dwie studnie kablowe typu SKMP - 4 po ok. 2,0 m poza krawgdziami projektowanej jezdni.
. Pomigdzy nabudowanymi studniami (ok. 18,0 m) dobudowa¢ jeden otwor kanalizacji
teletechniczne;j.
. Do wybudowanej kanalizacji weiagnac ok. 22-u metrowy odcinek kabla
typu XzZTKMXpw 250x4x0,6.
. W nowy kabel przetaczy¢ poprzez wykonanie ztaczy réwnoleglych kabel ze ztaczem
przelotowym ze studni przewidzianej do likwidacji (studnia w srodku projektowanej jezdni).
. Rury kanalizacji teletechnicznej w nabudowanych studniach wyciac nie uszkadzajac istno
kabli. . Wykona¢ demontaz zbgdnych kabli i studni. . Istniejaca kanalizacj¢ magistralng (5
otw.) miedzy nabudowanymi studniami
(odcinek 18,0 m pod projektowanajezdnia) zabezpicczy¢ przed uszkodzeniem rurami
stalowymi dwudzielnymi dwustronnie asfaltowanymi z zachowaniem minimalnej grubosci
przykrycia pod jezdnia nie mniejsza niz 0,5 m.
. Zabezpieczyé przebudowane urzadzenia TP przed osiadaniem przez odpowiednie
zaggszczenie gruntu.

Skrzyzowanie z ul. Sniadeckich.
. Na istniejacym ciagu kanalizacji teletechnicznej maglstralnej ( 4 otwory) nabudowaé
jedna studnig kablows typu SKMP - 4 ok. 2,0 m poza krawgdzia pr ojektowanej jezdni.

. Rury kanalizacji teletechnicznej w nabudowanej studni wycia¢ nie uszkadzajac istno kabli.

. Istniejaca kanalizacj¢ magistralna ( 4 otw.) migdzy nabudowana a istniejgca studnia
(odcinek 40,0 m pod projektowanajezdnia) zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem rurami
stalowymi dwudzielnymi dwustronnie asfaltowanymi z zachowaniem minimalnej grubosci
przykrycia pod jezdnig nie mniejszg niz 0,5 m.

. Zabezpieczyé przebudowane urzadzenia TP przed osiadaniem przez odpowiednie
zageszezenie gruntu,

. Od istniejacego stupa kablowego przy ul. Sniadeckich 37 do stupa telefonicznego przy posesji
Sniadeckich 29 zakopa¢ do ziemi ok. 18,0 m oraz wciggna¢ do kanalizacji ok. 80,0 m kabla®
typu XzZTKMXpw 5x4x0, 5.

. Korice kabla wprowadzi¢ na ist. stupy. (po ok. 8,0 m)

. Kabel pod chodnikami zabezpicczy¢ rurg PCV gruboscienna.

. Przelaczy¢ kabel napowietrzny (nad projektowanajezdnia przewidziany do likwidacji) w nowy
kabel, wykonujgc ztacza rownolegte.

. Zdemontowaé zbedny stup telefoniczny przy posesji Sniadeckich 35 i kabel napowietrzny.

Skrzyzowanie z Al. Powstaficow Wielkopolskich.

. Na istniejacym ciagu kanalizacji teletechnicznej magistralnej ( 11 otwordéw) nabudowac
jedna studnig kablowa typu SKMP - 8 ok. 2,0 m poza krawgdzig projektowangj jezdni. .

Rury kanalizacji teletechnicznej w nabudowanej studni wycia¢ nie uszkadzajac istno kabli.
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Istnicjacq kanalizacj¢ magistralng ( [lotw.) migdzy nabudowana a istniejaca studnig
(odcinek 34,0 m pod projektowanajezdnia) zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem rurami
stalowymi dwudzielnymi dwustronnie asfaltowanymi z zachowaniem minimalnej grubosci

przykrycia pod jezdnig nie mniejsza niz 0,5 m.
Zabezpleczyc przebudowane urzadzenia TP przed osiadaniem przez odpowiednie

zaggszezenie gruntu,

Skrzyzowanie z ul. Gdanska.
. Kabel doziemny pod ul. Gdaiiskg zabezpieczy¢ rurg PCV gruboscienna, dwudzielna.

Uwagi ogolne:
. Miejsca utozenia rur stalowych i nabudowania studni teletechnicznych zaznaczono

na podkiadach mapowych kolorem pomaraficzowym.

. Ewentualne bloki betonowe kanalizacji teletechnicznej zastapi¢ rurami stalowymi
dwudzielnymi dwustronnie asfaltowanymi.

. Urzadzenia przewidziane do likwidacji zaznaczono na mapach kolorem czerwonym.

. Na calosé prac opracowac projekt budowlano - techniczny i uzgodni¢ go w TPSA.

. Wykonanie wszystkich prac przy urzadzeniach teletechnicznych nalezy zrealizowa¢ kosztem
i staraniem inwestora i zgtosié (przed zasypaniem) do Oddziatu Paszportyzacji Pita celem

dokonania odbioru technicznego.
. Inwestor ponosi catkowita odpowiedzialno$¢ za ewentualne uszkodzenie kabli i urzadzen

teletechnicznych.

. Przed rozpoczgeiem robot nalezy pisemnie 7 dni wezedniej powiadomi¢ TPSA Oddzial
Paszportyzacji w Pile, celem protokdlarnego przekazania w terenie placu budowy.

. W rejonie urzadzen telekomunikacyjnych projektowane prace
nalezy prowadzi¢ wg obowigzujacych przepisow ustalonych w Polskich Normach.

. Ze wzgledu na rodzaj i waznos¢ kabli, prace w zasiggu naszych urzadzen musza
by¢ wykonywane sposobem rgcznym, z zachowaniem szczegoélnej ostroznosci.

. Po zakonczeniu prac nalezy przekaza¢ do TPSA Pila inwentaryzacje geodezyjna
przebudowanych urzadzen teletechnicznych.

. Warunki techniczne sa wazne przez okres 24 miesigcy.

Z powazaniem

'[.UIY(EBY\ l\’mlct?lski
3 ‘\ f\ !
Kierowilik DZjaly Paszportyzacji w Poznaniu

Zataczniki:
1. Mapy zasadnicze z projektem obwodnicy -9
arkuszy.

Otrzymuja:
1. adresat

Tala Rf 20 & &

\\\‘_

Strona 10



