OPIS TECHNICZNY

Nowe potaczenie drogi krajowej nr 11 i wojewodzkiej nr 179 pin — zach odcinek
obwodnicy m.Pity
(odcinek od Al. Niepodlegtosci do Al. Wojska Polskiego)

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowy potnocno-
zachodniego odcinka obwodnicy $rodmiejskiej miasta Pity. Projektowany odcinek
biegnie od al. Wojska Polskiego, znajdujacej si¢ w ciagu drogi wojewodzkiej nr 179
Rusinowo — Pita, do al. Niepodlegtosci, bedacej w ciagu drogi krajowej nr 11. Catosé
projektowanej obwodnicy znajduje si¢ z granicach miasta Pity.

Dhugos¢ odcinka objetego opracowaniem — 2,63 km.

2. Warunki gruntowo-wodne

Przy opracowywaniu projektu przebudowy uwzgledniono wyniki badan
istniejacych warunkéw gruntowo-wodnych, przeprowadzonych na calym omawianym
odcinku obwodnicy, a takze techniczne badania podtoza gruntowego w miejscach
przebudowywanych przepustow.

Warunki gruntowe

W wyniku  wykonanych terenowych oraz laboratoryjnych badan
geotechnicznych, dokonano rozpoznania podtoza budowlanego w obrebie
projektowanej inwestycji. W miejscu lokalizacji inwestycji wystgpuja zmienne
warunki geotechniczne.

Poczatkowy odcinek obwodnicy, przebiegajacy rowning sandrowa, zbudowany
jest z utwordw holocenskich (humusu i nasypéw niekontrolowanych) o zréznicowanej
miazszo$ci. Migzszo$¢ humusu i nasypow na tym odcinku nie przekracza 0,7 m.
Ponizej zalegaja piaski 1 zwiry wodnolodowcowe, pochodzace z fazy pomorskiej
zlodowacenia potocnopolskiego. W wigkszo$ci wykonanych otwordéw wiertnicznych
nie przewiercono tych osadow. Starsze podtoze rowniny buduje glina zwatowa fazy
poznansko-dobrzynskie;j.

Dalszy odcinek trasy drogi przebiega tarasem erozyjno-akumulacyjnym rzeki
Gwdy. Przypowierzchniowa czgs¢ tarasu zbudowana jest z utworéw holocenskich
wystepujacych w postaci nasypow niekontrolowanych o zréznicowanej miazszos$ci,
dochodzacej lokalnie do 2,4 m, oraz torféw. Torfy wystepuja nieregularnymi platami a
ich miazszo$§¢ nie przekracza 1,6 m. Pod utworami holocenskimi wystgpuja
postglacjalne piaski rzeczne, ktérych spagu nie przewiercono. Lokalnie piaski te
wychodza niemal na powierzchnig.

Warunki wodne

Na obszarze prowadzonych badan stwierdzono wystgpowanie jednego
czwartorzgdowego poziomu wod podziemnych.



Wody podziemne podlegaja znacznym wahaniom w czasie. Typowe wahania
poziomu wod podziemnych wynosza orientacyjnie 0,50 m. Doktadne wyznaczenie
wahan wod podziemnych wymaga zainstalowania piezometrow 1 prowadzenia
obserwacji w dluzszym okresie czasu.

Wody podziemne i powierzchniowe wykazuja staba agresywnos¢ korozyjna w
stosunku do betonu modelowego.

Srednia gleboko$é przemarzania gruntéw, na rozpatrywanym terenie, wynosi
okoto 1,00 m p.p.t.

3. Parametry techniczne

- kategoria drogi — gminna,

- klasa techniczna — G,

- kategoria ruchu — KR4,

- predkos¢ projektowa — Vp=60 km/h,

- predkos¢ miarodajna — Vm=70 km/h,

- obcigzenie — 115 kN/os,

- przekroj poprzeczny — jednojezdniowy uliczny o dwodch pasach ruchu (po
jednym dla kazdego kierunku ruchu),

- szeroko$¢ pasa ruchu — 3,50 m + 2x0,20 m ($cieki przykrawgznikowe),

- szerokos$¢ chodnikdw — min. 1,50 m (chodnik odsunigty od jezdni),

- szerokos$¢ chodnikdéw — min. 2,00 m (chodnik przylegajacy do jezdni),

- szerokos$¢ chodnika ze §ciezka rowerowa — min. 3,50 m (na nasypach),

- szeroko$¢ chodnika ze S$ciezka rowerowa — min. 4,00 m (na pozostatych
odcinkach).

4. Rozwiazania sytuacyjne

Rozwigzania sytuacyjne projektowanej trasy przedstawiono na rys. Nr 1
rysunkow branzowych -branzy drogowe;j.

Wszystkie rozwiazania sytuacyjne zostaly zaprojektowane zgodnie z
miejscowymi ogblnymi planami zagospodarowania przestrzennego gminy Pita (nie
naruszaja ustalen wspomnianych plandéw) wladz miasta i po przeprowadzonych
konsultacjach spotecznych (dotyczy gtownie terenéow przy POD).

4.1. Trasa zasadnicza
Trasa w planie przebiega¢ bedzie w obrgbie wydzielonego korytarza zgodnie z
miejscowym planem zagospodarowania terenu. Tras¢ zaprojektowano =z
dostosowaniem  parametréw tukow  kotowych poziomych do wymagan
Rozporzadzenia nr 430 MTiGM w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie — Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999r.

O$ trasy glownej opiera si¢ na 8 wierzchotkach, z czego 6 zalaman

wyokraglonych jest krzywymi:

o W2 243658 %24°55°45°’) R=400,00m L=50,00m A=141,42

o W5  37,7065%33°56°9°") R=400,00m L=56,00m A=149,6663

e W6 -35,0363%(-31°31°58"") R=400,00m L=56,00m A=149,6663

o W7  74,4323%71°29°21°’) R=300,00m L=75,00m A=150

e W8 -16,3325%(-14°41°57"") R=600,00m L=90,00m A=232,3790

* W9  15,3874%13°50°55°”) R=400,00m L=56,00m A=149,6663



Poczatek projektowanej trasy zaczyna si¢ na istniejacym skrzyzowaniu al.
Wojska Polskiego z ul. Mickiewicza, nast¢pnie projektowana obwodnica
przebiega w kierunku péinocnym i przechodzi przez teren bylego lotniska. Za
skrzyzowaniem z ul. Chopina obwodnica przechodzi w sasiedztwie
pracowniczych ogrodkow dziatkowych wzdhiz ul. Nowowiejskiego. W obrgbie
ul. Nowowiejskiego zaprojektowano jeszcze skrzyzowania z ulicami
Paderewskiego oraz Zelenskiego, jako zwykle. Odcinek konczy sie na
skrzyzowaniu skanalizowanym z al. Niepodlegtosci.

4.2. Skrzyzowania

W ciagu projektowanej obwodnicy przewidziano budowg oraz przebudowe nastgpujacych

skrzyzowan z istniejacymi ulicami:

Km 0-085,00 - z al. Wojska Polskiego — skrzyzowanie skanalizowane (wyspa w

ksztalcie kota) z sygnalizacja §wietlna,

Km 0+158,17 (strona prawa) — z ulica lokalna — skrzyzowanie z trojkatna wyspa na ulicy

podporzadkowana, zapewniona tylko czes$¢ relacji skretnych,

Km 0+707,00 — z ulica lokalna — skrzyzowanie z wydzielonymi lewoskratami na jezdni

gléwnej,

Km 0+795,00 — przecigcie z droga dojazdowa do ptyty lotniska,

Km 1+548,70 — skrzyzowanie zwykle z droga gminna,

Km 1+841,00 — skrzyzowanie zwykle z ulica Kurpinskiego (wjazdy na drogi zbiorcze),

Km 2+030,75 — z ulica Paderewskiego — skrzyzowanie z wydzielonymi lewoskratami na

jezdni gtéwnej,

Km 2+383,30 — z ulica Zelenskiego — skrzyzowanie z wydzielonymi lewoskretami na

jezdni gléwne;,

Km 2+519,00 (strona lewa) — zjazd publiczny,

Km 2+618,70 z aleja Niepodleglosci — skrzyzowanie z wydzielonym lewoskretem na

obwodnicy i sygnalizacja $wietlna.

5. Projektowana niweleta

Opracowano ja przy zaloZeniu spelnienia obowiazujacych wymagan
normatywnych i zapewnieniu dobrego sptywu wody opadowej z jezdni.

Przekroje podluzne projektowanej obwodnicy oraz drdég bocznych
przedstawiono na rys. nr 2 rysunkow branzowych — branzy drogowe;.

6. Przekroje normalne
Przekroje normalne wraz z podanymi konstrukcjami nawierzchni przedstawiono na rys.
Nr 3 rysunkow branzowych — branzy drogowe;.

6.1. Konstrukcja nowej nawierzchni na jezdni gtéwne;j
a) podloze Gi:

od km 0+307,10 do km 1+195,00; od km 1+310,00 do km 2+304,60:
* warstwa $cieralna — z betonu asfaltowego 0/12,8 mm o grubosci 5 cm, wg
PN-S-96025:2000
e warstwa wiazaca — z betonu asfaltowego 0/20 mm, o grubosci 8 cm, wg PN-
S-96025:2000
* podbudowa zasadnicza — z betonu asfaltowego 0/25 mm, o grubosci 10 cm,
wg PN-S-96025:2000



* podbudowa pomocnicza — z kruszywa tamanego, stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 mm, o grubosci 20 cm, wg PN-S-06102

od km 0+000 do km 0+370,10; od km 2+304,60 do km 2+633,93:

e warstwa S$cieralna — (,,cicha nawierzchnia”) mieszanka mineralno-
gumowo-asfaltowa 0/12,8 mm grubosci 4 cm, wg aprobaty techniczne;j
nr AT/2000-04-0950

e warstwa wiazaca — z betonu asfaltowego 0/20 mm grubosci 9 cm, wg
PN-S-96025:2000

* podbudowa zasadnicza — z betonu asfaltowego 0/25 mm o grubosci 10
cm, wg PN-S-96025:2000

* podbudowa pomocnicza — z kruszywa lamanego, stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 mm o grubosci 20 cm, wg PN-S-06102

b) podtoze Gs:

od km 1+195,00 do km 1+310,00:

* warstwa S$cieralna — z betonu asfaltowego 0/12,8 mm o grubosci 5 cm, wg
PN-S-96025:2000

* warstwa wigzaca — z betonu asfaltowego 0/20 mm, o grubosci 8 cm, wg
PN-S-96025:2000

* podbudowa zasadnicza — z betonu asfaltowego 0/25 mm, o grubosci 10 cm,
wg PN-S-96025:2000

* podbudowa pomocnicza — z kruszywa tamanego, stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 mm, o grubosci 20 cm, wg PN-S-06102

* dodatkowa warstwa podtoza nawierzchni — z gruntow stabilizowanych
cementem o R»=2,5 MPa o grubosci 15 cm.

6.2. Konstrukcja nawierzchni zastosowana na zatokach autobusowych

Dla wyznaczonej kategorii ruchu KR-4, przyjeto zalecana konstrukcje nawierzchni dla
zatoki autobusowej z p. 5.4.3.b Rozporzadzenia MTiGM z 2 marca 1999r.:

- warstwa Scieralna z brukowej kostki betonowej koloru szarego, o
grubosci 8 cm,

- podsypka piaskowo-cementowa, o grubosci 3 cm,

- podbudowa zasadnicza z betonu cementowego B20 o grubosci 24 cm.

6.3. Nowa konstrukcja nawierzchni na zjazdach indywidualnych przez chodnik i ciag
pieszo-rowerowy

Przyjeto nastgpujaca konstrukcj¢ zjazdow:

- warstwa $cieralna — z brukowej kostki betonowej grubosci 8 cm koloru:
- czerwonego (na zjazdach przez chodnik),
- szarego (na zjazdach przez ciag pieszo-rowerowy),

- podsypka piaskowo-cementowa o grubosci 3 cm,



- podbudowa grubosci 15 cm z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie.

6.4. Konstrukcja nawierzchni projektowanego chodnika
Konstrukcj¢ projektowanego chodnika przyjeto zgodnie z Rozporzadzeniem MTiGM z 2
marca 1999r.:

- warstwa S$cieralna z brukowej kostki betonowej koloru szarego, o
grubosci 8 cm,
- podsypka z piasku srednioziarnistego, o grubosci 5 cm.
6.5. Konstrukcja nawierzchni projektowanego ciagu pieszo-rowerowego
Przyjeto nastepujaca konstrukcje ciagu pieszo-rowerowego:
- warstwa $cieralna z brukowej kostki betonowej koloru czerwonego, o
grubosci 8 cm,
- podsypka z piasku $rednioziarnistego, o grubosci 5 cm.

6.6. Konstrukcja nawierzchni na ciagach pieszo-jezdnych i miejscach postojowych

- warstwa $cieralna z brukowej kostki betonowej koloru czerwonego, o
grubosci 8 cm,

- podsypka piaskowo-cementowa, o grubosci 3 cm,

- podbudowa grubosci 15 cm, z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie.

6.7. Konstrukcja nawierzchni na drodze zbiorcze;j

* warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 mm o grubosci 5 cm, wg
PN-S-96025:2000

* podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25 mm, o grubosci 7 cm,
wg PN-S-96025:2000

* podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego, stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 mm , o grubosci 20 cm, wg PN-S-06102.

7. Chodniki, ciag pieszy, pieszo-rowerowy oraz $ciezka rowerowa
7.1. Chodniki

W ramach budowy opisywanego odcinka obwodnicy srodmiejskiej m. Pity, przewiduje
si¢ budowg nowych chodnikéw o nawierzchni z brukowej kostki betonowej koloru
szarego:

- od km 2+226,20 do skrzyzowania z al. Niepodlegto$ci (strona lewa) —
projektowany chodnik o szeroko$ci 2 m,

W rejonie projektowanych skrzyzowan chodniki zapewniaja dojscie do
planowanych przej$¢ dla pieszych. Chodniki posiadaja szerokos¢ 2,0 m.

W miejscach przejs¢ dla pieszych chodnik nalezy zanizy¢ do poziomu jezdni i
zastosowac kraweznik betonowy wtopiony. Na odcinkach migdzy przejsciami, gdzie
chodnik przylega do jezdni, przewidziano wyniesienie chodnika 12 cm powyzej krawedzi
jezdni. W obrebie przej$¢ dla pieszych nalezy wykonac¢ rampeg o pochyleniu nie wigkszym
niz 15%.



Samodzielny ciag pieszy ma szeroko$¢ 2,00 m z obustronnymi opaskami
gruntowymi 2x0,50 m. Spadek poprzeczny chodnika jest jednostronny 1 wynosi 2%.
Opaski gruntowe maja pochylenie 6% w kierunku na zewnatrz.

Chodniki ograniczone sa obrzezem betonowym o wymiarach 6x20 cm utozonym
na podsypce piaskowe;.

7.2. Ciag pieszo-rowerowy

W ramach budowy opisywanego odcinka obwodnicy srédmiejskiej m. Pily przewiduje
si¢ budowg nowego ciagu pieszo-rowerowego o nawierzchni z brukowej kostki betonowej
koloru czerwonego:

- od km 0+000,00 do km 1+549,00 (strona prawa) — projektowany ciag
pieszo-rowerowy o szerokosci 4 m,

- od km 1+843,20 do km 2+015,20 (strona lewa) — projektowany ciag
pieszo-rowerowy o szerokosci 4 m,

- od km 2+007,20 do km 2+633,93 (strona prawa) — projektowany ciag
pieszo-rowerowy o szerokosci 4 m.

7.3. Ciagi pieszo-jezdne

W ramach budowy opisywanego odcinka obwodnicy srédmiejskiej m. Pily przewiduje
si¢ budowe nowych ciagdw pieszo-jezdnych o nawierzchni z brukowej kostki betonowe;j
koloru szarego:

- od km 1+549,00 do km 2+007,20 (strona prawa) — projektowany ciag
pieszo-jezdny o szeroko$ci 5 m,

- od km 1+551,50 do km 1+838,70 (strona lewa) — projektowany ciag
pieszo-jezdny o szeroko$ci 5 m,

- od km 2+032,00 do km 2+226,20 (strona lewa) — projektowany ciag
pieszo-jezdny o szerokosci 5 m.

Ciagi pieszo-jezdne zostaly zaprojektowane w rejonie ul. Nowowiejskiego jako
jezdnie zbierajace ruch z Pracowniczych Ogrodkoéw Dziatkowych.

8. Roboty ziemne
Wykonanie rob6t ziemnych realizowanych z ramach przebudowy polega na:

- zdjeciu warstwy humusu (gleba i nasyp niekontrolowany) o grubosci
0,10 m do 0,70 m,

- wykonaniu wymiany gruntow nienosnych,

- wykonaniu zasadniczych robdt ziemnych — wykopow 1 nasypow,

- zahumusowaniu skarp na catym odcinku warstwa grubosci 10 cm,

- obsianiu trawa.

Wykonanie zasadniczych robdt ziemnych

Roboty rozpocza¢ od zdjecia humusu. Humus przeznaczony do wykorzystania w
robotach ziemnych skarp nalezy spryzmowac¢ w bezposredniej bliskosci robot. Pozostala
cze$¢ humusu nalezy wbudowaé w pas zieleni 1 wykorzysta¢ przy rekultywacji terenu w
miejscach wykonanych rozbidrek nawierzchni oraz obiektow kubaturowych.



Nasyp nalezy wykonywa¢ metoda warstwowa, rownomiernie na catej szerokosci.
Stosowane grunty powinny spetnia¢ wymagania okreslone w PN-S-02205.

Po wykonaniu wykopow 1 nasypow, plantowaniu skarp, przewidziano humusowanie
skarp z obsianiem trawa o gatunkach odpornych na butwienie i silnym systemie.

9. Odwodnienie

Kanalizacja deszczowa

Dla projektowanej obwodnicy przewiduje si¢ odwodnienie gtéwnej jezdni oraz
ciagow pieszo-jezdnych, prowadzonych wzdluz gléwnej drogi. Woda deszczowa
przejmowana bgdzie przez system zaprojektowanych wpustow ulicznych potaczonych z
kolektorem poprzez przykanaliki z rur dwusciennych o $rednicy 200 mm typu cigzkiego
oraz projektowane studnie.

Dla projektowanej obwodnicy przewiduje si¢ wykonanie kanatu deszczowego o srednicy
od 400 do 600 mm, ktory prowadzony bedzie wzdhuz drogi w poboczu jezdni. Poniewaz
na tym odcinku brak jest odbiornikéw wodd deszczowych, ktéore moglyby przejacé
splywajace z nawierzchni jezdni $cieki deszczowe, zaprojektowano kolektor grawitacyjny,
ktory sprowadzal bgdzie $cieki deszczowe do rzeki Gwdy. Rozmieszczenie studzienek
wpustowych 1 przebieg kolektora przedstawiono na rys. 1 ark. 1-6 rysunkéw branzowych
— Planie sytuacyjnym.

Wykonanie takiego kolektora spowoduje konieczno$¢ prowadzenia go na krotkim odcinku
na glebokosci ok. 5 m. Jednak ze wzgledu na sprzyjajace warunki gruntowe w tym rejonie
(brak wody gruntowej) takie rozwigzanie uznano za zasadne. Na koncowym odcinku
kolektora deszczowego pomigdzy ulicami Chopina i1 al. Niepodlegtosci musi by¢ on
poprowadzony na glebokosci ok. 3m ze wzgledu na istniejace w tym rejonie rowy
odwadniajace. Utlozenie kolektora na tym odcinku wymagatlo bedzie odwodnienia
wykopoéw ze wzgledu na wystepujaca w tym rejonie wode gruntowa na gigbokosciach 0,8-
1,0 m ppt. Za al. Niepodlegtosci i przed odprowadzeniem $Sciekéw deszczowych do rzeki
beda one podczyszczane w osadniku 1 separatorze lamelowym.

Na poczatku projektowanej obwodnicy w al. Wojska Polskiego korekcie poddany zostanie
ksztalt ronda 1 w zwiazku z tym konieczna bedzie likwidacja jednego istniejacego wpustu
deszczowego, natomiast trzy istniejace wpusty deszczowe wymagaé beda przesunigcia, co
pokazano na planie. Pozostate wpusty na trasie sa projektowane.

Przepusty oraz rowy melioracyjne

Projektowana obwodnica przecina cieki melioracji szczegotowej na przebiegu
pokrywajacym si¢ z istniejaca ul. Nowowiejskiego. Konieczne bylo zaprojektowanie 9
przepustéw pod korona drogi:

* wkm 1+638,10 przepust stalowy @ 800mm o dtugosci L=33,27 m;
* wkm 1+846,00 przepust stalowy @ 1000mm o dtugosci L=8,18 m;
* wkm 1+855,50 przepust stalowy @ 1000mm o dtugosci L=19,46 m;
e w km 2+007,80 przepust stalowy @ 600mm o dtlugosci L=11,90 m;
e w km 2+041,95 przepust stalowy @ 500mm o dtugosci L=13,00 m;
e w km 2+209,70 przepust stalowy @ 800mm o dtugosci L=13,07 m;
e w km 2+229,70 przepust stalowy @ 1000mm o dtugosci L=21,65 m;
e wkm 2+372,50 przepust stalowy @ 800mm o dtugosci L=36,25 m;
* wkm 2+565,74 przepust stalowy @ 800mm o dtugosci L=29,15 m.



Na ponizszych odcinkach konieczne byto zaprojektowanie umocnienia skarpy rowow
poprzez zastosowanie elementow prefabrykowanych wg KPED k. 01.13:

- w km 1+869,50 do km 1+994,00 — strona lewa,
- w km 2+043,50 do km 2+203,00 — strona lewa,
- w km 2+230,40 do km 2+369,20 — strona prawa.

10. Organizacja ruchu

Przewidziano wykonanie oznakowania poziomego i pionowego.

Na skrzyzowaniach z al. Wojska Polskiego i1 al. Niepodleglosci zaprojektowano
sterowanie ruchem za pomoca sygnalizacji $wietlnej. Projekt inzynierii ruchu stanowi
odrebne opracowanie. Projekt organizacji ruchu opracowano zgodnie z obowiazujacymi
przepisami.

11. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Urzadzenia zabezpieczajace ruch pieszy: ze wzgledu na przebieg projektowanej trasy
na wysokich nasypach, na nastgpujacych odcinkach przewidziano ustawienie balustrad
(porgczy) typu miejskiego z ksztattownikéw stalowych o wysokosci 1,10 m na chodniku
dla pieszych i 1,20 m na §ciezce pieszo-rowerowe;j:

- od km 0+198,00 do km 0+282,50 — strona prawa.

12. Wycinka drzew

Planowana przebudowa stwarza koniecznos¢ wycinki 623 drzew.

Plan wyrebu ww drzew stanowi odrgbne opracowanie. Lokalizacja drzew przeznaczonych
do wycinki pokazano na rys. nr 2 (Plan zagospodarowania terenu) a ich zestawienie
znajduje si¢ w opracowaniu ,,Inwentaryzacja zieleni”.

- usunigcie drzew $rednicy 10-35 cm — szt. 418

- usunigcie drzew $rednicy 36-55 cm — szt. 85

- usunigcie drzew $rednicy powyzej 55 cm — szt. 120

- karczowanie krzakoéw i poszycia — ha 0,2034.

13. Kolizje z istniejacymi urzadzeniami obcymi
Projektowana budowa $rodmiejskiej obwodnicy miasta Pity na odcinku od al. Wojska
Polskiego do al. Niepodleglosci koliduje z sieciami  energetycznymi i

telekomunikacyjnymi, wodociagami oraz gazowymi..

Przebudowa sieci wodociagowej obejmuje:

- przelozenie odcinkow wodociagu w strefie skrzyzowan z projektowang
obwodnicg w rejonie ul. Nowowiejskiego, Paderewskiego,

Przelozenie wodociaggu DN 600mm w ul. Paderewskiego.
Zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez Miejski Zakltad Wodociagow i
Kanalizacji w Pile istniejacy wodociag DN 600 przebiega po terenie projektowane]



obwodnicy 1 nalezy go przelozy¢ poza projektowany pas jezdni. Wodociag wykonany
bedzie z rur 1 ksztaltek z zeliwa sferoidalnego o S$rednicy 600mm. Poczatek
przektadanego wodociagu bedzie w istniejacej komorze zasuw w ulicy Chopina. Dalej
wodociag przebiega¢ bedzie w pasie nieutwardzonym, pomigdzy jezdnia obwodnicy i
pasem pieszo-jezdni. Na fragmencie trasy wodociag przebiega¢ bedzie pod
projektowanym parkingiem. Odcinek przekladanego wodociagu zakonczony bedzie w
nowoprojektowanej komorze zasuw, ktora zlokalizowana bedzie w poboczu
skrzyzowania ul. Paderewskiego i ul. Nowowiejskiego. Z komory zasuw wyprowadzone
beda nowe odcinki rur wodociagowych DN 500 i w przeciwnym kierunku DN250, ktore
dotaczone beda do istniejacych rur wodociagowych. Potaczenie istniejacych i
projektowanych rur nalezy wykona¢ za pomoca kothierzy specjalnych dwukomorowych
dla srednic 250mm 1 500mm firmy Hawle nr kat. 7602. Jezeli typ rury istniejacej nie
pozwoli na taczenie z rurg projektowana za pomoca kolnierzy Hawle nalezy zastosowaé
potaczenie za pomoca opasek firmy Straub.

Na trasie przektadanego wodociagu wystepuja dwa skrzyzowania z istniejacymi rowami
odwadniajacymi, przy ktorych przewiduje si¢ zainstalowanie trojnikoéw 600/200mm
asymetrycznych oraz zasuw doziemnych Hawle DN200 Nr kat. 4000E2 dla mozliwosci
odwodnienia rurociagu. Sterowanie zasuwami odbywac si¢ bgdzie za pomoca typowych
obudéw do zasuw nr kat. 9500 zakonczonych w typowych skrzynkach do zasuw nr kat.
1750. Odwodnienie nastgpowac bedzie do istniejacych rowoéw. Poniewaz posadowienie
przektadanego wodociagu bedzie ponizej rowow, dlatego zaktada sig, ze oprdznienie
wodociagu nie bedzie catkowite. Pozwoli jednak na odprowadzenie znacznej ilosci wody
z rurociagu pod ci$nieniem.

- budowa komory zasuw zelbetowej w rejonie skrzyzowania ul. Paderewskiego
i Nowowiejskiego,

Komora zasuw.

Zgodnie z warunkami technicznymi Miejskich Wodociagéw i Kanalizacji w Pile
przewiduje sie realizacje nowej wodociagowej komory zasuw. Komora zlokalizowana
bedzie w poboczu skrzyzowania ulic Paderewskiego 1 Nowowiejskiego. Komora
wykonana bedzie jako zelbetowa, wyposazona w dwa wtazy wejsciowe 1 kominki
wentylacyjne.

Komora wykonana bedzie jako zelbetowa, prostokatna, bedzie miata funkcje rozdzielczej
komory zasuw dla wodociagu miejskiego. Wewnatrz komory przewiduje si¢
zastosowanie trzech zasuw odcinajacych firmy AVK o $rednicach 600mm, 500mm 1
250mm oraz zaworu odpowietrzajaco — napowietrzajacego dwustopniowego DN8O firmy
Hawle nr kat. 9835. Zamykanie zasuw odbywac si¢ bedzie za pomoca kotek
umieszczonych pod stropem komory.

Dno komory wykonane bgdzie ze spadkiem 1% do naroznika, gdzie wykonane bedzie
zaglebienie o wymiarach 50 x 50 x 50 cm. Zaglebienie pozwoli odwodni¢ komorg za
pomoca przenosnej pompy zatapialnej. Dla mozliwosci przewietrzenia komory
przewiduje si¢ wentylacje na drodze grawitacyjnej poprzez zainstalowanie dwoch
kominkéw wentylacyjnych. Kominki wentylacyjne wykona¢ nalezy jako stalowe
nierdzewne. Usytuowanie kominkéw bedzie w trawniku (poza pasem drogi rowerowej)

- wykonanie zabezpieczenia istniejacych rur wodociggowych rurami oslonowymi.

Zabezpieczenie rur wodociagowych prowadzonych pod jezdnia nalezy wykonaé z rur
stalowych o odpowiedniej $rednicy. Prowadzenie rury przewodowej w rurze ostonowe;j



nalezy realizowa¢ za pomoca opasek dystansowych (pt6z) z tworzywa HAWLE nr kat.
9940 typ F lub G o odpowiedniej wysokosci.

Przebudowa kolizji elektroenergetycznych obejmuje:

- kolizja nr 1, km 0+009 — zabezpieczenie linii kablowej enN-0,4 kV,
Istniejace linie kablowe enN, krzyzujace sig¢ z projektowana obwodnica, przy
skrzyzowaniu z Al. Wojska Polskiego, nalezy zabezpieczy¢ rurami dwudzielnymi
AROTA typu 4xPS-110 dtugosci 22m, 6xPS-110 dtugosci 13m i PS-110 dlugosci 11m.
W tym celu przez projektowane ulice wykopa¢ rowy po trasie istniejacych kabli na
dhugosci odpowiednio okoto 26m, 23m i 15m i natozy¢ na kable odpowiednio ok. 4X22m,
6x13mi 11 m rury PS-110.

- kolizja nr 2, km 0+324 — zabezpieczenie linii kablowej enN-0,4 kV,
Istniejace linie kablowe enN, krzyzujace si¢ z projektowana nawierzchnig obwodnicy,
nalezy zabezpieczy¢ rurami dwudzielnymi AROTA typu PS-110 dtugosci 9m.

W tym celu przez ulice wykopa¢ réw po trasie istniejacego kabla na dtugosci ok. 13 m 1

nalozy¢ na kabel ok. 9m rury PS-110.

- kolizja nr 3, km 0+391 — demontaz linii kablowej SN-15 kV,
Istniejaca lini¢ kablowa SN 3xYHAKX 1x120 mm?, krzyzujaca si¢ z projektowana
obwodnica, nalezy na kolidujacym odcinku zdemontowac.
W tym celu nalezy wykopac¢ row po trasie istniejacego kabla i na kolidujacym odcinku ok.
40m go wycia¢. Linia jest bez napigcia, poprzecinana w kilku miejscach na terenie
lotniska.
Zdemontowany kabel zda¢ wtascicielowi, czyli Agencji Mienia Wojskowego.
Przed przystapieniem do demontazu linii kablowej, obowiazkowo nalezy zglosi¢ ten fakt
do Zaktadu Energetycznego ENEA Rejon Dystrybucji Pita, celem zidentyfikowania ww

linii kablowe;.
- kolizja nr 4, km 0+400 — demontaz linii kablowej enN-0,4 kV,

Istniejaca linig kablowa enN, krzyzujaca si¢ z projektowana obwodnica, nalezy na

kolidujacym odcinku zdemontowac
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W tym celu, przez ulice wykopa¢ réw po trasie istniejacego kabla YAKY 4x120mm i na
dlugosci ok. 30M kolidujacy kabel wyciac.

- kolizja nr 5, km 0+592 — demontaz linii kablowej enN-0,4 kV,
Istniejace trzy odcinki linii kablowych enN, krzyzujacych si¢ z projektowana obwodnica,
na kolidujacym odcinku nalezy zdemontowac.
W tym celu, wykopa¢ row po trasie istniejacych kabli na dlugosci ok. 155m 1 istniejace
kable, glownie kolidujace z obwodnica — wyciac.

Zdemontowane kable zda¢ wlascicielowi.

- kolizja nr 6, od km 0+960 do km 1+271 — przebudowa linii kablowej SN-15
kV,
Istniejaca linie kablowa SN typu 3xYHAKXS 1x120mm?, relacji MST 212-MST 213 na
kolidujacym odcinku projektowanej obwodnicy nalezy wyciaé.
Nowy odcinek kabla tego samego typu utozy¢ po niekolidujacej trasie dlugosci ok. 380M,
a pod droga kabel zabezpieczy¢ rura Arota 2xSRS 160, dtugosci 9m raz i 9m drugi raz.
Kabel projektowany z kablem istniejacym potaczy¢ przy pomocy przelotowych muf

kablowych Raychem typu SXSU 5131. Zdemontowany kabel zda¢ wtascicielowi.

- kolizja nr 7, od km 1+169 do km 1+283 — przebudowa linii kablowej SN-15
kV,

Istniejaca linie¢ kablowa SN typu 3xYHAKXS 1x120 mm?, relacji (Gléwnej Sieciowej
Rozdzielni) GSR — MST 4 bedacy wiasnoscia ENEA, na kolidujacym odcinku
projektowanej obwodnicy nalezy wyciac.
Nowy odcinek kabla tego samego typu utozy¢ po niekolidujacej trasie, dtugosci ok.
160m,a pod droga kabel zabezpieczy¢ rura Arota 2xSRS 160, dlugosci 9m raz i 9m drugi
raz. Kabel projektowany z kablem istniejacym potaczy¢ przy pomocy przelotowych muf
kablowych Raychem typu SXSU 5131. Zdemontowany kabel zda¢ wtascicielowi, czyli
ENEA.

- kolizja nr 8, km 1+229 — przebudowa linii kablowej SN-15 kV,
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Istniejaca linig kablowa SN typu 3xYHAKXS 1x120 mm?, biegnaca w kierunku MST 4
lub na lini¢ napowietrzng SN 15kV, bedacy wlasnoscia Agencji Mienia Wojskowego, na
kolidujacym odcinku projektowanej obwodnicy nalezy wyciac.

Nowy odcinek kabla tego samego typu utozy¢ po niekolidujacej trasie dtugosci ok. 30m,
a pod droga kabel zabezpieczy¢ rura Arota 2xSRS 160, dtugosci 9m.

Kabel projektowany z kablem istniejacym potaczy¢ przy pomocy przelotowych muf
kablowych Raychem typu SXSU 5131. przed przystapieniem do demontazu obowiazkowo
fakt ten zglosi¢ do Rejonu Dystrybucji ENEA w Pile, celem zidentyfikowania ww linii

kablowej. Zdemontowany kabel zda¢ wtascicielowi, czyli Agencji Mienia Wojskowego.

- kolizja nr 9, km 1+530 — przebudowa linii kablowej SN-15 kV,
Istniejace trzy linie kablowe SN typu 3xYHAKXS 1x120 mm?, relacji:
1 —od MST 699 do GSR,
2 —od MST 699 do GSR
3 —od El. Dobrzyca 703 do GPZ Centrum
biegnace przez skrzyzowanie z ul. Chopina, bedace wilasnoscia ENEA, na kolidujacym
odcinku projektowanej obwodnicy nalezy wyciac.
Nowe odcinki kabli tego samego typu utozy¢ po niekolidujacej trasie, dlugosci ok. 2x75m
1 1x140m, a pod droga kabel zabezpieczy¢ rura Arota 4xSRS 160, dtugosci 15m.
Kable projektowane z kablami istniejacymi potaczy¢ przy pomocy przelotowych muf

kablowych Raychem typu SXSU 5131. Zdemontowane odcinki kabli zda¢ wlascicielowi.

- kolizja nr 10, od km 1+738 do km 2+250 — przebudowa linii napowietrznej
NN-0,4 kV,

Istniejaca linig¢ napowietrzng nN 4xAl-35mm?, kolidujaca z projektowanym chodnikiem
pieszo — rowerowym przy obwodnicy nalezy zdemontowac, a odcinek zdemontowanej
linii napowietrznej zastapi¢ linig kablowa YAKY 4x120mm? dtugosci ok. 780 m, utozona
po nowej niekolidujacej trasie.
Istniejaca linie napowietrzng zakonczy¢ z jednej strony stupem krancowym K-10/E,
natomiast z drugiej strony w miejscu istniejacego shupa blizniaczego, ztaczem
wolnostojacym ZK-3, w ktorym nalezy polaczy¢ wszystkie istniejace, wychodzace ze
stupa kable.
Podobnie istniejace ztacze kablowe po poludniowe;j stronie, zasili¢ ze stupa K-10/E

kablem YAKLY 4x25mm?.
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Kable na stup wprowadzi¢ w rurze ochronnej Arota typu SV-110/2,5m.

Na stupie krancowym zabudowa¢ odgromniki typu OZI 0,66/5, a stup uziemi¢, przy czym
R<10Q.

Wszystkie rozgatezienia na projektowane;j linii kablowej wykonaé przy pomocy
wolnostojacych ztacz kablowych ZK-3. Pod droga kable utozy¢ w rurach ochronnych
Arota typu 2xSRS-110, dtugosci 9m, 6m, 12m i1 8m.

Zdemontowana lini¢ napowietrzna — zda¢ do wiasciciela.

- kolizja nr 11, km 1+840 — przebudowa linii kablowej enN-0,4 kV,
Istniejaca linie kablowa enN, zasilajaca zlacze kablowe (e) przy ul. Kurpinskiego
krzyzujaca si¢ z projektowana obwodnica, na kolidujacym odcinku nalezy wyciac.
W tym celu, wykopa¢ row ok. 30m po trasie istniejacego kabla i ok. 40m istniejacego
kabla — zdemontowac.
Nowym kablem typu YAKY 4x25mm? dlugosci ok. 30m istniejace zlacze (e) zasili¢ z

projektowanego ztacza ZK-3. Zdemontowany kabel ok. 40m zda¢ wiascicielowi.

- kolizja nr 12, km 1+914 — zabezpieczenie linii napowietrznej WN,
Na istniejacej linii napowietrznej WN-110 krzyzujacej si¢ z projektowana obwodnica, na
istniejacym stupie skrzyzowaniowym po poéinocnej stronie obwodnicy, nalezy wykonac
obostrzenie 2°. Lini¢ napowietrzna podwiesi¢ na podwdjnych, wiszacych izolatorach. Po

stronie potudniowe]j obostrzenie jest wykonane.

- kolizja nr 13, km 2+011 — przebudowa linii kablowej enN-0,4 kV,
Istniejaca lini¢ kablowa enN, zasilajaca budynki po stronie potnocnej i krzyzujaca si¢ z
projektowana obwodnica, na kolidujacym odcinku nalezy wycia¢.
W tym celu, wykopa¢ row ok. 30M po trasie istniejacego kabla i ok. 30M istniejacego
kabla — zdemontowac, natomiast pozostaty odcinek kabla wprowadzi¢ do projektowanego

zlacza ZK-3.1 Zdemontowany kabel zda¢ wtascicielowi.

- kolizja nr 14, km 2+038 — przebudowa linii kablowej SN-15 kV,
Istniejaca lini¢ kablowa SN typu HAKnFtA 3x120mm?, relacji GPZ Centrum — St.
Transformatorowa 45, na kolidujacym odcinku projektowanej obwodnicy, nalezy wyciac.

Nowy odcinek kabla tego samego typu utozy¢ po niekolidujacej trasie, dlugosci ok. 315m.

13



Kabel projektowany z kablem istniejacym potaczy¢ przy pomocy przelotowych muf
kablowych Raychem typu EPKJ-24C/3SB-T.
Zdemontowany kabel zda¢ Wtascicielowi — czyli Agencji Mienia Wojskowego.

- kolizja nr 15, km 2+383 — przebudowa linii kablowej SN-15 kV i

zabezpieczenie enN-0,4 kV,

Istniejaca linig¢ kablowa SN typu HAKnFtA 3x120 mm?, relacji stacja transformatorowa
nr 45 — stacja transformatorowa 125, na kolidujacym odcinku projektowanej obwodnicy,
przy skrzyzowaniu z ul. Zelenskiego — nalezy wyciaé.
Nowy odcinek kabla tego samego typu utozy¢ po niekolidujacej trasie, dtugosci ok. 75m, a
pod droga utozy¢ w rurach ochronnych Arota typu 2xSRS-160, dlugosci ok. 13m i 6m.
Kabel projektowany z kablem istniejacym potaczy¢ przy pomocy przelotowych muf
kablowych Raychem typu EPKJ-24C/3SB-T. Zdemontowany kabel zda¢ wtascicielowi.
Z obwodnica krzyzuje sie rowniez kabel enN, ktory na odcinku ok. 13m zabezpieczy¢
réwniez rura Arota typu PS-110 oraz kabel SN, ktory réwniez nalezy zabezpieczy¢ rura

Arota typu PS-160, dtugosci 19m.

- kolizja nr 17, km 2+612 — zabezpieczenie linii o$wietlenia ulicznego.
Projekt niniejszy dotyczy usunigcia kolizji energetycznych, dotyczacych projektowanej
obwodnicy srodmiejskie;.
Oswietlenie ww obwodnicy zaprojektowane zostanie w oddzielnej dokumentacji
W przypadku wczesniejszego wykonania przebudowy kolidujacych linii energetycznych,
nalezaloby réwniez zabezpieczy¢ kabel o$wietleniowy biegnacy w ciagu al.
Niepodlegtosci , a kolidujacy z projektowanym skrzyzowaniem obwodnicy.
Do czasu pobudowania nowego oswietlenia, istniejacy kabel oswietleniowy na

skrzyzowaniu zabezpieczy¢ rura ochronng Arota typu PS-110, dtugosci ok. 20m.

Sposob ukladania kabli.

Projektowane kable nN i SN uklada¢ w rowie kablowym odpowiednio na gigboko$¢
0,7m, 0,8m na 10cm warstwie piasku. Falisto ulozone kable przykry¢ rowniez 10cm
warstwa piasku oraz 15cm warstwa przesianej ziemi. Na tej warstwie rozciagnac folig
kalandrowana koloru niebieskiego dla kabli nN i czerwonego dla kabli SN.

Kable wyposazy¢ w typowe opaski informacyjne o tresci zawierajacej miedzy innymi:

- typ i przekroj kabla

— rok ulozenia
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- relacje przebiegu

- wlasciciela kabla

uzgodniono szczegdtowo z Rejonem Dystrybucji Poznah natozone co 10m.

Wszelkiego rodzaju skrzyzowania z drogami i urzadzeniami obcymi oraz zblizenia do

tych urzadzen projektuje si¢ w rurach ochronnych z polietylenu wysokiej gestosci typu

DVKI110 (160) przy ukladaniu w rowach odkrytych albo SRS 110 (160), przy

wykonywaniu przeciskow. Uktada¢ je na glebokosci 1,0 m mierzonej od powierzchni

jezdni lub ziemi 1 przysypac tak jak kable uktadane w ziemi. Przepusty musza wykraczaé

min. Po 0,5m poza krawedz jezdni, a ich wloty nalezy uszczelni¢ dla zabezpieczenia

przed zamuleniem.

Przy przepustach, szafkach kablowych i slupach, pozostawi¢ zapasy kabla nN dlugosci

okoto 1,0m, natomiast zapas kabla SN dtugosci okoto 4m w postaci petli otwarte;.

Przy koniecznosci zginania kabli ich promien powinien by¢ mozliwie duzy, nie mniejszy

niz:

a) 25-krotna zewngtrzna $rednica kabla — w przypadku kabli olejowych

b) 20-krotna zewngtrzna $rednica kabla — w przypadku kabli jednozylowych o izolacji
papierowej,

c) 15-krotna zewngtrzna $rednica kabla — w przypadku kabli wielozytowych o izolacji
papierowej i o powloce otowiane;.

d) 10-krotna zewngtrzna $rednica kabla — w przypadku kabli o izolacji z tworzyw
sztucznych.

Po wykonaniu prac montazowych, wymagane sa pomiary elektryczne.

Przygotowane linie kablowe, zglosi¢ przed zasypaniem do Rejonu Dystrybucji Poznan

oraz uprawnionego geodety, w celu dokonania odbioru technicznego przed zasypaniem

oraz naniesienia ich na planach geodezyjnych. Dopiero po uzyskaniu pozytywnych

wynikow pomiaréw elektrycznych i odbiorze technicznym, rowy kablowe mozna zasypa¢

zaggszczajace grunt warstwami z wyrdwnaniem terenu.

Rozwiazania przebudowy kolizji pokazano na rys. nr 1-6 rys. branzowych — Planie

sytuacyjnym.

Uwaga:

Przed przystqpieniem do prac, Wykonawca w celu uzyskania zezwolenia na budowe i

nadzoru technicznego, a takie w celu identyfikacji istniejqcych kabli, powiadomi 7

wyprzedzeniem Rejon Dystrybucji ENEA Pita, Agencje Mienia Wojskowego i inne

zainteresowane instytucje.
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Przebudowa kolizji telekomunikacyjnych obejmuje:

Urzadzenia Telekomunikacji Polskiej S.A.:

- kolizja nr 1: skrzyzowanie z al. Wojska Polskiego — obejmuje zakres
projektowy: przebudowe kabli kanatowych, montaz zlaczy
réwnolegtych z kablami istniejacymi, likwidacje kabli kolidujacych,
rury przepustowe ukladane metoda przekopowi typu HDPE 125/7,1,
rury ostonowe dwudzielne typu AROT PS 120 dla istniejacej
kanalizacji teletechnicznej,

- kolizja nr 2: skrzyzowanie z ul. Nowowiejskiego — obejmuje zakres
projektowy: rury ostonowe dwudzielne typu AROT PS 120 dla
istniejacego kabla teletechnicznego,

- kolizja nr 3: skrzyzowanie z ul. Zelefiskiego — obejmuje zakres
projektowy: budoweg studni kablowych typu SKR-1, budowg studni
kablowej SKR-2, budowg kanalizacji teletechnicznej 2-otworowej, rury
przepustowe uktadane metoda przekopowi typu HDPE 125/7,1, budowe
kabli kanatowych, montaz ztaczy roéwnoleglych z kablami istniejacymi,
likwidacje kabli napowietrznych, likwidacje stlupow telefonicznych,
budowe kabli abonenckich,

- kolizja nr 4: skrzyzowanie z al. Niepodleglosci — obejmuje zakres
projektowy: budowe studni kablowych typu SKM-4, rury przepustowe
ukladane metoda przekopowi typu HDPE 125/7,1, rury ostonowe
dwudzielne typu AROT PS 120 dla istniejacej kanalizacji
teletechnicznej, przebudowe kabli kanalowych, montaz zlaczy
rownoleglych z kablami istniejacymi, demontaz otworéw kanalizacji
teletechniczne;.

Rozwiazania przebudowy kolizji pokazano na rys. nr 2 ark. 1-4 rysunkow

branzowych — Planie sytuacyjnym.

Urzadzenia Netii:

- kolizja nr 1, km 0+007 — zabezpieczenie S$wiattowodu 1 kanalizacji
teletechniczne;.

Poczatek projektowanego odcinka obwodnicy srodmiejskiej m. Pily, przy al.
Wojska Polskiego, krzyzuje si¢ z istniejaca kanalizacja telekomunikacyjna, ktora
w dwoch miejscach nalezy zabezpieczy¢ rura dwudzielna AROT typu A-160x141
dtugosci 17 m1i 19 m.
W tym celu istniejaca kanalizacje teletechniczng nalezy odkopa¢ na odcinku raz
ok. 2x21 m i drugi raz 2x23m i poglebi¢ do 1 m, a nast¢pnie natozy¢ na nia ww
rure¢ PS 160/17m i 19m.
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Likwidacje kolizji z poszczeg6lnymi urzadzeniami pokazano na rys. nr 1 branzy
teletechnicznej — Planie sytuacyjnym.

Przebudowa o$wietlenia obejmuje:

- demontaz latarni i odcinkow linii o§wietleniowych,

- utozenie nowych kabli typu YAKY 4x25 mm? faczonych z istniejacymi
kablami przy zastosowaniu muf termokurczliwych.

Przebudowa i zabezpieczeniu istniejace] sieci gazowe]j obejmuje:

a) zabezpieczenie istniejacego gazociagu n/c DN 150 na skrzyzowaniu z al.
Wojska Polskiego rura ochronng stalowa dwudzielna $rednicy DN 273x7,1
mm, o dlugosci L=10m i L=11m;

b) zabezpieczenie istniejacych gazociagéw n/c DN 100 i DN 200 na skrzyzo-
waniu z al. Niepodlegto$ci:

- rura ochronng stalowa dwudzielng DN 219x5 mm, o dtugosci L=14,0 m

- rura ochronna stalowa dwudzielng DN 355,8x8 mm. O dlugosci L=14m
1L=13m

14. Oswietlenie drogowe

Wzdtuz catego projektowanego odcinka obwodnicy przewidziano budowe oswietlenia
ulicznego. Projektowane o$wietlenie naniesiono na rys. nr 1 ark. 1-7 rysunkoéw
branzowych — Plan sytuacyjny z o$wietleniem zewngtrznym.

W rejonie projektowanej obwodnicy zlokalizowane sa kablowe szafki rozdzielcze,
wskazane w warunkach przylaczenia do zasilania projektowanych obwodow
oswietleniowych przy al. Wojska Polskiego — szafka oznaczona numerem SK-011
przytaczona do stacji transformatorowej nr 8 z transformatorem o mocy 400 VA, przy
skrzyzowaniu ulic Zelenskiego i Nowowiejskiego szafka SK-139 od stacji
transformatorowej nr 45 (400 VA)

o$wietlenie ulicy
Przyjeto kategorig oswietlenia A, jak dla drogi gtdwnej G z otoczeniem ciemnym

Luminacja  L§r>2cd/m2, z rownomiernoscia Lmin/L$r=0,4
Natezenie o$wietlenia E$r>24,0lux przy rownomiernosci Emin/E$r=0,4

Projektuje sie wolnostojace szafki oswietleniowe z ukladem pomiaru i sterowania
zlokalizowane przy kraweznikach jezdni, w miejscach pokazanych na planach
sytuacyjnych. Szafki wykonane z nieprzewodzacego petnego poliestru wzmacnianego
wltoknem szklanym, musza by¢ oznaczone przez producenta znakiem bezpieczenstwa,
okreslonym na podstawie certyfikatu przyznanego zgodnie z obowiazujacymi przepisami.
Wyposazenie szafek stanowia:

- rozlacznik bezpiecznikowy glowny,
- zabezpieczenie przedlicznikowe
- rozliczeniowy licznik energii czynnej
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- stycznik

- astronomiczny zegar programowy

- przekaznik zmierzchowy

- zabezpieczenia obwodow o$wietleniowych

Posadowienie szafek przewiduje si¢ na cokotach fundamentowych wykonanych z takiego
samego materiatu jak szafki.

Latarnie

Latarnie ocynkowane typu Orion P-12 o wysokosci 11lm. z wysiggnikami
jednoramiennymi ustawione beda w odstgpach okoto 35 m do 45 m, jednostronnie w
odleglosci 0,5 m od kraweznikow, za chodnikami dla pieszych albo w wysepkach
skrzyzowan lub pasie rozdziatu jezdni. Na wiaduktach, lokalizacj¢ 1 mocowanie latarn w
osi balustrad oraz rury ostonowe dla prowadzenia kabli, zaprojektuje branza mostowa.

Dobrano stupy stalowe ocynkowane ogniowo z wysiggnikami dlugosci 1,5m
nachylonymi pod katem 15°, stawiane na betonowych fundamentach prefabrykowanych ze
Srubami kotwowymi przygotowanymi do ich mocowania.

Wngki stupow nalezy wyposazy¢ w skrzynke przytaczeniowa typu Rosa 2 z gniazdami
bezpiecznikowymi 25A 1 wkladkami BiWts6A. Nalezy zadba¢ o takie ustawienie latarn,
aby wneki znajdowaty si¢ od strony chodnika.

W stupie i wysiggniku od skrzynki do oprawy, prowadzi¢ przewdd YDY-750V 3x2,5
mm?.,

Zastosowano oprawy oswietleniowe sodowe ze zrddtami $wiatta odpowiednio SGS
203 1x250 IC/SN58 z lampa wytadowcza SON 150W (4szt.). Nalezy stosowaé oprawy o
konstrukcji zamknigtej, stopniu ochrony JP45 1 klasy ochronnosci 1.

Zasilanie o$wietlenia wykona¢ kablami YAKY 4x120mm2, YAKY 4x70mm2, YAKY
4x35mm?2 i YAKY 4x25mm2, wymagania wg PN-E-90401.

Przebudowa istniejacego oSwietlenia

Istniejace latarnie i odcinki linii o§wietleniowych kolidujace z projektowanym uktadem
drogowym, przewidziano do demontazu. Dla zapewnienia ciagto$ci przebudowywanych
obwodow, projektuje sie ulozenie nowych kabli typu YAKY 4x25mm? laczonych z
istniejacymi przy zastosowaniu muf termokurczliwych np. typu SMOE 81516. W miejscu
gdzie mufowanie znajduje si¢ blisko latarni pozostajacej bez zmian, kabel nalezy
wprowadzi¢ bezposrednio do latarni, a polaczenie obwodu wykona¢ na zaciskach tabliczki
Znamionowe;j.

Uziomy

Przewiduje sie wykonanie uziomdéw pionowych z pretow stalowych ocynkowanych
020mm dtugosci I=3m, wbitych w ziemig bezposrednio przy szafkach R<5Q. Do taczenia
poszczegolnych elementéw uziomu zastosowaé ocynkowana bednarke stalowa 30x4mm.

Sposob uktadania kabli
Kable uktada¢ w rowach kablowych, na gl¢bokosci 0,7 m na 10 cm warstwie piasku.

Falisto ulozony kabel przysypa¢ rowniez 10cm warstwa piasku oraz 15cm warstwa
przesianej ziemi, a na niej rozciagnac niebieska folie kalandrowana.
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Ewentualne skrzyzowania 1 zblizenia do podziemnych urzadzen obcych oraz w
przejsciach pod drogami kable uktada¢ w przepustach z rur ostonowych na glebokosci 1,0
m, mierzonej od powierzchni jezdni 1 przy6zypaé tak jak kabel. Otwory przepustow
nalezy zabezpieczy¢ przed zamuleniem.

Przy wyjSciach i wejsciach do latarn, szafek os$wietleniowych oraz przepustow,
pozostawi¢ zapasy kabla w postaci petli dtugosci 1,5 m. Kable do latarn wprowadzi¢ przez
przygotowane do tego otwory, a zyly faczy¢ na tabliczkach bezpiecznikowych we
wngkach latarn. Kable wyposazy¢ w opaski opisowe natozone co 10 m, a tras¢ oznakowaé
typowymi stupkami betonowymi wkopanymi w ziemig tak, aby wystawaty ponad grunt na
wysoko$¢ 0,1 m.

15. Sygnalizacja Swietlna

Na skrzyzowaniach projektowanej obwodnicy z al. Wojska Polskiego oraz al.
Niepodleglosci przewidziano budoweg sygnalizacji $wietlnej. Schemat rozmieszczenia
sygnalizatoréw, petli oraz zasilania sygnalizatorow pokazano na rys. nr 1-6 rysunkéw
branzowych.

Powyzsze skrzyzowania zaprojektowano jako skanalizowane z akomodacyjna
»inteligentng” sygnalizacja $wietlna, ktéra poprzez mozliwos¢ dostosowania cykli
sygnalizacji do rzeczywistych natgzen ruchu na poszczegdlnych wlotach, pozwoli na
zapewnienie wlasciwej przepustowosci, a takze zapewni bezpieczenstwo ruchu pieszego i
rowerowego. Schematy programoéw sygnalizacji pokazano na rysunkach branzowych
inzynierii ruchu (rys. 1-7).

16. Sie¢ teletechniczna
Wzdtuz projektowanej obwodnicy zaprojektowano kanalizacj¢ jednootworowa w rur typu
PP 110/3,2 oraz rur przepustowych typu HDPE 120/7,1. Przedmiotowa kanalizacja
projektowana jest w ramach budowy miejskiej sieci szkieletowej szerokopasmowe;.
Zakres obejmuje budowe:

* Budowg kanalizacji jednootworowej

* Budowg studni kablowych typu SKR-1

* Budowg studni kablowych typu SKR-2

* Budowg studni kablowych typu SK-6

*  Budowg przepustéw pod przeszkodami terenowymi z rur typu HDPE.

Rozwiazania sytuacyjne projektowanej kanalizacji na rys. nr 3 ark. 1-7 rys.

branzowych.

17. Zielen drogowa
W ramach budowy projektuje si¢ pasy zieleni oraz dodatkowe nasadzenia w zamian za
wycinane drzewa. Miejsca nasadzen zostaty pokazane na planie zagospodarowania terenu
oraz w projekcie branzowym.
18. Dzialania w zakresie ochrony Srodowiska
W celu poprawy warunkéw akustycznych zaproponowano: zastosowanie cichych
nawierzchni drogowych oraz ograniczenie dopuszczalnej predkosci ruchu.

Na ponizszych odcinkach dla redukcji hatasu zastosowano ,,cicha nawierzchni¢”:

- od km 0+000,00 do km 0+307,10,
- od km 2+304,60 do km 2+633,93.
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Projektowana zielen izolacyjna

Zaprojektowano ciagi zieleni niskiej 1 wysokiej w mieszanej formie, zielen krzewiasta
uzupetniona drzewami gatunkow liSciastych 1 iglastych. Niejednokrotnie szeroko$¢
terenu przeznaczonego pod zieleh nie przekracza 2-3m. W takich przypadkach
zaprojektowano ciagi nasadzen jednorzgdowych w formie Zywoptotu naturalnego.
Nalezy zachowa¢ odlegtos¢ sadzenia krzewow od chodnika i poboczy drogi 1m-1,5m.
Zywoploty zaprojektowano rowniez wzdtuz ciagéw pieszych celem oddzielenia ich od
jezdni.

Na rondach na tukach widoczno$ci oraz w najblizszym sasiedztwie drég dojazdowych
zaprojektowano gatunki ozdobne lisciaste 1 iglaste osiagajace wysokosci od 0,4 do 0,6
m, nie ograniczajac widocznosci.

Uzyte gatunki, dobrze znoszace trudne warunki miejskie 1 przemystowe, o matych
wymaganiach glebowych, wyrdzniajace si¢ wysokimi walorami dekoracyjnymi
(ciekawy pokroj, bogata kolorystyka li§ci, kwiatow lub owocow).

W projekcie wykorzystano:

- 16 gatunkow krzewow lisciastych

- 5 gatunkow drzew li$ciastych

- 3 gatunki drzew iglastych

- 2 gatunki krzewow iglastych.

Cato$¢ nasadzen uzupetniona zostala trawnikami parkowymi.

Projektowane odwodnienie

Ze wzgledu na przyjety przekrdj poprzeczny uliczny — tj. jezdni ograniczony z obu
stron kraweznikami zaistniala konieczno$¢ odwodnienia jezdni za pomoca systemu
wpustow ulicznych. W projekcie przewidziano budowe kanalizacji deszczowe;j
zbierajacej wody opadowe przejgte przez system wpustow, zlokalizowane poza
jezdnia . Osadnik 1 separator zlokalizowano réwniez poza jezdnia. Ze wzgledu na na
ich umiejscowienie w strefie obszaru zalewowego powyzsze urzadzenie
umieszczono na nasypach, tak aby nie doszto do ich zalania i wymycia.
Zaprojektowano urzadzenie podczyszczajace gwarantujace przy przepltywie
mniejszym lub rownym 120% maksymalnego przeptywu hydraulicznego -—
sprawno$¢ rowna 97%.

Przy zalozeniu przecigtnej jakosci wod deszczowych z  terenu  silnie
zurbanizowanych (zawiesina 150 do 300 mg/l) — z catego sptywu deszczowego oraz
oleje do 300 mg/l z terendw przemystowych) separator spetnia wymagania aktualnie
obowiazujacych przepisow dotyczacych wodd deszczowych zrzucanych do
odbiornikéw z centrow miast 1 terendw przemystowych.

19. Zajgcie terenu
Wszelkie prace zwiazane z przebudowa omawianej drogi mieszcza si¢ z korytarzu
wyznaczonym w miejscowym ogblnym, planie zagospodarowania przestrzennego Gminy

Pila i sg z nim catkowicie zgodne.
Cato$¢ terenu przeznaczonego pod inwestycj¢ nalezy do Gminy Pita.
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