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PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU.

1. WSTEP.

1.1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt zagospodarowania terenu, w ramach projektu

budowlanego przebudowy nawierzchni ulicy Sniadeckich w Pile od km 0+000,00 do km
0+526,40 o tacznej dtugosci 526,40 m.

1.2. Cel opracowania.

Celem opracowania jest przygotowanie materiatow wraz z opiniami, uzgodnieniami

1 pozwoleniami wymaganymi przepisami szczegdlnymi do wniosku o zgloszenie robét.

1.3. Podstawa opracowania.

umowa zawarta pomi¢dzy Pracownig Projektowa ,,DROGPROJEKT” w Budzyniu, a
Gming Pita z dnia 09.02.2006 r.

mapa sytuacyjno - wysokosciowa w skali 1:500 wykonana przez Firm¢ GEOMAP
Rafat Pijanowski 64-920 Pita ul. Ztota 11A/U1

pomiary uzupelniajace 1 wizja w terenie,

1.4. Formalne podstawy opracowania.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r.- Prawo Budowlane Dz. U. Nr 89, poz. 414 z
pézniejszymi zmianami;

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdlowego zakresu 1 formy projektu budowlanego, Dz. U. Nr 120, poz. 1133;
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie;

Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej oraz Spraw

Wewngtrznych 1 Administracji z dnia 31 lipca 2002 roku w sprawie znakow



1 sygnaléw drogowych (Dz.U. RP Nr 170 poz. 1393 z dnia 12 pazdziernika 2002 roku)
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdélowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach (Dz.U. RP Nr 177 poz.1729 z dnia 23 wrze$nia 2003
roku)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach.

Rozporzadzenie Ministrow Transportu i1 Gospodarki Morskiej oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 21 czerwca 1999 r. (Dz.U. Nr 58) w sprawie

znakdéw 1 sygnalow drogowych;

- Specyfikacja istotnych warunkdéw zamowienia,

Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych.

2. PRZEDMIOT INWESTYCIJIL.

2.1. Przedmiot inwestycji.

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa nawierzchni ulicy Sniadeckich w Pile na

odcinku od km 0+000,00 do km 0+526,40 o dtugosci 526,40 m .

2.2 Zakres inwestycji.

wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego o facznej dtugosci 526,40 m,
wykonanie chodnikéw o nawierzchni z kostki betonowej gr. 6 cm
wykonanie zatoki autobusowej o nawierzchni z kostki betonowej gr. 8 cm
wykonanie zjazdow do posesji z kostki betonowej gr. 8 cm

odwodnienie pasa drogowego poprzez wykonanie kanalizacji deszczowej

3. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU.

Istniejaca ulica na projektowanym odcinku posiada nawierzchni¢ bitumiczng. Na

catym projektowanym odcinku jezdnia posiada przekrdj drogowy. Odwodnienie ulicy

odbywa w przylegly teren.



4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU.

4.1. Parametry techniczne projektowanej ulicy.

Na przedmiotowym odcinku projektowana ulica posiada parametry techniczne zgodne
z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie:

- klasa ulicy “L” ulica lokalna,

- predkos¢ projektowa Vp =40 km/h

- dostgpnos¢ - nieograniczona

- kategoria ruchu KR2

- szerokos¢ pasa ruchu — 3,00 m

- przekrdj jezdny 1x 2x 3,00 = 6,00 m

- najmniejsze projektowane pochylenie podtuzne niwelety 1= 0,30 %,

- najwigksze projektowane pochylenie podtuzne niwelety i = 0,84 %.

4.2. Skrzyzowania.

- kmO0+015,14 —ulica Laczna, skrzyzowanie zwykle, trzywlotowe

- km 0+ 076,00 — ulica osiedlowa, skrzyzowanie zwykte, trzywlotowe
- km 0+ 316,47 —ulica osiedlowa, skrzyzowanie zwykte, trzywlotowe
- km 0 + 354,42 — ulica osiedlowa, skrzyzowanie zwykte, trzywlotowe

- km 0+ 488,60 — ulica osiedlowa, skrzyzowanie zwykte, trzywlotowe
4.3. Kolizje.
Na projektowanym odcinku nie wystepuja kolizje z istniejacq infrastrukturg techniczna.
4.4. Odwodnienie ulicy.
Nawierzchnig jezdni zaprojektowano uwzgledniajac szybkie odprowadzenie wody opadowe;]
z powierzchni za pomoca spadkoéw podtuznych i poprzecznych do projektowanych wpustow
ulicznych nastgpnie do projektowanej kanalizacji deszczowe;.

Wzdtuz kraweznikow projektuje si¢ obustronne cieki z kostki betonowe;.

Spadek poprzeczny jezdni przyjeto 2 %.



PROJEKT ARCHITEKTONICZNO — BUDOWLANY
Przebudowy nawierzchni ulicy Sniadeckich km od 0+000,00 do km
0+526,40 o diugosci 526,40 m.

OPIS TECHNICZNY
1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- umowa zawarta pomig¢dzy Pracownig Projektowa ,,DROGPROJEKT” w Budzyniu, a
Gming Pita z dnia 09.02.2006 r.

- mapa sytuacyjno - wysokosciowa w skali 1:500 wykonana przez Firm¢ GEOMAP
Rafal Pijanowski 64-920 Pita ul. Ztota 11A/U1

- pomiary uzupetniajace i wizja w terenie,
2. FORMALNE PODSTAWY OPRACOWANIA

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r.- Prawo Budowlane Dz. U. Nr 89, poz. 414 z
pozniejszymi zmianami;

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego, Dz. U. Nr 120, poz. 1133;

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie;

- Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej oraz Spraw
Wewngtrznych 1 Administracji z dnia 31 lipca 2002 roku w sprawie znakow
1 sygnatow drogowych (Dz.U. RP Nr 170 poz. 1393 z dnia 12 pazdziernika 2002 roku)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdtowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach (Dz.U. RP Nr 177 poz.1729 z dnia 23 wrzesnia 2003
roku)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow 1 sygnaléw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

- Rozporzadzenie Ministréw Transportu 1 Gospodarki Morskiej oraz Spraw
Wewngtrznych i Administracji z dnia 21 czerwca 1999 r. (Dz.U. Nr 58) w sprawie

znakdéw 1 sygnalow drogowych;



- Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych.

3. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest przebudowa nawierzchni ulicy Sniadeckich w m. Pita

km od 0+000,00 — 0+526,40 o dtugosci 526,40 m.

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Istniejaca ulica na projektowanym odcinku posiada nawierzchnig¢ bitumiczna.
Na calym projektowanym odcinku jezdnia posiada przekroj drogowy. Odwodnienie ulicy

odbywa si¢ w przylegly teren.

5. STAN PROJEKTOWANY

5.1. Parametry techniczne projektowanej ulicy.

Na przedmiotowym odcinku projektowana ulica posiada parametry techniczne zgodne
z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie:

- klasa ulicy “L” ulica lokalna,

- predkos¢ projektowa Vp = 40 km/h

- dostgpnos¢ - nieograniczona

- kategoria ruchu KR2

- szerokos¢ pasa ruchu — 3,00 m

- przekrdj jezdny Ix 2x 3,00 = 6,00 m

- najmniejsze projektowane pochylenie podtuzne 1 = 0,30 %,

- najwigksze projektowane pochylenie podtuzne i = 0,84 %

5.2. Przebieg ulicy w planie.

Poczatek projektowanego odcinka przyjeto w km 0+000,00 natomiast koniec w km
0+526,40 ,dtlugos¢ projektowanego odcinka wynosi 526,40 m.

OS$ ulicy w planie sktada si¢ z czterech odcinkdéw prostych . Zatamania trasy w planie
wyokraglone sa tukami o promieniach 120 m.

Szerokos$¢ projektowanej jezdni wynosi 6,00m.



Na catej dtugosci projektowanej jezdni zatozono krawezniki betonowe o wymiarach 15 x 30 x
100 cm ($wiatto 12 cm) . Zaprojektowano krawezniki obnizone o wymiarach 15 x 22 x 100
cm ($wiatlo 4 cm) w miejscach przejs¢ dla pieszych, zjazddw do posesji, wzdtuz zatoki
autobusowe;j.

Chodniki po stronie lewej. Na poczatkowym odcinku chodniki oddzielone od jezdni pasem
zieleni. Na dalszym odcinku zlokalizowane bezposrednio przy krawezniku. Przyjeto
szerokos¢ chodnikow 2,0 m. Chodnik po prawej stronie jedynie w obrgbie skrzyzowania z

ulica Laczng oraz na wysokosci projektowanej zatoki autobusowe;.

5.3. Ulica w przekroju podluznym.

Os$ ulicy w przekroju podtuznym sktada si¢ z siedmiu odcinkéw o pochyleniach
od 0,30 % do 0,84 %. Nie zastosowano tukow pionowych.
Niweletg projektowanej ulicy zaprojektowano uwzgledniajac :
- poziom przylegajacego terenu,
- niweletg istniejacych zjazdow,
- wlasciwe odwodnienie,
- minimum robot ziemnych,

- poziom przylegtych skrzyzowan.

5.4. Ulica w przekroju poprzecznym.
Przekroj poprzeczny ulicy zawiera jezdni¢ wraz z poboczami ziemnymi:
- jezdnia dwupasowa o szerokosci 6,00 m,
- chodniki szerokosci 2,0 m
- pas zieleni o szerokosci 4,00 m

- pochylenie poprzeczne jezdni - 2 %.

5.5. Skrzyzowania ulic.
- kmO0+015,14 —ulica Laczna, skrzyzowanie zwykle, trzywlotowe
- km 0+ 076,00 — ulica osiedlowa, skrzyzowanie zwykte, trzywlotowe
- km 0+ 316,47 — ulica osiedlowa, skrzyzowanie zwykte, trzywlotowe
- km 0+ 354,52 —ulica osiedlowa, skrzyzowanie zwykte, trzywlotowe

- km 0+ 488,60 — ulica osiedlowa, skrzyzowanie zwykte, trzywlotowe

5.6. Odwodnienie.

Wody opadowe z jezdni zostang odprowadzone poprzez wpusty do projektowanej



kanalizacji deszczowej. Rozwiazanie kanalizacji deszczowej stanowi odrgbne opracowanie
projektowe.

Wzdhiz kraweznikéw zaprojektowano ciek z kostki betonowe;.

5.7. Kolizje.
Na projektowanym odcinku nie wystgpuja kolizje z istniejaca infrastruktura

techniczna.

5.8. Technologia robot ziemnych i nawierzchniowych.

5.8.1. Technologia robét ziemnych.

Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z norma PN - S - 02205 : 1998 Drogi
samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i1 badania. Przy wykonywaniu robot rgcznie 1
sprzetem zmechanizowanym nalezy zachowa¢ wymagania BHP. W miejscach wystgpowania

duzej ilosci sieci uzbrojenia podziemnego roboty ziemne nalezy wykonywac r¢cznie.

5.8.2. Technologia robot nawierzchniowych.
Konstrukcja projektowanej jezdni :
- warstwa $cieralna z SMA 0/9,6 gr. 4 cm
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 7cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie
grubosci 20 cm

Konstrukcja jezdni na zatoce autobusowe; :
- kostka betonowa typu POZBRUK gr. 8 cm
- podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm
- podbudowa zasadnicza z chudego betonu gr. 22 cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego mechanicznie gr. 15 cm
Konstrukcja chodnikéw :
- kostka betonowa typu POZBRUK gr. 6 cm
- podsypka cementowo-piaskowa gr. 5 cm

Konstrukcja na zjazdach do poses;ji :
- kostka betonowa typu POZBRUK gr. 8 cm
- podsypka cementowo-piaskowa gr. 5 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 15 cm
Konstrukcja dla pasa zatrzymania autobusow :

- warstwa $cieralna z SMA 0/9,6 gr. 4 cm



- geosiatka z wldknami weglowymi
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 7 cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

gr. 20 cm
Zastosowanie geosiatki z wtokien weglowych ma na celu zapobieganie deformacjom
nawierzchni przy hamowaniu autobusow.
Jezdnia ograniczona kraweznikiem betonowym 15x30x100 cm na tawie betonowej z
oporem z betonu B15.
Ciek przykrawegznikowy z kostki betonowej o wym. 8x20 cm ulozonej na tawie z betonu
B15.
Na wjazdach do posesji 1 wzdtuz zatoki autobusowej ustawi¢ krawgznik betonowy o wym.
15x22 c¢m na tawie betonowej z oporem z betonu B15.
Chodniki ograniczy¢ obrzezem betonowym 6x20 cm na podsypce cementowo-piaskowe]

gr. 5 cm.
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4.0. Uwagi koncowe
5.0. Obliczenia

- warunki techniczne wydane przez MWiK w Pile

- opinia ZUDP

- os$wiadczenie projektanta

- decyzja o nadaniu uprawnien budowlanych

- zaswiadczenie o cztonkostwie w WOIIB 1 posiadaniu wymaganego ubezpieczenia od O.C.

Rysunki:

rys. 1 - Plan sytuacyjno-wysokosciowy sieci kanalizacji deszczowe]
rys. 2 - Przekr6j kanalizacji deszczowej od Dil do D10, od D16 do Di2
rys. 3 — Przekrdj kanalizacji deszczowej od D14 do D5

rys. 4 - Przekrdj podtuzny wpustow deszczowych ulicznych

\9)

(O, IS SN SN S OV



Strona 2

I. OPIS TECHNICZNY

1.0. Podstawa opracowania.

Projekt opracowano na podstawie:
[ zlecenie
wizji lokalnej w terenie do celéw projektowych
uzgodnien z inwestorem
mapy z uzbrojeniem terenu do celow projektowych w skali 1:500
warunki ogdlne i techniczne MWiK Pita

opinia ZUDP

O 0o o o o d

obowiazujace normy i przepisy

1.1. Zakres i cel opracowania:

Opracowanie niniejsze obejmuje projekt techniczny sieci kanalizacji deszczowej

w przebudowywanej ul. Sniadeckich na odcinku od ul. Lacznej do Al. Wyzwolenia w Pile.

12. Sie¢ kanalizacji deszczowej:

Projektowana sie¢ kanalizacji deszczowej ma za zadanie odprowadzi¢ wody deszczowe

z przebudowywanej ulicy Sniadeckich na odcinku od ul. Lacznej do Al. Wyzwolenia.
Nowoprojektowang sie¢ kanalizacji deszczowej nalezy  polaczy¢ z istniejaca kanalizacja
deszczowa DN600 w ul. Krélowej Jadwigi poprzez istniejaca studnie Dil.

Kanalizacj¢ deszczowa nalezy wykonaé z rur kanalizacyjnych PVC-U (SDR 34, SN 8)

o $ciance litej 1 ztaczach kielichowych. Projektowane studnie kanalizacyjne nalezy wykonaé

z kregdw betonowych DN1200, ze stopniami zlazowymi naprzemiennymi, ptyta betonowa
nastudzienng DN 1400 z otworem bocznym DN 600 oraz wlazami zeliwnymi typu cigzkiego
D400 kN w pasach jezdnych, oraz typu lekkiego betonowo-zeliwne C250 kN w terenie
zielonym. Regulacje wysokosci posadowienia wlazéw wykonaé za pomoca betonowych
pierscieni regulacyjnych. Kregi betonowe nalezy zabezpieczy¢ przed wilgocig 2 x abizolem
od stony zewngetrznej. Podstawe studni wykona¢ jako prefabrykat stanowiacy monolityczne
potaczenie z ptyta denng studni z wyprofilowang kineta oraz z wmontowanymi systemowymi
tulejami przejsciowymi dla studni betonowych. Studzienki uliczne do wpustow deszczowych
wykona¢ z kregdw betonowych DN500 z osadnikiem H=0,95m oraz pierscieniem
odcigzajacym 1 pierscieniem utrzymujacym wpust uliczny. Na catej dhlugosci
przebudowywanej ulicy zastosowac wpusty zeliwne kraweznikowe klasy C250 kN. Przejscia

przewodow przez S$cianki betonowe wykona¢ w systemowych tulejach przejsciowych.
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W miejscach potaczenia przykanalikow deszczowych bezposrednio z siecia kanalizacji
deszczowej nalezy zastosowaé systemowe potaczenie siodlowe lub trojnik. Przewody
kanalizacyjne uktadane w drodze nalezy posadowi¢ na podsypce z piasku o grubosci 15 cm,
nastgpnie rurociagg nalezy obsypac piaskiem 1 zageSci¢ regcznie po bokach przewodu do
wierzchu rury. Minimalna grubos$¢ zasypki wstepnej musi wynosi¢ 15cm. Pozostala czesé
wykopu nalezy przykry¢ warstwa piasku 1 zagesci¢ do wysokosci podbudowy drogi.
Przewody kanalizacyjne uktadane w pasie zieleni nalezy posadowi¢ na podsypce j.w. i
przykry¢ warstwa drobnego piasku min. 40cm. Pozostala czgs¢ wykopu zasypaé gruntem
niespoistym bez kamieni i1 czgsSci organicznych. Zasypke przewoddw kanalizacyjnych
biegnacych w pasie jezdnym i parkingu nalezy zaggsci¢ w taki sposob aby uzyska¢ stopien
zaggszezenia jak w projekcie przebudowy drogi. Po ulozeniu sieci na odcinku od Dil do D5
teren nalezy odtworzy¢ do stanu pierwotnego. Wykopy nalezy wykona¢ jako
waskoprzestrzenne. Wykopy o glebokosci wigkszej niz 1,5m nalezy zabezpieczy¢ przed
obsypywaniem si¢ za pomocg szalunkow do robot kanalizacyjnych. Na glebokosci wigkszej
niz 2m istnieje mozliwo$¢ wystapienia wody gruntowej, wodwczas przed ulozeniem
przewodow wykop nalezy odwodni¢ za pomoca iglofiltréw a wody odprowadzi¢ do sieci
kanalizacji deszczowe;.

Z uwagi na dos¢ geste uzbrojenie terenu wykopy w poblizu przewodéw gazowych,
telekomunikacyjnych, elektroenergetycznych nalezy wykonaé recznie, skrzyzowania z w/w
uzbrojeniem zostato pokazane na przekrojach podtuznych sieci i1 przykanalikow deszczowych
(rys.2-4). W przypadku wystapienia kolizji sieci kanalizacji deszczowej z przylaczami
wodociagowymi, przytacza nalezy przesunac.

Ulozone sieci kanalizacyjne musza zostaé¢ zinwentaryzowane przez uprawnionego geodete.

2.0. Wykorzystane materialy techniczne.

W trakcie opracowania projektu wykorzystano nastgpujace materialy techniczne:
[J wizja w terenie i inwentaryzacja wtasna w zakresie niezb¢dnym dla
projektowania

U normy, katalogi, przepisy zwiazane z tematem opracowania
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3.0. Informacija dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia zgodnie z Rozporzadzeniem

Ministra Infrastruktury z dnia 23-06-2003r. Dz. U. Nr 120, poz. 1126.

Czes¢ opisowa
1. Zakres robot dla calego zamierzenia budowlanego:
* budowa sieci kanalizacji deszczowej
2. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych:
* droga dojazdowa
* sie¢ gazowa
* sie¢ wodociagowa
* kanalizacja sanitarna
* przewody elektroenergetyczne
* przewody telekomunikacyjne
3. Przewidywane zagrozenie:
* roboty wykonywane w wykopach do 3,5m
* roboty wykonywane w pasie jezdnym
* roboty wykonywane przy sieciach gazowych, przewodach energetycznych,
telekomunikacyjnych, sieciach wodociggowych
4. Instruktaz pracownikow:
Instruktaz powinien by¢ przeprowadzony przez kierownika robot ze szczegdlnym
uwzglednieniem przepisow BHP przy wykonywaniu prac:
- za pomoca sprz¢tu mechanicznego (koparki)
- w wykopach,
- w poblizu linii elektroenergetycznych, sieci gazowych, sieci telekomunikacyjnych
- drég dojazdowych
Pracownicy podczas wykonywania prac powinni by¢ wyposazeni w :
- odziez ochronng
- kaski
- szelki, linki asekuracyjne
Przed przystapieniem do prac nalezy wykona¢ plan BIOZ.
W/w roboty musza by¢ wykonywane przez wykwalifikowanych pracownikéw,
przeszkolonych na stanowisku pracy i posiadajacych wazne badania lekarskie
okresowe.

4.0. Uwagi koncowe.

Wszystkie uzyte materialy muszg posiadac aprobaty i certyfikaty dopuszczenia wyrobow
budowlanych do obrotu 1 stosowania w budownictwie.

Calos¢ robdt wykona¢ zgodnie z :
J Warunkami technicznymi wykonania i odbioru sieci kanalizacyjnych —/
COBRTI INSTAL - ZESZYT 9/
Opinig ZUDP
Warunkami technicznymi wydanymi przez MWiK w Pile

Przepisami BHP



5.0. Obliczenia
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Wyniki doboru rur kanalizacji deszczowej w ul. Sniadeckich (od ul. tacznej do Al. Wyzwolenia)

w Pile

Obliczenia dokonano dla:

e deszczu miarodajnego q=77 l/sha,

* wspofczynnika sptywu W=1
* cala powierzchnia odwadniana F= 0,328ha

Nazwa odcinka Przeptyw | Spadek | Srednica Wypetn. Predkos¢ | Przeptyw | Predko$¢ Chrop.

[dm3/s] . [mm] [%] [m/s] 100% 100% [mm]

[%o] [dm3/s] [m/s]
D14-D13 1,23 5,0 315,0 9,4 0,38 83,2 1,21 0,250
D13-D12 4,50 5,0 315,0 18,0 0,54 83,2 1,21 0,250
D12-D11 7,20 5,0 315,0 22,6 0,62 83,2 1,21 0,250
D11-D5 7,20 5,0 315,0 22,6 0,62 83,2 1,21 0,250
D10-D9 1,10 3,0 315,0 10,1 0,30 64,0 0,93 0,250
D9-D8 4,00 3,0 315,0 19,1 0,43 64,0 0,93 0,250
D8-D7 6,49 3,0 315,0 24,4 0,50 64,0 0,93 0,250
D7-D6 8,89 3,0 315,0 28,5 0,55 64,0 0,93 0,250
D6-D5 11,36 3,0 315,0 32,2 0,59 64,0 0,93 0,250
D5-D4 22,56 3,0 400,0 33,2 0,70 120,1 1,08 0,250
D4-D3 22,56 3,0 400,0 33,2 0,70 120,1 1,08 0,250
D3-D2 22,56 3,0 400,0 33,2 0,70 120,1 1,08 0,250
D2-D1 22,56 3,0 400,0 33,2 0,70 120,1 1,08 0,250
D1-Di1 22,56 3,0 400,0 33,2 0,70 120,1 1,08 0,250
D16-D15 1,10 3,0 315,0 10,1 0,30 64,0 0,93 0,250
D15-Di2 2,70 3,0 315,0 15,8 0,39 64,0 0,93 0,250
Opracowat:

Robert Bednarek




