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1. WSTEP

Strategia rozwoju elektromobilnosci zalicza sie do dokumentdéw strategicznych Gminy Pifa
i stanowi odpowiedZ na potrzebe przygotowania miasta do realizacji zatozen wynikajacych ze
Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR) i Programu Rozwoju Elektromobilnosci,
w tym w szczegdlnosci

— Planu Rozwoju Elektromobilnosci ,Energia do przysztosci”, przyjetego przez Rade Ministrow
16.03.2017 r.;

— Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z 11 stycznia 2018 r;

— Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjetych przez Rade
Ministrow 29.03.2017 r.;

Opracowanie niniejszego dokumentu zostato dofinansowane w formie dotacji przez Narodowy
Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, w ramach programu priorytetowego nr 3.4
,Ochrona atmosfery 3.4. GEPARD Il — transport niskoemisyjny”.

1.1. Celizakres opracowania

Rozwijajacy sie w kierunku zero i niskoemisyjnych pojazdéw nowy model sektora transportu
pocigga za sobg konieczno$é przygotowania strategii rozwoju Gminy, uwzgledniajgcej zmiany
technologiczne i wpisujacej sie w ramy polityki klimatycznej Polski i Unii Europejskie;j.

Celem Strategii rozwoju elektromobilnosci dla miasta Pity jest ochrona zdrowia mieszkancéw
i poprawa jakosci zycia dzieki ograniczeniu emisji zanieczyszczern do powietrza pochodzacej
z transportu drogowego, ucigzliwosci akustycznej transportu oraz poprawie komfortu podrézy.
Ponadto realizacja Strategii przyczyni sie do znacznej redukcji emisji gazow cieplarnianych,
wptywajgc tym samym na mitygacje zmian klimatu.

W zakresie Strategii rozwoju elektromobilnosci dla miasta Pity miesci sie:

— przedstawienie wyzwan, przed ktérymi stoi Gmina Pita oraz kierunkéw i celéw rozwojowych
miasta;

— ocena jakosci powietrza i zagospodarowania energetycznego;

— analiza i charakterystyka struktury organizacyjnej transportu publicznego, komunalnego oraz
prywatnego;

— wyznaczenie kierunkéw dziatan;

— zwiekszenie partycypacji spotecznej w tematyce zwigzanej z elektromobilnoscig;

— przedstawienie planu wdrazania elektromobilnosci w tym m.in. przeglad wybranych
technologii, ramy czasowe realizacji niezbednych inwestycji, mozliwe zrédta finansowania
planowanych dziatan i monitoring wdrazania Strategii;

— analiza oddziatywania na srodowisko zatozen dokumentu.
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1.2. Zakres powigzan z innymi opracowaniami strategicznymi oraz aktami prawa

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Pity, jako opracowanie na szczeblu jednostki
samorzgdu terytorialnego podlega ocenie zgodnosci w zakresie powigzan z innymi
opracowaniami strategicznymi oraz aktami prawnymi.

W ramach realizacji niniejszej strategii przeanalizowano dokumenty strategiczne zaréwno na
szczeblu krajowym jak i lokalnym. Przegladu dokumentéw dokonano dla zapewnienia spdjnosci
w zakresie formutowanych celéw i priorytetéw, jak rowniez dziatan przyczyniajgcych sie do ich
osiggniecia.

1.2.1.  Zrédta prawa

Zagadnienia zwigzane z elektromobilnoscig oraz z paliwami alternatywnymi od lat znajdujg sie
w obszarze zainteresowania zaréwno unijnego jak i krajowego prawodawcy. Do aktow
prawnych obejmujacych zagadnienia elektromobilnosci na poziomie UE oraz krajowym nalezg
nastepujace dokumenty:

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
W sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych;

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
promowania stosowania energii ze zrédet odnawialnych, zmieniajgca i w nastepstwie
uchylajgca dyrektywy 2001/77WE oraz 2003/30/WE;

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazddéw transportu drogowego;

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego | Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r.
zmieniajgca dyrektywe 2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie czystych
i energooszczednych pojazdéw transportu drogowego;

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej 2018/2002/UE z dnia 11 grudnia
2018 r. zmieniajgca Dyrektywe 2012/27/UE w sprawie efektywnosci energetycznej oraz
Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej 2019/944 z dnia 5 czerwca
2019 r. w sprawie wspdlnych zasad rynku wewnetrznego energii elektrycznej oraz zmieniajacej
Dyrektywe 2012/27/UE;

— Komunikat Komisji Do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Rady, Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw - Europejski Zielony tad - nowa strategia na
rzecz wzrostu, ktérej celem jest przeksztatcenie UE w sprawiedliwe i prosperujgce
spoteczenstwo zyjgce w nowoczesnej, oszczednej w zasoby i konkurencyjnej gospodarce, ktora
w 2050 roku osiggnie zerowy poziom emisji gazéw cieplarnianych netto, i w ramach ktérej
wzrost gospodarczy bedzie oddzielony od wykorzystania zasobdw naturalnych. Jej celem jest
rowniez ochrona, zachowanie i poprawa kapitatu naturalnego UE oraz ochrona zdrowia
i dobrostanu obywateli przed zagrozeniami i negatywnymi skutkami zwigzanymi ze
Srodowiskiem;

— Plan Rozwoju Elektromobilnosci ,Energia do przysztosci”, przyjetego przez Rade Ministréow
16.03.2017 r,;

— Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych;

— Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych;

— Ustawa powotujgca Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT), tj. ustawa z dnia 6 czerwca
2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektdrych innych
ustaw.

Rozwdéj elektromobilnosci w Polsce usankcjonowany zostat w wyniku przyjecia Dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE. Jej celem jest rozwdj i wsparcie zastosowania
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paliw alternatywnych w transporcie. Zgodnie z przepisami unijnymi panstwa cztonkowskie UE
sq zobowigzane do rozmieszczenia infrastruktury paliw alternatywnych m.in. punktow
tadowania pojazddéw elektrycznych, czy tez infrastruktury do tankowania gazu ziemnego. Unijne
przepisy przyczynity sie do powstania Planu rozwoju elektromobilnosci w Polsce oraz Krajowych
ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Na podstawie przyjetych przez Rade
Ministrow strategii, uchwalono ustawe o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia
11 stycznia 2018 r., ktéra wprowadza zobowigzania m.in. dla samorzaddw terytorialnych.

W tworzeniu niniejszej Strategii rozwoju elektromobilnosci dla miasta Pity, uwzgledniono takze
dokumenty o znaczeniu strategicznym dla rozwoju miasta:

— Strategia rozwoju miasta Pity do 2035 roku?;

— Aktualizacja Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Pita%;

— Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Pilskiego na
lata 2016 — 2026

— Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla
miasta Pity?;

— Studium uwarunkowan i kierunkéow zagospodarowania przestrzennego miasta Pity (tekst
ujednolicony)?;

— Program ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej®;

—  Program ochrony $rodowiska dla Gminy Pita na lata 2014-2018’.

Wykorzystano réwniez zatozenia, dane i wnioski pochodzace z , Analizy kosztéw i korzysci
zwigzanych z wykorzystaniem autobusow zeroemisyjnych przy swiadczeniu ustug komunikacji
miejskiej dla Gminy Pita” (zwanej dalej AKK).

1.2.2. Przeglad krajowych dokumentdw strategicznych
Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,,Energia dla przysztosci”

Plan Rozwoju Elektromobilnosci, przyjety przez Rade Ministrow 16.03.2017 r., powstat jako
odpowiedz na szybko rosnacy rynek elektromobilnosci, w celu popularyzacji elektromobilnosci
i paliw alternatywnych w Polsce. Plan ten jest elementem Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju i jest wymieniany jako jeden z projektéw flagowych oraz projektéw strategicznych
majgcych przyczynic¢ sie do rozwoju kraju. Wedtug tego dokumentu rozwdj elektromobilnosci
ma wplyngé na wygenerowanie dodatkowego popytu na energie, ktéra pozwoli na
sfinansowanie innowacji w sektorze energii, a takze poprawi¢ jakos¢ powietrza. Ponadto
z uwagi na wcigz rosnacg liczbe samochodéw i spowodowane tym korki uliczne oraz brak miejsc
parkingowych, zwieksza sie popularnos¢ sytemu car-sharing i car-pooling, ktére to mogg zostaé
obstugiwane poprzez samochody elektryczne.

W niniejszym dokumencie okreslono trzy cele planu rozwoju elektromobilnos$ci w Polsce:

— Stworzenie warunkoéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw — celem jest osiggniecie miliona
pojazdow elektrycznych na polskich drogach w 2025 r. Ponadto Plan zaktada rozwdj
infrastruktury tadowania, ktéra sprawi, ze pojazd elektryczny bedzie tak samo funkcjonalny, jak
pojazd spalinowy. Ponadto majg powsta¢ mechanizmy wsparcia udzielane przez instytucje

1 Uchwata nr XXIV/379/16 Rady Miasta Pity z dnia 27 wrze$nia 2016 roku

2 Uchwata Nr XXXIll/477/17 Rady Miasta Pity z dnia 28 marca 2017

3 Uchwata Rady Powiatu w Pile z dnia 28 kwietnia 2016 r.

4 Zrédto: http://www.pila.pl/files/file/Aktualnosci/2016/Aktualizacja-Zalozen_dla-miasta-Pily_-2015.pdf. Dostep 18.05.2021 r.
5 Uchwata Nr XXX/316/20 Rady Miasta Pity z dnia 29 wrzesnia 2020 r.

6 Uchwata nr XX1/391/20 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 13 lipca 2020 r.

7 Zrédto: http://bip.pila.pl/content.php?cms_id=382| |m=28. Dostep 18.05.2021 r.
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publiczne, za pomoca ktérych bedzie stymulowany popyt na pojazdy elektryczne, tak aby
wysoka cena tego rozwigzania nie zniechecata do popularyzacji pojazdéw elektrycznych.
Wsparcie powinno miec¢ charakter przejsciowy i zosta¢ wycofane w momencie, w ktérym
pojazdy elektryczne bedg mogty konkurowac¢ cenowo z pojazdami spalinowymi.

— Rozwdj przemystu elektromobilnosci — wtgczenie sie Polski w rozwdj elektromobilnosci pozwoli
polskim producentom, ktérzy sg obecnie poddostawcami, wejs¢ na wyzszy poziom i poszerzy¢
skale dziatalnosci.

— Stabilizacja sieci elektroenergetycznej — wigczenie pojazdéw elektrycznych moze doprowadzi¢
do przesuniecia obcigzenia sieci energetycznej, tak aby obnizy¢ zapotrzebowanie na moc
w szczycie i zwiekszy¢ je w okresach pozaszczytowych.

W dalszych czesciach Planu okreslono dziatania, ktére majg zostac¢ podjete w ramach ,,drogi do
elektromobilnosci”. Opracowanie przewiduje dziatania, ktéore stworzg algorytm optymalizujgcy
i ograniczajacy rozmieszczenie infrastruktury do miejsc krytycznych, gdzie brak punktow
tadowania bedzie zmniejszat funkcjonalnos¢ pojazdéw elektrycznych (gtdwnie w obszarach
duzych aglomeracji oraz transeuropejskich korytarzy transportowych). Wazng role odgrywac
bedzie administracja publiczna, szczegdélnie lokalna. Dziatania lokalne wg autoréw dokumentu
skupig sie gtéwnie na zakupie autobuséw elektrycznych, wymianie floty gminnej na elektryczng
czy rozwoju infrastruktury tadowania pojazdéw przy budynkach uzytecznosci publiczne;.

Proponowane dziatania podzielono na trzy etapy:

— Etap | (2016-2018) - przygotowawczy, wdrozenie programoéw pilotazowych, ktore spowodujg
zainteresowanie spoteczne elektromobilnosciag. Wprowadzenie regulacji, ktére zostaty
doprecyzowane w dokumencie ,Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych”.

— Etap Il (2019-2020) - stworzenie katalogu dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie
elektromobilnosci na podstawie uruchomionych programéw pilotazowych. Etap obejmuje
wprowadzenie tematyki zréwnowazonego transportu do podstawy programowej edukacji
szkolnej i wczesnoszkolnej. Ponadto okreslenie modelu biznesowego budowy infrastruktury
tadowania oraz budowe infrastruktury dla pojazdéw elektrycznych i napedzanych gazem
ziemnym. Kolejnym elementem etapu Il jest zacheta do zakupu pojazdéw elektrycznych
(doptaty, zmiany w podatku akcyzowym dla samochodéw elektrycznych, korzystniejsza
amortyzacja podatkowa, zwolnienie z optaty emisyjnej pojazdéw elektrycznych) oraz
zwiekszenie zainteresowania samorzaddw transportem elektrycznym.

— Etap Il (2020-2025) — stworzenie S$wiadomosci, ze elektromobilnos¢ jest niezbedna
odpowiedzig na wyzwania zmieniajacej sie rzeczywistosci. Wykreowanie mody na ekologiczny
transport, ktéra bedzie stymulowac¢ popyt na pojazdy elektryczne. Administracja bedzie
wykorzystywac pojazdy elektryczne w swoich flotach. Przewiduje sie rowniez budowe stacji
tadowania przy budynkach instytucji publicznych.

Dodatkowo w dokumencie zaproponowano zastosowanie dodatkowych instrumentéw wsparcia
elektromobilnosci, np.: bezptatne parkowanie w centrach miast dla pojazdéw zeroemisyjnych,
mozliwos¢ korzystania z buspaséw, wjazd do stref z ograniczonym ruchem w centrach. Waznym
aspektem w rozwoju elektromobilnosci ma by¢ elektryfikacja flot autobusowych w miastach,
ktdre mogg stac sie ich wizytéwka.

Strategia zrownowazonego rozwoju transportu do 2030 roku

Gtéwnym celem krajowej polityki transportowej przedstawionej w Strategii zréwnowazonego
rozwoju transportu do 2030 r. (SRT2030) jest zwiekszenie dostepnosci transportowe] kraju oraz

poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora transportowego przez
utworzenie spdjnego, zréwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu
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transportowego na poziomie krajowym, europejskim i globalnym. Osiagniecie tego celu pozwoli
na rozwijanie dogodnych warunkéw, sprzyjajgcych stabilnemu rozwojowi gospodarczemu kraju.

SRT2030 jest dokumentem planistycznym, ktéry zgodnie z ustawg z dnia 6 grudnia 2006 r.
o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z 2019 r. poz. 1295), zwang dalej ,ustawa
o zasadach prowadzenia polityki rozwoju”, stanowi integralny element spdjnego systemu
zarzadzania krajowymi dokumentami strategicznymi. Istotg SRT2030 jest wskazanie celu oraz
nakreslenie kierunkdw rozwoju transportu tak, aby etapowo do 2030 r. mozliwe byto
osiggniecie celow zatozonych w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020
(z perspektywg do 20307r.)

Polska Strategia Wodorowa do roku 2030 z perspektywg do 2040 r.

Projekt ,Polskiej Strategii Wodorowej do roku 2030 z perspektywg do 2040 r.” jest projektem
okreslajagcym dziatania dotyczgce rozwoju krajowych kompetencji i technologii na rzecz budowy
niskoemisyjnej gospodarki wodorowej. Dziatania dotyczg trzech sektoréw wykorzystania
wodoru — energetyki, transportu i przemystu, a takie jego produkcji, dystrybucji oraz
koniecznych zmian prawnych i finansowania.

W projekcie ,,Polskiej Strategii Wodorowej” wskazano 6 koniecznych do osiggniecia celéw, gdzie
zadania zwigzane z rozwojem transportu zasilanego wodorem, wpisujg sie w Cel 2 —
wykorzystanie wodoru jako paliwa alternatywnego w transporcie. W ramach dokumentu
zaktada sie, ze pojazdy napedzane wodorem, bedg szczegdlnie istotne w zakresie transportu
publicznego oraz drogowego transportu ciezkiego i dtugodystansowego. Dziatania w zakresie
wdrozenia wodoru jako paliwa alternatywnego w transporcie na lata 2020-2030, zawarte
w ww. Strategii przedstawiono ponizej.

Do roku 2025:

— Rozpoczecie eksploatacji autobusdw zeroemisyjnych napedzanych wodorem — 500 nowych
autobusdéw wodorowych wyprodukowanych w Polsce, generujgcych popyt na 3232 ton, tj. 108
GWh wodoru rocznie;

— Rozwdj sieci stacji tankowania wodoru — 32 nowe stacje;

— Powstanie instalacji do oczyszczania wodoru do standardu czystosci klasy 5.0 (99,999%);

— Powstanie pierwszych pociggéw/lokomotyw wodorowych, ktére zastgpig ich spalinowe
odpowiedniki na trudnych do zelektryfikowania trasach;

— Zbadanie mozliwosci i opfacalnosci zastosowania w transporcie gazow syntetycznych
powstatych w procesie metanizacji wodoru;

— Uruchomienie programéw pilotazowych wykorzystania wodoru w transporcie ciezkim
kotowym, kolejowym, morskim i rzecznym.

Do roku 2030:

— Dalszy rozwdj infrastruktury tankowania wodoru;

— Rozpoczecie eksploatacji 2000 autobuséw wodorowych wyprodukowanych w Polsce;

— Dalszy rozwdj instalacji do oczyszczania wodoru do standardu czystosci klasy 5.0 (99,999%);
— Stopniowe zastepowanie pociggdéw spalinowych pociggami wodorowymi;

— Rozwdj wykorzystania wodoru w transporcie ciezkim, kolejowym, morskim i rzecznym;

— Woytwarzanie paliw syntetycznych w reakcji wodoru z CO, CO;, Na.
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Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych zostaty przyjete przez Rade
Ministrow 29 marca 2017 r.

Krajowe ramy zawieraja:

— ocene aktualnego stanu i mozliwosci przysztego rozwoju rynku w odniesieniu do paliw
alternatywnych w sektorze transportu;

— ogblne i szczegdétowe cele dotyczace rozbudowy infrastruktury do tadowania pojazdow
elektrycznych i do tankowania gazu ziemnego w postaci CNG i LNG oraz rynku pojazdéw
napedzanych tymi paliwami;

— instrumenty wspierajace osiggniecie wymienionych celéw oraz niezbedne do wdrozenia Planu
Rozwoju Elektromobilnosci, np.:

o system dopfat do zakupu pojazdéw napedzanych CNG, LNG, energig elektryczng razem
z infrastrukturg do ich zasilania,

o wsparcie dla samorzaddw polityki optat za parkowanie pojazdéw niskoemisyjnych,

o wprowadzenie obowigzku zapewnienia odpowiedniej mocy przytgcza dla parkingdw
zlokalizowanych przy nowo wybudowanych budynkach uzytecznosci publicznej oraz
budynkach mieszkalnych wielorodzinnych,

o wprowadzenie mozliwosci korzystania przez pojazdy niskoemisyjne ze specjalnie
wydzielonych pasow dla komunikacji zbiorowej (tzw. buspasy),

o wprowadzenie stref niskoemisyjnych (zeroemisyjnych) w miastach, z mozliwoscig wjazdu do
tych stref dla pojazdéw elektrycznych,

o wprowadzenie  obowigzku  wykorzystywania  pojazdéw  niskoemisyjnych  przez
przedsiebiorstwa realizujgce ustugi publiczne,

o umozliwienie bezptatnego parkowania na publicznych ptatnych parkingach dla pojazdéw
elektrycznych,

o obowigzek dla instytucji publicznych udziatu pojazdéw niskoemisyjnych we flotach na
poziomie co najmniej 50% do 2025 r.,

O opracowanie programu wsparcia dla samorzaddéw angazujacych sie w budowe publicznej
infrastruktury do tadowania pojazddéw elektrycznych i tankowania CNG.

Ponadto zgodnie z zapisami Krajowych ram polityki w roku 2020 w 32 wybranych
aglomeracjach ma by¢ rozmieszczonych 6 tys. punktéw o normalnej mocy tadowania oraz 400
punktéw o duzej mocy tadowania, ktore bedg wykorzystywane przez przynajmniej 50 tys.
pojazdéw elektrycznych. Jednoczesnie w wybranych aglomeracjach ma powsta¢ 70 punktéw
tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG) dla szacowanej liczby 3 tys. pojazdéw
napedzanych tym paliwem. Natomiast do roku 2025 planuje sie wybudowad
32 ogdélnodostepne punkty tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG) i 14 punktéw
tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) wzdtuz drogowej sieci bazowej TEN-T. Zapisy te
nie dotyczg Gminy Pita.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r.
Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2021 r. poz. 110) okresla:

— zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzgcej do wykorzystania paliw
alternatywnych w transporcie,

— obowigzki podmiotéw publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,

— obowigzki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych,

— warunki funkcjonowania stref czystego transportu,

— krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz sposéb ich realizacji.
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Ustawa zobowigzuje gminy, ktorych liczba mieszkaricdw nie przekracza 50 000, do spetnienia
nastepujgcych wymogow:

— zapewnienia udziatu pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw
w obstugujgcym jg urzedzie co najmniej na poziomie 30% wszystkich pojazdow;

— wykonywania zadan publicznych okreslonych w ustawie z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym, z wytgczeniem publicznego transportu zbiorowego, przy wykorzystaniu co najmniej
30% pojazddéw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym lub

— zlecenia wykonywania zadan publicznych, z wytgczeniem publicznego transportu zbiorowego,
podmiotowi, ktérego co najmniej 30% floty pojazdéw uzytkowanych przy wykonywaniu tego
zadania stanowig pojazdy elektryczne lub pojazdy napedzane gazem ziemnym.

Dla wyzej wymienionych obowigzkdw wprowadzono przejsciowy prég ich osiggniecia na
poziomie 10% od dnia 1 stycznia 2021 r. oraz docelowy 30% od 1 stycznia 2025 r.

Ponadto, gminy, ktorych liczba mieszkaricéw nie przekracza 50 000, swiadczy ustuge lub zleca
Swiadczenie ustugi komunikacji miejskiej w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym podmiotowi, ktérego udziat autobuséw zeroemisyjnych
we flocie uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki samorzadu terytorialnego wynosi
co najmniej 30%.

Dla wyzej wymienionego obowigzku wprowadzono progi przejsciowe ich osiggniecia na
poziomie:

— 5%-o0d 1 stycznia 2021 .,
— 10% - od 1 stycznia 2023 r.,
— 20% od 1 stycznia 2025 r.

oraz docelowy 30% od dnia 1 stycznia 2028 r.

W ustawie wymienione s3 dodatkowe wymagania dla gmin powyzej 100 tys. mieszkancéw,
jednakze nie dotyczg one gminy Pita, zatem nie zostaly szczegétowo przedstawione
W niniejszym rozdziale.

Ustawa powotujgca Fundusz Niskoemisyjnego Transportu

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT) powstat na podstawie ustawy z dnia 6 czerwca 2018
roku o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw.
Jego zadaniem jest finansowanie projektow zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz
transportem opartym na paliwach alternatywnych. Dzieki srodkom z Funduszu zrealizowane
bedg dziatania wymienione m.in. w Krajowych Ramach Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw
Alternatywnych, Planie Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce oraz w ustawie z dnia 11 stycznia
2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

W ustawie wprowadzajgcej Fundusz Niskoemisyjnego Transportu zidentyfikowano
11 okres$lonych obszaréw dziatan, w ramach ktérych bedzie mozna ubiegac sie o wsparcie ze
srodkow FNT. Bedg to zadania zwigzane z rozwojem elektromobilnosci (czyli pojazdy napedzane
energig elektryczng), jak réwniez transportem opartym na paliwach alternatywnych m.in. CNG,
LNG.

Wymienione sg miedzy innymi dziatania zwigzane z:

— budowa lub rozbudowg infrastruktury do dystrybucji lub sprzedazy paliw alternatywnych oraz
do tadowania pojazdéw energig elektryczng;
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— publicznym transportem zbiorowym, na obszarach, na ktdrych ustanowione zostaty formy
ochrony przyrody;

— zakupem nowych pojazddéw zasilanych paliwami alternatywnymi oraz energig elektryczng;

— analizg i badaniem rynku paliw alternatywnych i energii elektrycznej;

— programami edukacyjnymi promujgcymi wykorzystanie paliw alternatywnych oraz energii
elektrycznej w transporcie.

Polityka energetyczna Polski do roku 2040

Polityka energetyczna Polski do 2040 r. (PEP2040) opisuje kierunki zmian w sektorze
energetycznym w Polsce. Zawiera strategiczne przesgdzenia w zakresie doboru technologii
stfuzgcych budowie niskoemisyjnego systemu energetycznego. PEP2040 stanowi wktfad
w realizacje Porozumienia paryskiego zawartego w grudniu 2015 r. podczas 21. konferencji
stron Ramowej konwencji Organizacji Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu
(COP21) oraz w realizacje polityki klimatyczno-energetycznej UE. Niskoemisyjna transformacja
energetyczna przewidziana w PEP2040 inicjowaé bedzie szersze zmiany modernizacyjne catej
gospodarki, gwarantujac bezpieczestwo energetyczne, dbajac o sprawiedliwy podziat kosztéw
i ochrone najbardziej wrazliwych grup spotecznych.

PEP2040 jest jedng z dziewieciu zintegrowanych strategii sektorowych, wynikajgcych ze
Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju. W dokumencie wskazano trzy filary, na ktdrych
oparto osiem celdéw szczegdtowych PEP2040 wraz z dziataniami niezbednymi do ich realizacji
oraz projekty strategiczne.

Jako filary wymienia sie:

— Ifilar. Sprawiedliwa transformacja;
— Il filar. Zeroemisyjny system energetyczny;
— Il filar. Dobra jako$¢ powietrza.
Na wyzej wymienionych filarach opierajg sie ponizsze cele szczegdtowe:
— CEL SZCZEGOLOWY 1. Optymalne wykorzystanie wtasnych surowcéw energetycznych;
—  CEL SZCZEGOtOWY 2. Rozbudowa infrastruktury wytwdrczej i sieciowe]j energii elektrycznej;
— CEL SZCZEGOtOWY 3. Dywersyfikacja dostaw i rozbudowa infrastruktury sieciowej gazu
ziemnego, ropy naftowej i paliw ciektych;
—  CEL SZCZEGOLOWY 4. Rozwdj rynkdw energii ;
—  CEL SZCZEGOtOWY 5. Wdrozenie energetyki jadrowej;
—  CEL SZCZEGOLOWY 6. Rozwdj odnawialnych zrédet energii;
—  CEL SZCZEGOLOWY 7. Rozwdj cieptownictwa i kogeneracji;
—  CEL SZCZEGOtOWY 8. Poprawa efektywnosci energetyczne;.

Polityka ekologiczna panstwa 2030

Rolg Polityki jest zapewnienie bezpieczeristwa ekologicznego Polski oraz wysokiej jakosci zycia
dla wszystkich mieszkaricéw. Wzmacnia dziatania rzgdu polegajgce na budowie innowacyjnej
gospodarki z zachowaniem zasad zrédwnowazonego rozwoju.

Polityka ekologiczna paristwa 2030 jest strategia w rozumieniu ustawy o zasadach prowadzenia
polityki rozwoju. W systemie dokumentéw strategicznych doprecyzowuje i operacjonalizuje
Strategie na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.).
Jest pierwszg przyjeta strategig z dziewieciu dokumentéw réwnolegle opracowywanych przez
poszczegdlne resorty, a sktadajgcych sie na system rozwoju kraju.

Polityka ekologiczna panstwa 2030 bedzie stanowita podstawe do inwestowania $Srodkéw
europejskich z perspektywy finansowej na lata 2021-2027. Strategia wspiera takze realizacje
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celdw i zobowigzan Polski na szczeblu miedzynarodowym, w tym na poziomie unijnym oraz
ONZ, szczegdlnie w kontekscie celéw polityki klimatyczno-energetycznej UE do 2030 oraz celdw
zrownowazonego rozwoju ujetych w Agendzie 2030.

Ustawa z dnia 20 lutego 2015 r. o odnawialnych zrédtach energii

Ustawa o odnawialnych zrédfach energii okresla zasady i warunki wykonywania dziatalnosci
w zakresie wytwarzania energii elektrycznej z odnawialnych Zrédet energii, biogazu rolniczego
oraz bioptynéw. Ustawa o OZE opisuje réwniez mechanizmy i instrumenty wspierajgce
wytwarzanie energii elektrycznej z odnawialnych zrédet energii, biogazu rolniczego i ciepta oraz
zasady wydawania gwarancji pochodzenia energii elektrycznej wytwarzanej z odnawialnych
zrodet energii w instalacjach odnawialnego zrédta energii.

W rozdziale 6 tej ustawy opisano dziatania w zakresie energii ze Zrédet odnawialnych do
2020 r., ktére okresla krajowy plan dziatania. Krajowy plan dziatania przestawia w szczegélnosci:

— krajowy cel w zakresie udziatu energii ze zrédet odnawialnych w koricowym zuzyciu energii
brutto;

— krajowy cel w zakresie udziatu energii ze Zrédet odnawialnych w transporcie;

— cele posrednie, obejmujgce dwuletnie okresy, okreslajace sposéb dojscia do krajowego celu;

— wptyw Srodkéw polityki efektywnosci energetycznej na koncowe zuzycie energii brutto oraz
dziatania, jakie nalezy podjgé w tym zakresie dla osiggniecia krajowego celu;

— koncowe zuzycie energii brutto ze zrédet odnawialnych w elektroenergetyce, cieptownictwie
i chtodnictwie oraz w transporcie;

— dziatania, jakie powinny zosta¢ podjete dla osiggniecia celéw posrednich w poszczegdlnych
latach, az do osiggniecia krajowego celu.

Krajowy Plan Odbudowy

Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (KPO) jest dokumentem programowym
okreslajagcym cele zwigzane z odbudowg i tworzeniem odpornosci spoteczno-gospodarczej
Polski po kryzysie wywotanym pandemig COVID-19 oraz proponowane do realizacji reformy
i inwestycje.

Celem gtéwnym tego programu jest odbudowa potencjatu rozwojowego gospodarki utraconego
w wyniku pandemii oraz wsparcie budowy trwatej konkurencyjnosci gospodarki i wzrost
poziomu zycia spoteczeistwa w dtuzszym horyzoncie czasowym.

Do osiggniecia celdw KPO przyczynié sie ma realizacja pieciu komponentdéw. Realizacja KPO
zostata skoncentrowana wokof nastepujacych, pieciu komponentow:

— A. Odpornosé i konkurencyjnos¢ gospodarki;

— B. Zielona energia i zmniejszenie energochtonnosci;

— C. Transformacja cyfrowa;

— D. Efektywnosé, dostepnosé i jakos¢ systemu ochrony zdrowia;
— E. Zielona, inteligentna mobilnos¢.

W ramach Komponentu realizowane bedg reformy i inwestycje przyczyniajgce sie bezposrednio
do osiggniecia celu gtdwnego i celdow szczegdtowych komponentu. Dla realizacji komponentu
E wymienia sie dwa cele szczegdtowe:

— E.1. Zwiekszenie udziatu zeroemisyjnego transportu oraz przeciwdziatanie i zmniejszenie
negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko;
— E.2.Zwiekszenie dostepnosci transportowej, bezpieczenstwa i cyfrowych rozwigzan.
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Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r. okre$la zasady
organizacji i funkcjonowania regularnego przewozu osdéb w publicznym transporcie zbiorowym
realizowanego w Polsce oraz w strefie transgranicznej, w transporcie drogowym, kolejowym,
innym szynowym, linowym, linowo-terenowym, morskim oraz w zegludze srédlgdowej. Ustawa
opisuje rowniez zasady finansowania regularnego przewozu oséb w publicznym transporcie
zbiorowym, w zakresie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanego
w Polsce.

W artykule 12 pkt. 1 ustawy opisano plan transportowy, ktéry w szczegdlnosci okreéla:

— sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéow o charakterze
uzytecznosci publicznej;

— ocene i prognozy potrzeb przewozowych;

— przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

— preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu;

— zasady organizacji rynku przewozdw;

— pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej;

— przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera;

— linie komunikacyjne, na ktdrych przewidywane jest wykorzystanie pojazdéw elektrycznych lub
pojazdéw napedzanych gazem ziemnym, oraz planowany termin rozpoczecia ich uzytkowania.

Dodatkowo w punkcie 1a. rt.. 12 opisuje sie sytuacje, w ktorej plan transportowy przewiduje
wykorzystanie autobuséw zeroemisyjnych lub autobuséw napedzanych gazem ziemnym.
W takim wypadku nalezy okresli¢:

— geograficzne potozenie stacji gazu ziemnego;

— geograficzne potozenie infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego
w rozumieniu art. 2 pkt 3 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, zwanej dalej ,infrastrukturg tadowania”;

— miejsce przytaczenia do:

a) sieci dystrybucyjnej elektroenergetycznej — planowanej infrastruktury fadowania lub

b) sieci dystrybucyjnej gazowej — planowanej stacji gazu ziemnego, lub

c) magazynu energii, o ktéorym mowa w art. 3 pkt 10k ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. —
Prawo energetyczne (Dz. U. z 2020 r. poz. 833, 843, 1086, 1378 i 1565).

Krajowy Plan na Rzecz Energii i Klimatu na lata 2021-2030

KPEiK przedstawia zatozenia i cele oraz polityki i dziatania na rzecz realizacji 5 wymiaréw unii
energetyczne;j:

1. Bezpieczenstwa energetycznego,

2. Wewnetrznego rynku energii,

3. Efektywnosci energetycznej,

4. Obnizenia emisyjnosci,

5. Badan naukowych, innowacji i konkurencyjnosci.

Krajowy plan zostat opracowany uwzgledniajgc wnioski z uzgodnien miedzyresortowych
i konsultacji publicznych, jak réwniez wnioski z konsultacji regionalnych oraz rekomendacji
Komisji Europejskiej C(2019) 4421 z dnia 18 czerwca 2019 r. Dokument zostat sporzadzony
w oparciu o krajowe strategie rozwoju zatwierdzone na poziomie rzagdowym (m.in. Strategia
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zrownowazonego rozwoju transportu do 2030 roku, Polityka ekologiczna Panstwa 2030,
Strategia zrdbwnowazonego rozwoju wsi, rolnictwa i rybactwa 2030) oraz uwzgledniajgc projekt
Polityki energetycznej Polski do 2040 r.

Wyznacza nastepujgce cele klimatyczno-energetyczne na 2030 r.:

— 7% redukcji emisji gazéw cieplarnianych w sektorach nieobjetych systemem ETS w porédwnaniu
do poziomu w roku 2005,

— 21-23% udziatu OZE w finalnym zuzyciu energii brutto (cel 23% bedzie mozliwy do osiggniecia
w sytuacji przyznania Polsce dodatkowych srodkdw unijnych, w tym przeznaczonych na
sprawiedliwg transformacje), uwzgledniajac:

— 14% udziatu OZE w transporcie,

— roczny wzrost udziatu OZE w cieptownictwie i chtodnictwie o 1,1 pkt. proc. sredniorocznie.

— wzrost efektywnosci energetycznej o 23% w poréwnaniu z prognozami PRIMES2007,

— redukcje do 56-60% udziatu wegla w produkcji energii elektrycznej.

1.2.3. Przeglad lokalnych dokumentdw strategicznych
Program ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej®

Gmina Pita znajduje sie na terenie strefy wielkopolskiej, dla ktérej, na mocy uchwaty
nr XX1/391/20 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 13 lipca 2020 r. obowigzuje
Program ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej z uwagi na stwierdzone przekroczenia
poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 oraz poziomu docelowego
benzo(a)pirenu, ktérego integralng czescig jest Plan Dziatan Kréotkoterminowych. Dokumentacje
do programu ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej opracowano dla substancji
zanieczyszczajgcych powietrze, dla ktérych w ocenie rocznej za rok 2018 w strefie
wielkopolskiej wskazano przekroczenia norm jakos$ci powietrza i stwierdzono koniecznos¢
realizacji dziatan naprawczych majacych na celu poprawe jakosci powietrza ze wzgledu na
ochrone zdrowia ludzi, czyli: pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 oraz benzo(a)pirenu.
W wojewddztwie wielkopolskim gtdéwng przyczyne zanieczyszczen powietrza stanowi emisja
z sektora komunalno-bytowego, w dalszej kolejnosci emisja z sektora transportowego, bedaca
konsekwencjg nasilenia ruchu drogowego. Emisje z sektora energetycznego oraz przemystu
stanowig tzw. tto zanieczyszczen.

Aby zmniejszy¢ szkodliwg emisje wynikajacg z sektora transportowego wskazane jest
upowszechnianie i wykorzystanie paliw nisko i bezemisyjnych oraz niskoemisyjnego taboru
wykorzystujgcego alternatywne systemy napedowe (elektryczne, hybrydowe, napedzane gazem
ziemnym, biopaliwami, itp.), gdyz drugim co do wielkosci Zrédtem zanieczyszczen powietrza
staje sie transport samochodowy.

W Programie ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej zawarte zostaty nastepujgce dziatania
naprawcze, majgce na celu dgzenie do osiggniecia poprawy jakosci powietrza:

— kontynuacja modernizacji lub wymiany taboru komunikacji miejskiej/gminnej, ze szczegdlnym
uwzglednieniem korelacji ekonomiczno-ekologicznej, tzn. wspdtmiernos¢ zaangazowanych
Srodkow finansowych do spodziewanych efektow ekologicznych;

— dazenie do wprowadzenia nowych niskoemisyjnych paliw i technologii, szczegélnie w systemie
transportu publicznego i stuzb miejskich/gminnych;

— szkolenia dla prowadzacych pojazdy dot. takiego uzytkowania pojazddéw i sposobu jazdy, aby
ogranicza¢ emisje zanieczyszczen;

8 Uchwata nr XXI/391/20 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 13 lipca 2020 r.
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— podejmowanie dziatan majacych na celu stosowanie zachet do wymiany pojazdéw na bardziej
przyjazne srodowisku (np. uprzywilejowane miejsca parkingowe);

— kanalizowanie ruchu tranzytowego z ominieciem centralnych czesci miast i stref zamieszkania;

— tworzenie stref ograniczonego ruchu i stref uspokojonego ruchu;

— rozwdj i zwiekszanie efektywnosci systemu transportu publicznego;

— polityka cenowa optat za przejazdy i zsynchronizowanie rozktadéw jazdy transportu
zbiorowego zachecajace do korzystania z systemu transportu zbiorowego;

— rozwdj systemu tras rowerowych i infrastruktury rowerowej;

— rozwdj i modernizacja systemu ptatnego parkowania w centrach miast;

— priorytet dla ruchu pieszego, ruchu rowerowego i transportu zbiorowego w centrach miast;

— tworzenie buspasow oraz wydzielanie przejazdéw dla autobusdw;

— budowa systemu parkingéw P&R oraz parkingéw buforowych wraz z systemem informacji
0 zajetosci miejsc postojowych;

— wspieranie rozwigzan proekologicznych w zakresie transportu (np. wspieranie stacji tadowania
pojazddw elektrycznych).

Cele Strategii rozwoju elektromoblinosci dla miasta Pity wspierajg realizacje zatozen Programu
ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej.

Regionalna Strategia Innowacji dla Wielkopolski 2030 (RIS 2030)°

Wielkopolska polityka innowacyjna jest to zespdt dziatan, ktére prowadza do podniesienia
konkurencyjnosci i innowacyjnosci regionu. RIS 2030 stanowi zapis najwazniejszych kierunkdéw
dziatan oraz proponowanego systemu ich wdrazania, monitorowania i finansowania.

Cel gtowny polityki innowacyjnej to podniesienie innowacyjnosci i konkurencyjnosci
Wielkopolski poprzez rozwdj inteligentnych specjalizacji. Gtéwny cel polityki innowacyjnej
realizowany bedzie poprzez 6 celéw strategicznych:

— Zwiekszanie aktywnosci innowacyjnej w Wielkopolsce;

— Rozwdj regionalnego ekosystemu innowacji;

— Witaczenie sie Wielkopolski w globalny taricuch wartosci;

— Kadry nowoczesnej gospodarki;

— Rozwdj obszardéw inteligentnych specjalizacji regionalnych i podregionalnych oraz kluczowych
technologii wspomagajacych (horyzontalny);

— Zréwnowazony rozwodj regionu (zeroemisyjnosé, elektromobilno$¢, zielona energia,
transformacja energetyczna, dekarbonizacja, gospodarka obiegu zamknietego), horyzontalny).

W ramach wyzej wypisanych celéw strategicznych, wyznaczono cele operacyjne m.in. Cel
operacyjny 1.1. Rozwdj gospodarki zeroemisyjnej ze szczegdlnym uwzglednieniem wodoru, co
bezposrednio wpisuje sie w zakres Strategii rozwoju elektromobilnosci dla miasta Pity.

Strategia rozwoju miasta Pity do 2035 roku??

Podstawg rozwoju gmin jest Strategia, ktéra okresla misje oraz cele i kierunki dziatania
w perspektywie najblizszych lat. Jest to dtugookresowy plan dziatania, okreslajacy strategiczne
cele i kierunki dziatania gminy, ktére sg niezbedne dla realizacji przyjetych zamierzen
rozwojowych. Ustalenia zawarte w Strategii stanowig podstawe do prowadzenia przez wtadze
gminy dtugookresowej polityki rozwoju spoteczno-gospodarczego. Ponadto Strategia wskazuje,
jakie sg najwazniejsze do rozwigzania problemy spoteczne, gospodarcze, infrastrukturalne

9 zrédto: https://bip.umww.pl/

10 Uchwata nr XXIV/379/16 Rady Miasta Pity z dnia 27 wrzes$nia 2016 roku
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i ekologiczne, na ktdérych powinny by¢ skoncentrowane dziatania. Dziatania w obszarze
infrastruktury okreslone w Strategii rozwoju miasta Pity majg na celu m.in. polepszenie
standardu ijakosci powigzan komunikacyjnych. Jako jeden z najwiekszych utrudnien Pity
wskazano problemy zwigzane z dostepnoscig komunikacyjna.

W zwigzku z powyzszym w Strategii jako jeden z kierunkdw rozwoju dazacego do zniwelowania
tych trudnosci wymienia sie:

Kierunek 1: ,Inteligentne i zrdwnowazone wykorzystanie atutéw potozenia i przestrzeni do
poprawy funkcjonalnosci i konkurencyjnosci miasta — jako regionalnego centrum
gospodarczego, administracyjnego, spotecznego, kulturalnego, rekreacyjnego oraz
edukacyjnego pétnocnej Wielkopolski”, jako cel operacyjny okreslono “Rozwdj i integracja
powigzan komunikacyjnych w ukfadzie lokalnym oraz regionalnym, w oparciu o zréwnowazony
i dobrze funkcjonujgcy wewnetrzny ukfad komunikacyjny miasta oraz oczekiwana poprawe
dostepnosci komunikacyjnej Pity w uktadzie regionalnym i krajowym”

Strategia zaktada, ze do 2035 roku nastgpi zdecydowana poprawa dostepnosci komunikacyjnej
regionu pétnocnej Wielkopolski. Wptynie to pozytywnie na poprawe atrakcyjnosci inwestycyjnej
tego obszaru.”, poprzez m.in. rozbudowe i unowoczes$nienie transportu zbiorowego (zakup
niskoemisyjnego taboru dla transportu publicznego, budowa/przebudowa infrastruktury
transportu publicznego, utworzenie zintegrowanych centréw przesiadkowych, zintegrowany
system informacji i zarzadzania).

Przeprowadzona analiza wykazata zgodnos$¢é celéw Strategii rozwoju miasta Pity ze Strategia
rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Pita.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Pital?

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej (PGN) jest dokumentem strategicznym wyznaczajgcym gtéwne
cele i kierunki dziatan w zakresie poprawy jakosci powietrza, efektywnosci energetyczne;j,
ograniczenia emisji zanieczyszczen, w tym réwniez gazow cieplarnianych.

W PGN dla Gminy Pita okreslono 5 gtéwnych celéw strategicznych:

— zwiekszenie efektywnosci wykorzystywania i wytwarzania energii;

— racjonalne zwiekszenie wykorzystania energii pochodzacej ze zrédet odnawialnych;

— efektywne zarzadzanie infrastrukturg miasta i jej rozwdj ukierunkowany na wykorzystanie
rozwigzan niskoemisyjnych;

— wprowadzenie niskoemisyjnych wzorcéw konsumpcji energii i jej nos$nikdw we wszystkich
sektorach gospodarki miasta;

— rozwdj transportu niskoemisyjnego.

W zakresie infrastruktury transportowe;j i elektromobilnosci zaplanowano dziatania polegajace
na:

— rozwoju transportu niskoemisyjnego;

— budowie/przebudowie infrastruktury transportu publicznego;

— budowie zintegrowanego systemu transportowego;

— promowaniu transportu zbiorowego oraz planowaniu przestrzennym sprzyjajgcemu
zréwnowazonym formom mobilnosci (punkty przesiadkowe, $ciezki rowerowe itd.);

— instalacje nowoczesnych parkomatéw zapewniajgcych interoperacyjnosé miedzy istniejgcymi
i planowanymi e-ustugami w tym z wdrozong kartg miejska.

11 Uchwaty Nr XXXII1/477/17 Rady Miasta Pity z dnia 28 marca 2017. w sprawie aktualizacji i przyjecia "Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla
Gminy Pita".
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Przeprowadzona analiza wykazata zgodnosc¢ celdw Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Pita
ze Strategig rozwoju elektromobilnosci dla miasta Pity.

Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobusow zeroemisyjnych przy
swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej dla Gminy Pita

Celem Analizy kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy
Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej dla Gminy Pita (dalej AKK) jest przeprowadzenie
pogtebionej analizy kosztow i korzysci wprowadzenia do eksploatacji w komunikacji miejskiej
autobuséw zeroemisyjnych. Opracowanie zostato wykonane przede wszystkim w oparciu
o ustalenia ptynace z tresci zapiséw Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2021 poz. 110). Zgodnie z zapisami ustawy jednostka
samorzadu terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatédw ponizej 50 tys. mieszkancéw, od
1 stycznia 2028 r., bedzie mogta swiadczy¢ ustugi komunikacji miejskiej przy udziale podmiotéw
gwarantujgcych udziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéw na
obszarze tej jednostki na poziomie co najmniej 30%. Minimalne progi wdrazania pojazdéw
zeroemisyjnych przez jednostki samorzadu terytorialnego wynoszg kolejno (art. 68 ust. 4):

— 5% —od dnia 1 stycznia 2021 r.;
— 10% - od dnia 1 stycznia 2023 r.;
— 20% —od dnia 1 stycznia 2025 r.

Wynik przeprowadzonej AKK dla gminy Pita wykazat, iz koszty przewazaja nad korzysciami
ptyngcymi z wprowadzenia do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych, co powoduje, ze gmina
zostaje zwolniona z obowigzku osiggniecia wymaganego udziatu autobuséw zeroemisyjnych
w okresie do trzech lat od daty jej sporzadzenia. Po uptywie tego czasu Gmina Pita jest
zobowigzana do sporzadzenia nowej AKK. W kolejnych latach wraz zrozwojem technologii
i spadkiem cen autobusow zeroemisyjnych wynik nastepnej AKK moze wskazywaé na zasadnos$é
wprowadzenia ich do eksploatacji, niezaleznie od zastosowanych rozwigzan technicznych.
W przypadku Pity spadek ceny autobusow elektrycznych dopiero o ponad 27% wskazuje na
osiggniecie korzysci wynikajacych ze zmniejszenia emisji zanieczyszczen dla wariantu
eksploatacji autobuséw elektrycznych.

Ponadto w dokumencie stwierdzono, ze korzysci z zakupu autobuséw elektrycznych dla
jednostki samorzadu terytorialnego dodatkowo znacznie wzrosng przy zmniejszeniu wktadu
wtasnego w nabywanym taborze jako efektu wykorzystania zewnetrznych Zrédet finansowania
inwestycji (np. otrzymania bezzwrotnej dotacji). Realizacja zakupu powinna zostaé poprzedzona
odpowiednig analizg wykonalnosci inwestycji, w tym np. analizg kosztéw i korzysci sporzagdzong
wyfacznie w zakresie np. linii zdefiniowanej do elektryfikacji, w przeciwienstwie do opisanego
dokumentu, w ktdrym przeanalizowany zostat kompleksowo caty system komunikacji miejskiej
w Gminie Pita.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Pilskiego na
lata 2016 — 20262

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego jest dokumentem
planistycznym, stanowigcym prawo miejscowe, okreslajgcym kluczowe cele i kierunki rozwoju
publicznego transportu zbiorowego realizowanego na terenie powiatu Pilskiego. Wymaég jego
sporzgdzenia nakfada na organizatora przewozéw uzytecznosci publicznej ustawa z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Nadrzednym celem Planu jest zapewnienie mozliwosci organizacji efektywnych przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej, zgodnie z zasadg zréwnowazonego rozwoju. Ponadto
w dokumencie okreslono cele wspomagajace, m.in.:

— dostosowanie ich do rzeczywistych potrzeb pasazeréw;

— zapewnienie odpowiedniej dostepnosci dla 0séb niepetnosprawnych;
— integracje systemow taryfowo-biletowych;

— jednolity system informacji pasazerskiej;

— redukcje negatywnego oddziatywania na srodowisko;

— redukcje zagrozenia dla zdrowia i bezpieczenstwa mieszkancow;

— zwiekszenie efektywnosci ekonomicznej transportu osdéb.

Przeprowadzona analiza wykazata zgodnosc¢ celéw Planu zrownowazonego rozwoju publicznego
Transportu zbiorowego dla Powiatu Pilskiego ze Strategig elektromobilnosci dla miasta Pity.

Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla
Miasta Pity!3

Powyzszy dokument ma na celu analize aktualnych potrzeb energetycznych oraz sposobu ich
zaspokajania na terenie miasta Pity oraz okreslenie prognozy i wskazanie zZrdodet pokrycia
zapotrzebowania energii na kolejne lata. W ramach dziatan przewidzianych w ww. dokumencie,
planuje sie racjonalizacje uzytkowania ciepta prowadzacej do poprawy efektywnosci
ekonomicznej wykorzystania nosnikow energii przy jednoczesnej minimalizacji szkodliwego
oddziatywania na srodowisko. W , Aktualizacji zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie
elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Pity, wymieniono sektor paliw i transportu, jako
odgrywajacy kluczowa role w kwestiach dotyczacych efektywnos$ci energetycznej oraz
oszczednosci energii. Mozliwosci dostrzezono w zakresie:

— rodzaju wykorzystywanego transportu (poprzez promowanie efektywnych energetycznie
pojazddéw oraz efektywnych energetycznie sposobdéw korzystania z tych pojazdéw);

— zmian sposobu podrézy (podrézowanie z domu do pracy srodkami innymi niz indywidualny
samochdd).

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Pity pozostaje zgodna z celami zawartymi w ww.
dokumencie.

12 Uchwata Rady Powiatu w Pile z dnia 28 kwietnia 2016 roku w sprawie przyjecia ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Powiatu Pilskiego na lata 2016 — 2026”
13 http://www.pila.pl/files/file/Aktualnosci/2016/Aktualizacja-Zalozen_dla-miasta-Pily_-2015.pdf. Dostep 18.05.2021 r.
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Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Pity (tekst
ujednolicony)*

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Pity stanowi
element polityki przestrzennej miasta, okreslajagc kierunki ksztattowania tadu przestrzenno-
funkcjonalnego gminy. W dokumencie zawarto kompleksowy obraz miasta, ukazujgc dynamike
zmian we wszystkich dziedzinach zycia mieszkancéw wptywajacych na przestrzen publiczng
miasta. Szczegbétowe ustalenia zawierajg miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,
okreslajgce przeznaczenie, warunki zagospodarowania i zabudowy terenu, jak réwniez
rozmieszczenie inwestycji na okreslonym obszarze miasta.

W Studium, w podrozdziale ,Strategia rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego” wskazano cele
strategiczne, ktére realizowane bedg poprzez zapisane w strategii cele operacyjne. Jako
najwazniejszy cel strategiczny wymienia sie — dostosowanie przestrzeni do wyzwan XXI wieku,
a cele operacyjne, ktére pozwolg na jego realizacje to:

— poprawa stanu $rodowiska i racjonalne gospodarowanie zasobami przyrodniczymi, polegajgce
na: utrzymaniu obecnego stanu S$rodowiska na poziomie gwarantujgcym nastepujacym
pokoleniom korzystanie z niego w stopniu réwnym, w jakim korzysta pokolenie obecne,
zgodnie z zasadg zrownowazonego rozwoju i z wymagang poprawg stanu w tym zakresie;

— wazrost spojnosci komunikacyjnej oraz powigzan z otoczeniem;

— wzrost znaczenia dziedzictwa kulturowego;

— przygotowanie i racjonalne wykorzystanie terenéw inwestycyjnych;

— wielofunkcyjny rozwéj osrodkéw subregionalnych i lokalnych.

Dodatkowo w dokumencie wymienia sie cele przestrzenne jako mozliwosci w dalszym rozwoju

miasta, nalezg do nich:

— modernizacja ponadlokalnych powigzan komunikacyjnych w zakresie drég krajowych oraz
panstwowych i regionalnych linii kolejowych;

— rozbudowa infrastruktury technicznej na nowych terenach zainwestowania miejskiego;

— przeksztatcanie struktury miasta, z uwzglednieniem wymogdéw ochrony srodowiska oraz cech
krajobrazu kulturowego, w tym dziatania prowadzace do uwidocznienia waloréw przyrodniczych
miasta oraz zachowanych elementdéw dziedzictwa kulturowego.

Kierunki rozwoju analizowanego Studium oraz zaplanowane dziatania wpisujg sie w Strategie
rozwoju elektromobilnosci dla miasta Pity

Program ochrony srodowiska dla Miasta Pity na lata 2014-2018%°

Program Ochrony Srodowiska (POS) jest dokumentem opracowanym w oparciu o zapisy ustawy
Prawo Ochrony Srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001r. Podstawowym celem POS jest spetnienie
zatozen dokumentéw strategicznych kraju ze szczegdlnym uwzglednieniem Polityki ekologicznej
Paristwa oraz wojewddzkiego Programu Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Wielkopolskiego.
Zatozenia, jakie zostaty zawarte w tych dokumentach, majg na celu przede wszystkim:
zachowanie, ochrone i poprawe jakosci srodowiska naturalnego oraz racjonalne korzystanie
z zasobOéw naturalnych. POS okreéla cele ekologiczne, priorytety, rodzaj i harmonogram zadan
proekologicznych oraz sposoby osiggniecia zatozonych celéw, a takze mechanizmy prawno-
ekonomiczne i $rodki finansowe.

14 Uchwata Nr XXX/316/20 Rady Miasta Pity z dnia 29 wrze$nia 2020 r. w sprawie zmiany Studium uwarunkowar i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego miasta Pity
15 7rédto: http://bip.pila.pl/content.php?cms_id=382| |m=28. Dostep 18.05.2021 r.
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Podstawowym wymogiem w dziataniach zmierzajgcych do poprawy stanu srodowiska
i zapewnienia bezpieczenstwa ekologicznego jest zasada zrownowazonego rozwoju poprzez
realizacje polityki ochrony srodowiska. Najwazniejsze problemy gminy Pita w zakresie ochrony
Srodowiska to:

przekroczenia wartosci dopuszczalnych stezen pytu zawieszonego PM10 i benzo(a)pirenu;
stabe przewietrzanie miasta i zwigzku z tym mozliwos$é powstawania smogu;

wystepowanie w wielu miejscach utwordw plastycznych - itéw, stwarzajacych zagrozenie
ruchéw masowych na skarpach przy nawodnieniu;

trudnosci w wyznaczaniu terendw inwestycyjnych, bezproblemowych wobec
rygorystycznych wymogow ochrony Srodowiska;

niezadowalajgcy stan techniczny rozdzielczej sieci wodociggowej;

niewielki stopien wykorzystywania energii odnawialnej;

natezenie hatasu zwigzane ze zwiekszaniem sie ruchu pojazdéw na gtéwnych ciggach
komunikacyjnych.

Dodatkowo w dokumencie wskazano zadania, ktére majg zmniejszy¢ problemy w zakresie
ochrony srodowiska, tj.:

Ochrona przyrody;

Ochrona i zréwnowazony rozwdj laséw;

Racjonalne gospodarowanie zasobami wodnymi;

Ochrona powierzchni ziemi;

Gospodarowanie zasobami geologicznymi;

Ochrona powietrza atmosferycznego;

Poprawa jakosci wéd i rozwdj gospodarki wodno-sciekowej;
Ochrona przed hatasem;

Minimalizacja oddziatywania pél elektromagnetycznych
Dziatania zapobiegajace powaznym awariom przemystowym;
Edukacja ekologiczna;

Pozostate dziatania systemowe.

Przeprowadzona analiza wykazata zgodno$¢ celéw Programu Ochrony Srodowiska dla Miasta
Pity na lata 2014-2018 ze Strategia elektromobilnosci dla miasta Pity.
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1.3. Kierunki rozwoju jednostki samorzadu terytorialnego

Dokumentem okreslajgcym kierunki rozwoju gminy jest Strategia rozwoju miasta Pity do 2035
roku uchwalona przez Rade Miasta Pity 27 wrze$nia 2016 r. Strategia zaktada 3 kierunki rozwoju
Pity do 2035 roku, w ramach ktérych okreslono 3 cele strategiczne. Ich realizacja przyczyni sie
do osiggniecia zamierzonego poziomu rozwoju spotecznego, gospodarczego oraz
przestrzennego miasta.

KIERUNEK 1: Inteligentne i zrdwnowazone wykorzystanie atutudw potfozenia i przestrzeni
do poprawy funkcjonalnosci i konkurencyjnosci miasta - jako regionalnego centrum

gospodarczego, administracyjnego, spotecznego, kulturalnego, rekreacyjnego oraz
edukacyjnego pétnocnej Wielkopolski

oCel strategiczny 1: Regionalne centrum gospodarcze, administracyjne, spoteczne, edykacyjne,
kulturalne i rekreacyjne pdtnocnej Wielkopolski - wykorzystujgce w sposéb inteligentny
i zrbwnowazony atuty potozenia i przestrzeni

KIERUNEK 2: Wspieranie aktywnosci gospodarczej oraz spotecznej mieszkaricow miasta
oraz regionu

¢Cel strategiczny 2: Miasto i region ludzi aktywnych oraz kreatywnych gospodarczo i spotecznie

KIERUNEK 3: Poprawa efektywnosci zarzgdzania zasobami oraz zadaniami miasta

¢Cel strategiczny 3: Miasto zarzadzane w sposéb inteligentny i zrGwnowazony

Dla kazdego kierunku wskazano réwniez cele operacyjne, ktérymi podazac¢ powinno Miasto, aby
osiggnac¢ zamierzony rozwaj. Cele operacyjne z podziatem na kierunki rozwoju:

— Kierunek 1:
o Cel Operacyjny 1. Ksztattowanie i promocja atrakcyjnej oferty rekreacyjnej, bazujgcej na
potencjale przyrodniczym, infrastrukturalnym i ustugowym miasta oraz obszaru

funkcjonalnego.

o Cel Operacyjny 2. Rozwdj i integracja powigzan komunikacyjnych w uktadzie lokalnym oraz
regionalnym, w oparciu o zréwnowazony i dobrze funkcjonujgcy wewnetrzny uktad
komunikacyjny miasta oraz oczekiwang poprawe dostepnosci komunikacyjnej Pity
w uktadzie regionalnym i krajowym.

o Cel Operacyjny 3. Tworzenie terendw inwestycyjnych oraz rozwdj infrastruktury terendéw
inwestycyjnych.

— Kierunek 2:

o Cel Operacyjny 1. Wspieranie aktywnosci gospodarczej i zawodowej mieszkancéw Pity
i regionu.

o Cel Operacyjny 2. Poprawa efektywnosci i jakosci edukacji oraz ksztatcenia, w celu
zmniejszania deficytu odpowiednio wyksztatconych oséb, zgodnie z potrzebami lokalnego
rynku pracy.

o Cel Operacyjny 3. Podnoszenie atrakcyjnosci osiedleficzej miasta celem przyciggniecia
i zatrzymania kapitatu ludzkiego.

o Cel Operacyjny 4. Wspieranie aktywnosci spotecznej mieszkancéw Pity i regionu.
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o

Kierunek 3:

Cel Operacyjny 1. Wsparcie rozwoju innowacji gospodarczych oraz spotecznych - w oparciu
o potencjat inteligentnych specjalizacji, potencjat instytucjonalny oraz wspotprace
miedzysektorowqg miasta oraz regionu.

Cel Operacyjny 2. Promocja i marketing gospodarczy oraz turystyczny miasta i regionu.

Cel Operacyjny 3. Ksztattowanie i promocja pozytywnego wizerunku miasta poprzez
dziatania usprawniajgce i promujgce jako$¢ oraz dostepnos¢ ustug publicznych, realizowane
m.in. we wspotpracy ze spotecznoscig miasta.

Cel Operacyjny 4. Poprawa efektywnosci zarzgdzania miastem poprzez podnoszenie wiedzy
i kompetencji kadr sektora ustug publicznych, organizacji spotecznych i biznesu oraz
wdrazanie innowacyjnych narzedzi zarzgdzania miastem.

Cel Operacyjny 5. Wdrozenie innowacyjnych systemdw i rozwigzan pozwalajgcych na
zarzadzanie miastem w sposdb zréwnowazony.

1.4. Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego

Pita jest gming miejskg, potozong w zachodniej czesci wojewddztwa wielkopolskiego.
Powierzchnia Gminy wynosi 10 268 ha, co stanowi ok. 8 % powierzchni powiatu pilskiego oraz
0,35% powierzchni wojewddztwa wielkopolskiego. Obszar omawianej jednostki samorzadu
terytorialnego graniczy z nastepujgcymi gminami:

Liczba

Szydtowo — od zachodu;

Kaczory — od wschodu;

Krajenka — od pétnocy;

Ujscie — od potudnia;

Trzcianka — od potudniowego zachodu.

ludno$ci w Gminie Pita wynosi 72 949 osoby. Liczba mieszkaricéw Gminy wykazuje
tendencje spadkowg, co przedstawia ponizszy wykres.

Liczba ludnosci w Gminie Pita w latach 2010-2020

75000

74 500
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74 000
73 500
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71500
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16 7rédto: BDL GUS
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Rysunek 1. Liczba mieszkaricow Gminy Pita w latach 2010-2019 r."’

Wedtug prognozy GUS dotychczas obserwowane tendencje zmian demograficznych beda sie
pogtebiac. Jednakze nalezy mie¢ na uwadze, iz zmiany demograficzne w Gminie Pita ksztattujg
sie podobnie do trendéw demograficznych w catym kraju.

W odniesieniu do wskaznikdw spoteczno-gospodarczych, w Gminie Pita utrzymuje sie
stosunkowo niski poziom bezrobocia®®.

Zabudowa mieszkaniowa w Gminie Pita jest zrézinicowana. Wystepuje zaréwno zabudowa
jednorodzinna oraz wielorodzinna. Od 2010 r. obserwuje sie wzrost liczby mieszkan na terenie
Gminy. W 2020 r. do uzytku oddano 229 mieszkan®.

Gmina Pifa jest osrodkiem gospodarczym, o zrdwnowazonym udziale funkcji miejsca pracy
i mieszkaniowej. Rynek pracy w miescie opiera sie gidwnie na miejscowych zaktadach
przemystowych. Sg to gtdwnie zaktady produkcyjne oraz firmy zajmujgce sie handlem
i budownictwem. Pozostata cze$¢ mieszkancow znajduje zatrudnienie w sektorze ustug
publicznych, gtéwnie w jednostkach oswiatowych (przedszkola i szkoty) oraz w infrastrukturze
spotecznej (zaktady opieki zdrowotnej, apteki, biblioteki)?°.

Sposréd form ochrony przyrody wyszczegdlnionych w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody na terenie Gminy Pita wystepujg: obszar chronionego krajobrazu,
rezerwaty przyrody, obszar NATURA 2000, pomniki przyrody oraz uzytek ekologiczny.

W Gminie Pita znajdujg sie dwa Obszary Chronionego Krajobrazu.?! Pierwszym z nich jest
Pojezierze Wateckie i Dolina Gwdy. Obszar zajmuje pow. 58 375 ha i potozony jest w obrebie
potnocno wschodniej czesci Gminy. Wielkie bogactwo waloréw krajobrazowych stanowia:
urozmaicona rzezba terenu z rozlegtymi kompleksami lesnymi, doliny licznych rzek, moreny
czotowe i doliny rynnowe z licznymi jeziorami, miejsca legowe i ostoje rzadkich i gingcych
zwierzat, m.in. tracza nurogesi, orta bielika, orlika krzykliwego, zubra i bobra, oraz miejsca
zlotéw i przelotédw zurawi, gesi i kaczek. Obszar Wyrdznia sie znaczng iloscig obiektéw objetych
réoznymi formami ochrony. Czesto spotykane sg pomniki przyrody, wsrdd ktérych wyrdzniajg sie
buki nad jez. Wielki Bytyn, stanowigce osobliwos¢ natury. Drugim Obszarem Chronionego
Krajobrazu znajdujgcym sie w potudniowo wschodniej czesci Gminy Pita jest Dolina Noteci.
Obszar ten zajmuje pow. 68 840 ha i obejmuje tereny chronione ze wzgledu na wyrdzniajacy sie
krajobraz o zréznicowanych ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu na mozliwo$é zaspokajania
potrzeb zwigzanych z turystyka i wypoczynkiem, a takie petniong funkcjg korytarzy
ekologicznych.

Na terenie gminy Pita znajduja sie dwa rezerwaty przyrody. Pierwszym z nich jest zlokalizowany
na poétnocnym obszarze Gminy Pita rezerwat przyrody ,Kuznik”. Obejmuje on obszar
o powierzchni 96 ha. Celem ochrony przyrody w rezerwacie jest zachowanie ze wzgledow
naukowych, dydaktycznych i krajobrazowych fragmentu lasu zréznicowanego pod wzgledem
siedliskowym wraz z otaczajacg roslinnoscig i rzadkimi gatunkami zwierzat. Szczegdlnie
wyrdznia sie tu kompleks ekosystemow tworzacy typowy krajobraz pojezierny, z jeziorami
o zréznicowanej trofii, lasami réznych typow, zrddliskami i torfowiskami.

17 Zrédto: BDL GUS, dane za 2010-2020 r.

18 7rédto: BDL GUS. - (stan na 02.04.2021 r.: - Gmina Pita 2,7%; $rednia krajowa za ten sam okres 5,2%)
19 7rédto: BDL GUS, réznica stanu 2018 do 2019

20 7rédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Pita.

21 7rédto: crfop.gdos.gov.pl/. Dostep 19.05.2021 r.
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W 2015 r. utworzony zostat drugi rezerwat przyrody na terenie Gminy Pita. Jest nim Rezerwat
przyrody Nietoperze w Starym Browarze. Obejmuje on obszar o powierzchni 0,95 ha. Celem
ochrony przyrody w rezerwacie jest zachowanie miejsca zimowania nietoperzy?2.

Na terenie Gminy znajduja sie rdwniez dwa obszary NATURA 2000. S to?3:

,Ostoja Pilska” — obszar o pow. 3068,62 ha znajdujacy sie w potnocnej czesci Gminy Pita;
,Puszcza nad Gwdg” - obszar o pow. 77678,9 ha znajdujacy sie we wschodniej cze$ci Gminy
Pita.

Gmina Pifa szczyci sie wieloma atrakcjami turystycznymi oraz zabytkami. Wiele z nich stanowig
koscioty oraz muzea. Najpopularniejsze z nich to Kosciét p.w. sw. Stanistawa Kostki, Kosciét
p.w. sw. Antoniego Padewskiego, Kosciot p.w. swietej Rodziny, Muzeum Stanistawa Staszica
oraz Muzeum Okregowe. Ponadto w Pile znajduje sie rzeka Gwda, gdzie mozna odpocza¢ oraz
spedzi¢ aktywnie czas np. podczas sptywdéw kajakowych. Po rzece mozna poptywac réwniez
tramwajem wodnym - Gordaling, ktérego nazwa nawigzuje do dawnej nazwy zachodniej odnogi
Gwdy optywajacej pilskg Wyspe.?*

Klimat wystepujacy na terenie Gminy, podobnie jak na obszarze catej Polski, jest przejsciowy.
Teren Gminy charakteryzuje sie mniejszymi od przecietnych amplitudami temperatur oraz
stosunkowo krétka zima. Srednioroczna temperatura dla typowego roku meteorologicznego
wynosi ok. 8,4°C. Na terenie Pity przewazajg wiatry z kierunkdw zachodnich, ktérych $rednia
predko$é oscyluje na poziomie 2,83 m/s?>.

Na jakos¢ powietrza w Gminie ma wptyw emisja z indywidualnego ogrzewania budynkodw,
atakze niekorzystne warunki meteorologiczne, wystepujace podczas powolnego
rozprzestrzeniania sie emitowanych lokalnie zanieczyszczen oraz emisja wtérna zanieczyszczen
pytowych z powierzchni odkrytych, np. drég, chodnikéw, boisk. Negatywny wptyw na jakosé
powietrza atmosferycznego majg réwniez emisje z kottowni przemystowych oraz z duzych
zrédet energetycznych.

Gmina Pita posiada dobrze rozwiniety i wystarczajagcy pod wzgledem gestosci sieci
komunikacyjnej uktad drogowy i komunikacyjny. Wokét gminy przebiegajg drogi krajowe nr 10
oraz nr 11, ktdre przebiegajg przez tereny miasta na odcinku 13,5 km. Droga krajowa DK nr 11
znajduje sie w granicach 4 wojewddztw: zachodniopomorskiego, wielkopolskiego, opolskiego
i Slaskiego. Z kolei DK nr 10 przebiega przez wojewddztwa: zachodniopomorskie, wielkopolskie,
kujawsko-pomorskie oraz mazowieckie, a jej przebieg wyglada nastepujaco: Szczecin — Stargard
— Recz — Watcz — Pita — Wyrzysk — Bydgoszcz — Ztawie$s Wielka — Torun — Lipno — Sierpc — Drobin
— Ptonsk. Oprocz drég krajowych wyrdzni¢ rdwniez mozna drogi wojewédzkie: nr 179, nr 180
oraz nr 188, przez tereny miasta Pity przebiegajg na odcinku 11,6 km oraz drogi powiatowe
(42,1 km) i gminne (139,59 km).2® Ponizej przedstawiono uktad poszczegdlnych drég na terenie
miasta Pity.

22 7rédto: http://crfop.gdos.gov.pl/. Dostep 19.05.2021 r.

3 7rédto: http://crfop.gdos.gov.pl/ Dostep 19.05.2021 r.

24 7rédto: http://www.pila.pl/ Dostep 19.05.2021 r.

2 7rodto: https://www.gov.pl/ Dostep 19.05.2021 r.

26 7rodto: http://www.pila.pl/files/file/podzial-drog.png. Dostep 26.05.2021 r.
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Rysunek 2. Kategorie drég na terenie miasta Pity?’

27 7rédto: http://www.pila.pl/. Dostep 26.05.2021 r.
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1.5.  Whnioski wynikajgce z charakterystyki jednostki samorzadu terytorialnego

Gmina posiada korzystne potozenie, z uwagi na przebiegajgce przez Gmine drogi krajowe
i wojewddzkie, co umozliwia rozwdj, szczegdlnie gospodarki, obstugi systemdw transportowych
oraz ustug turystycznych. Jednakie wystepowanie zjawiska kongestii na drogach (tzw.
»korkow”) powoduje wzrost emisji zanieczyszczen oraz hatas. Dlatego tez sie¢ drég na terenie
Gminy powinna by¢ przedmiotem dalszych inwestycji poprawiajacych ich jakos¢ i dostepnosé
dla komunikacji zbiorowej oraz indywidualnej. Poprawa dostepnosci jest mozliwa m.in. poprzez
zmiany w organizacji mobilnosci miejskiej w centrum miasta Pity, ktore integrowatoby rézne
srodki transportu.

W Gminie Pita nastepuje wzrost liczby mieszkan, co sprzyja rozwojowi Gminy, ale jednoczes$nie
na osiedlach gestej zabudowy mieszkaniowej wystepujg problemy zwigzane z niedoborem
liczby miejsc parkingowych, podobnie jak w centrum Pity. Dlatego nalezy rozwazy¢ budowe
nowych parkingdw oraz wdrozy¢ dziatania poprawiajgce jakos¢ i promujgce komunikacje
publiczng, szczegdlnie wsrdéd mieszkaricow centrum miasta. Istotne jest réwniez rozwazanie
w planowaniu przestrzeni miejskiej zastosowania srodkéw zmniejszajgcych popyt na transport.

Gmina Pita posiada liczne atrakcje turystyczne oraz zabytki. Do Gminy przyjezdzajg zaréwno
turysci chcacy zwiedzi¢ zabytkowe koscioty czy muzea, jak i amatorzy wodnych wrazen, ktérych
mozna zaznac¢ np. podczas sptywu kajakiem rzekg Gwda. Alternatywne srodki transportu, takie
jak rower lub pojazdy elektryczne, w przysztosci cieszy¢ sie mogg coraz wiekszg popularnoscig
wsrod mieszkancow i turystéw, dlatego nalezy rozwazaé mozliwos¢ wdrozenia wypozyczalni
tego rodzaju sprzetéw.

W Gminie Pita, podobnie jak w wiekszosci polskich miast, wystepujg negatywne procesy
demograficzne: utrzymujgcy sie ujemny przyrost naturalny i ujemne saldo migracji, ktore
wptywajg na starzenie sie spoteczenstwa i spadek liczby mieszkaricow. Czynniki te w istotny
sposdb wptywajg na sytuacje spoteczno-ekonomiczng mieszkaricéw Gminy. Dlatego tez nalezy
pamietac o starzejacej sie lokalnej spotecznosci oraz o osobach z niepetnosprawnosciami, aby
zapewni¢ im odpowiednie warunki m.in. do przemieszczania sie komunikacja publiczng
w Gminie.

Gmina Pita, z liczbg mieszkancow pow. 70 tys. mieszkancdw jest objeta obowigzkami
wynikajgcymi z ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,
a jej dalszy rozwdj bedzie postepowat w sposdb zrownowazony, z uwzglednieniem zasad
stymulujgcych wdrazanie elektromobilnosci w sektorze transportu.
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2. STAN OBECNY SYSTEMU KOMUNIKACYJNEGO W JEDNOSTCE
SAMORZADU TERYTORIALNEGO

2.1. Struktura organizacyjna

Organizatorem komunikacji miejskiej na terenie Gminy Pita jest Prezydent Miasta. Obowigzki
zwigzane z wykonaniem zadan organizatora, wypetnia Wydziat Gospodarki Komunalnej
i Mieszkaniowej Urzedu Miasta Pity - Referat Spraw Komunalnych i Ochrony Srodowiska,
pl. Staszica 10, 64-920 Pita. Do zadan Wydziatu nalezy m.in. prowadzenie spraw zwigzanych
z elektromobilnoscia, sprawowanie kontroli nad miejskimi jednostkami organizacyjnymi oraz
podmiotami wykonujgcymi zadania miasta, w tym, w szczegdlnosci, odnosnie?:

— oSwietlenia miejsc publicznych i drég;

— funkcjonowania lokalnego transportu zbiorowego;

— funkcjonowania gminnych drég, ulic, mostéw, placéw oraz organizacji ruchu drogowego;

— zieleni miejskie;j.
Na terenie Gminy Pita jedynym operatorem, obstugujgcym pilskg komunikacje miejska, jest
Miejski Zaktad Komunikacji Spoétka z ograniczong odpowiedzialnoscig (MZK Sp. z 0.0.).

2.2. Transport publiczny

Wg stanu na pierwszy kwartat 2021 r., sie¢ komunikacyjng obstugiwang przez MZK Sp. z o.o.
tworzyto 26 linii autobusowych. tgczna dtugos$é tras wynosita ponad 280 km i obejmowata 256
przystankow autobusowych. Zestawienie dtugosci linii przebiegajacych przez Gmine Pite oraz
gminy oscienne, przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 1. Zestawienie dtugosci linii komunikacyjnych?

Zestawienie dtugosci linii komunikacyjnych

e e D’fugo.s’é Iinii. na Dtugosé linii r.1a e e D’fugo.s'é Iinii‘ na | Dtugosc linii r.1a
linii terenie Gminy terenach gmin linii terenie Gminy | terenach gmin
Pita [km] osciennych [km] Pita [km] osciennych [km]
K 7,56 0 11 7,99 0
0 12,59 0 12 12,89 0
1 12,07 0 14 13,67 0
2 13,54 0 15 9,29 0
2 Bis 11,33 0 16 11,32 0
3 13,77 0 17 12,54 0
4 10,86 0 17 Bis 7,32 0
5 8,61 0 19 8,45 0
6 8,37 0 20 2,84 0
8 8,93 0 50 10,06 16,36
8 Bis 8,58 0 50 Bis 11 6,01
9 9,76 0 P 7,35 0
10 8,25 0 60 4,93 4,75

28 7rodto: http://bip.pila.pl/. Dostep 20.05.2021 r.
2 7rédto: dane MZK na dzieri 26.03.2021 r.
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2.2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym

Tabor autobusowy operatora miejskiego transportu zbiorowego, skfada sie wytgcznie
z autobuséw napedzanych silnikami spalinowymi3°.

2.2.2. Pojazdy o napedzie elektrycznym

W publicznym transporcie zbiorowym Gminy Pita nie wykorzystuje sie obecnie autobusdw
o napedzie elektrycznym, jednakze w dniu 17 wrzesnia 2020 zostata podpisana umowa
pomiedzy MZK Pita Sp. z 0.0., a Solaris Bus & Coach na dostawe pieciu sztuk fabrycznie nowych
jednocztonowych autobuséw miejskich o napedzie elektrycznym marki Solaris typu Urbino 12
electric (w ramach projektu ,Zakup nowych autobuséw elektrycznych wraz z niezbedng
infrastrukturg tadowania”). Ponadto powstanie infrastruktura tadowania pojazdéw, czyli stacja
tadowania w zajezdni MZK oraz stanowisko szybkiego tadowania autobuséw na petli przy ulicy
Kossaka. Elektryczne autobusy beda obstugiwac linie nr 5.31

2.2.3. Pojazdy o napedzie gazem ziemnym lub biopaliwami

W miejskim transporcie zbiorowym Gminy Pita nie wykorzystuje sie pojazdéw napedzanych
gazem ziemnym lub biopaliwami.

2.2.4. Parametry ilosciowe i jakosciowe

Tabor MZK sp. z 0. 0. wykorzystywany do realizacji zadan transportu zbiorowego sktada sie
z 49 autobuséw32. Wszystkie pojazdy napedzane sg silnikami spalinowymi o zaptonie
beziskrowym. Caty tabor dzieli sie na 2 kategorie wielkosci autobusow: midi (4 autobusy) i maxi
(45 autobusow). Klasa midi to autobusy sredniej wielkosci o dtugosci 9 — 10,5 m, natomiast
klasa maxi to autobusy o dtugosci 11,8 — 12,5 m33.

Blisko potowe taboru stanowig autobusy o najwyzszej normie emisji spalin EURO 6, z czego az
54% to pojazdy z napedem hybrydowym. Sg one bardziej ekonomiczne i przyjazniejsze
Srodowisku ze wzgledu na mniejszg emisje spalin oraz generowanie nizszego poziomu hatasu
przy rozpedzaniu pojazdu. Drugg pod wzgledem liczby pojazdéw jest grupa autobuséw
o normie emisji spalin EURO 5 oraz EEV. Autobusy o normach emisji EURO 4 lub starszej,
stanowig jedynie 16% floty. Sredni wiek taboru wynosi 7,55 lat.

Cafa flota autobuséw pokonata w 2020 r. tacznie blisko 2,29 mIn kilometrow.

Docelowo, w trakcie realizacji jest umowa na dostarczenie przez firme Solaris Bus & Coach
5 sztuk fabrycznie nowych, jednocztonowych, przyjaznych srodowisku autobuséw miejskich
standardowych o napedzie elektrycznym i dfugosci 12 m. Dodatkowo, powstanie niezbedne
zaplecze techniczne do obstugi autobuséw elektrycznych w postaci 3 stacji tadowania
zajezdniowego w MZK oraz 1 stanowiska szybkiego tadowania autobuséw (tadowarka
pantografowa) na petli przy ul. Kossaka.

30 7rédto: dane MZK na dzien 26.03.2021 r.

317rédto: http://www.mzk.pila.pl/. Dostgp 20.05.2021 r.

32 7rédto: dane MZK na dzieri 26.03.2021 r.

33 Polska na drodze do elektromobilnosci. Transport publiczny. Warszawa. Wrzesier 2018 r.
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Tabela 2. Tabor autobusowy MZK sp. z 0. 0. w Pile3*

. . Srednie spalanie paliwa Wykonane
Lp. Marka / model Norma Rodzaj paliwa Rocznik [Iitr/plOO kmF]) wozokilor\;etry w2020 1. Klasa
1 Jelcz120 M EURO 2 olej napedowy 2000 47,98 571 MAXI
2 Solaris URBINO 10 EURO 3 olej napedowy 2004 33,77 33847 MIDI
3 Solaris URBINO 10 EURO 3 olej napedowy 2004 34,45 35868 MIDI
4 Solaris URBINO 10 EURO 3 olej napedowy 2004 35,29 21009 MIDI
5 Solaris URBINO 12 EURO 3 olej napedowy 2005 39,65 46102 MAXI
6 Solaris URBINO 12 EURO 4 olej napedowy 2006 36,39 57661 MAXI
7 Solaris URBINO 12 EURO 4 olej napedowy 2007 37,11 54661 MAXI
8 Solaris URBINO 12 EURO 4 olej napedowy 2007 36,87 54858 MAXI
9 Solaris URBINO 12 EURO 5 olej napedowy 2009 34,31 45773 MAXI
10 Solaris URBINO 12 EURO 5 olej napedowy 2009 37,91 56044 MAXI
11 Solaris URBINO 12 EURO 5 olej napedowy 2009 37,19 60637 MAXI
12 Solaris URBINO 12 EURO 5 olej napedowy 2009 35,39 58848 MAXI
13 Solaris URBINO 12 EURO 5 olej napedowy 2009 35,8 59191 MAXI
14 Solaris URBINO 12 EURO 5 olej napedowy 2009 35,04 57620 MAXI
15 Solaris URBINO 12 EURO 5 olej napedowy 2009 35,53 60464 MAXI
16 Solaris URBINO 12 EURO 5 olej napedowy 2009 36,4 61913 MAXI
17 Solaris URBINO 12 EEV olej napedowy 2010 36,78 64462 MAXI
18 Solaris URBINO 12 EEV olej napedowy 2010 39,11 62956 MAXI
19 Solaris URBINO 12 EEV olej napedowy 2010 37,59 66159 MAXI
20 Solaris URBINO 12 EEV olej napedowy 2010 38,44 64527 MAXI
21 Solaris URBINO 12 EEV olej napedowy 2010 35,59 71362 MAXI
22 Solaris URBINO 12 EEV olej napedowy 2010 36,87 62755 MAXI
23 Solaris URBINO 12 EEV olej napedowy 2011 35,48 65459 MAXI
24 Solaris URBINO 12 EEV olej napedowy 2011 40,14 56209 MAXI
25 Solaris URBINO 10 EEV olej napedowy 2011 33,1 52813 MIDI
26 Solaris nU12 EURO 6 olej napedowy 2017 38,08 65224 MAXI
27 Solaris nU12 EURO 6 olej napedowy 2018 34,96 58085 MAXI
28 Solaris nU12 EURO 6 olej napedowy 2018 34,99 63627 MAXI
29 Solaris nU12 EURO 6 olej napedowy 2018 33,32 67386 MAXI
30 Solaris nU12 EURO 6 olej napedowy 2018 34,08 68630 MAXI
31 Solaris Urbino 12 Hybrid EURO 6 hybrydowy 2018 27,89 62440 MAXI

34 7rédto: Zestawienie taboru, stan na 31.12.2020 r. Dane MZK z 26.03.2021 r.
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Srednie spalanie paliwa

Wykonane

Lp. Marka / model Norma Rodzaj paliwa Rocznik [litr/100 km] e v A Klasa
32 Solaris Urbino 12 Hybrid EURO 6 hybrydowy 2018 27,65 66633 MAXI
33 Solaris Urbino 12 Hybrid EURO 6 hybrydowy 2018 27,85 53765 MAXI
34 Solaris Urbino 12 Hybrid EURO 6 hybrydowy 2018 29,13 67446 MAXI
35 Solaris Urbino 12 Hybrid EURO 6 hybrydowy 2018 28,51 55551 MAXI
36 Solaris Urbino 12 Hybrid EURO 6 hybrydowy 2018 27,35 67387 MAXI
37 Solaris nU12 EURO 6 olej napedowy 2020 33,84 34741 MAXI
38 Solaris nU12 EURO 6 olej napedowy 2020 36,1 32412 MAXI
39 Solaris nU12 EURO 6 olej napedowy 2020 35,3 31398 MAXI
40 Solaris nU12 EURO 6 olej napedowy 2020 35,21 29707 MAXI
41 Solaris nU12 EURO 6 olej napedowy 2020 34,81 32986 MAXI
42 Solaris nU12 EURO 6 olej napedowy 2020 35,4 31108 MAXI
43 Solaris Urbino 12 Hybrid EURO 6 hybrydowy 2020 34,31 5771 MAXI
44 Solaris Urbino 12 Hybrid EURO 6 hybrydowy 2020 29,31 7779 MAXI
45 Solaris Urbino 12 Hybrid EURO 6 hybrydowy 2020 32,99 11993 MAXI
46 Solaris Urbino 12 Hybrid EURO 6 hybrydowy 2020 32,63 14144 MAXI
47 Solaris Urbino 12 Hybrid EURO 6 hybrydowy 2020 31 13928 MAXI
48 Solaris Urbino 12 Hybrid EURO 6 hybrydowy 2020 29,72 9547 MAXI
49 Solaris Urbino 12 Hybrid EURO 6 hybrydowy 2020 34,82 6536 MAXI
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Tabela 3. Tabor autobusowy MZK sp. z 0. 0. w Pile — podsumowanie ogdlne.

Autobusy miejskie - zestawienie liczbowe pojazdow

Liczba autobusdw [szt.] 49

Liczba autobuséw niehybrydowych z silnikiem Diesel'a [szt.] 36

Liczba autobusdw benzynowych [szt.] 0

Liczba autobuséw hybrydowych [szt.] 13

Liczba autobusow elektrycznych [szt.] 0

Liczba autobuséw na gaz CNG/LNG [szt.] 0
Obecny poziom spetnienia poziomu ustawowego [%]* 0%

Stan docelowy autobuséw z napedem elektrycznym od 2025 r. - 20% [szt.] 10
Stan docelowy autobuséw z napedem elektrycznym od 2028 r. - 30% [szt.] 15

*W trakcie realizacji jest zamodwienie na dostawe pieciu autobuséw elektrycznych, ktére
pozwolg osiggnaé putap 10% pojazdédw zeroemisyjnych we flocie (w przypadku zachowania
stanu liczbowego pojazdéw).

Tabela 4. Tabor autobusowy MZK Sp. z 0.0. w Pile — podsumowanie wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju
paliwa [szt.].

Autobusy miejskie - zestawienie liczbowe wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa [szt.]
Olej napedowy

Norma emisji

MIDI

MAXI

PHEV/HEV

MIDI
MAXI 13

Razem (wszystkie pojazdy)

49 szt.

Tabela 5. Tabor autobusowy MZK Sp. z 0.0. w Pile - zestawienie zuzycia paliw wg wieku, kategorii pojazdéw
i rodzaju paliwa [litry].

Autobusy miejskie - zestawienie zuzycia paliw wg wieku, kategorii pojazdow i rodzaju paliwa [litry]

Olej napedowy

Norma emisji

MIDI

MAXI 165706 373069

PHEV/HEV

MIDI
MAXI 126988
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Tabela 6. Tabor autobusowy MZK Sp. z 0.0. w Pile - zestawienie pokonywanych sredniorocznych dystanséw wg
wieku, kategorii pojazdow i rodzaju paliwa [km].

Autobusy miejskie - zestawienie pokonywanych sredniorocznych dystanséw wg wieku, kategorii pojazdéw
i rodzaju paliwa [km]
Olej napedowy

Norma emisji

MIDI

MAXI 460490 1029193

PHEV/HEV

MIDI
MAXI 442920

Tabela 7. Tabor autobusowy MZK Sp. z 0.0. w Pile - zestawienie zapotrzebowania na paliwo wg wieku, kategorii
pojazdéw i rodzaju paliwa [litr/km].

Autobusy miejskie - zestawienie zapotrzebowania na paliwo wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa
[litr/km]
Olej napedowy

Norma emisji

MIDI

MAXI

MIDI

MAXI 0,29

2.3. Transport prywatny

Wedtug danych z GUS obejmujgcych caty powiat pilski, liczba zarejestrowanych samochodéw
osobowych w 2019 roku wynosita 83 556 sztuk3>. W stosunku do roku 2015 oznacza to wzrost
iloéci samochodéw osobowych o ok. 15,4%. Sredni roczny przyrost w tej grupie pojazdéw
w catym powiecie w analizowanym okresie wynidst ok. 3,8% na rok.

Wedtug danych z Centralnej Ewidencji Pojazdéw, w 2019 r. liczba samochoddédw osobowych
zarejestrowanych w powiecie pilskim na terenie miasta Pity wyniosta 33844, co stanowito blisko
40% wszystkich ,0sobéwek” zarejestrowanych w powiecie pilskim. W 2020 r. liczba ta wyniosta
35255. Od 2018r. nastepuje przyrost liczby samochodéw osobowych zarejestrowanych
w powiecie pilskim na terenie miasta Pity srednio o 4,7% na rok.3®

35 Brak danych GUS za rok 2020 na dzier 11 czerwca 2021 r. dla powiatu pilskiego — wykres zostanie uzupetniony po opublikowaniu danych za
rok 2020.

36 Opracowanie wtasne na podstawie danych z bazy Centralnej Ewidencji Pojazdéw za lata 2018-2020.
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Wykres 1. Wzrost liczby pojazdéw osobowych w latach 2015-2020%7
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2.3.1. Pojazdy o napedzie spalinowym

Z uwagi na rodzaj paliwa zasilajgcego samochody osobowe z silnikiem spalinowym w sektorze
transportu prywatnego wyodrebniono nastepujace grupy:

— Benzyna,

— Benzyna z LPG,

— Olej napedowy,

— Hybrydowe,

— Pozostate (w tym gaz ziemny).

W trzech ostatnich latach najliczniejszg grupg pojazdéw bylty samochody osobowe z silnikiem
benzynowym oraz, w drugiej kolejnosci, z silnikiem Diesel’a (olej napedowy). Do pojazdow
z napedem spalinowym zaliczajg sie réwniez samochody z napedem hybrydowym, ktérych
udziat wsrdd zarejestrowanych pojazdéw w powiecie pilskim na terenie miasta Pity plasuje sie
na czwartej pozycji. Pozostate paliwa stosowane w transporcie prywatnym stanowg odsetek
wszystkich zarejestrowanych pojazdow.

2.3.2. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Dane uzyskane z Centralnej Ewidencji Pojazdéw uwidaczniajg przyrost osobowych pojazdéw
elektrycznych. W roku 2018 w miescie Pita zarejestrowane byty tylko 4 pojazdy elektryczne,
w kolejnym roku 2019 — 12 pojazddéw elektrycznych, natomiast w roku 2020, byto ich juz 20.
Obserwowany trend $wiadczy o stopniowej popularyzacji samochodéw elektrycznych
i rosngcym zainteresowaniem elektromobilnosci ws$rdéd mieszkaricow Pity. Jednoczesnie
podobny wzrost, obserwowany jest w catej Polsce. Wedtug danych z konica listopada 2020 r.,
w Polsce byto zarejestrowanych tgcznie 17 121 samochoddéw osobowych z napedem
elektrycznym. Przez pierwsze jedenascie miesiecy 2020 r. przybyfo ich 8 125 sztuk — o 120%

37 7rédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS i CEPiK.
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wiecej niz w analogicznym okresie 2019 r.3® Mieszkaficy miasta majg réwniez mozliwos$¢
wypozyczania elektrycznych hulajndg. Jest to rozwigzanie szczegdlnie wygodne w poruszaniu
sie w centrum miasta.

2.3.3. Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub biopaliwami

Analiza danych poszczegdlnych paliw stosowanych do napedu w sektorze pojazdéw prywatnych
na terenie powiatu pilskiego (dane GUS) oraz miasta Pity (dane Centralnej ewidencji pojazdéw)
wykazata, iz na terenie zaréwno powiatu jak i miasta, wystepujg zarejestrowane samochody
osobowe z napedem wykorzystujgcym gaz ziemny, jednakze nie mogg stanowic istotnego
znaczenia w udziale poszczegdlnych paliw. Dla powiatu pilskiego pozostate paliwa w 2019 r.
stanowity ok. 1%, natomiast na terenie Gminy Pita ich udziat byt na poziomie 0,2%.

2.3.4. Parametry ilosciowe i jakosciowe

Ponizej przedstawiono podsumowanie dotyczgce zarejestrowanych samochodéw osobowych
w podziale na stosowane paliwo w powiecie pilskim na terenie miasta Pity.

Tabela 8. Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych w podziale na rodzaj paliwa w powiecie pilskim na
terenie miasta Pity.3°

Rodzaj paliwa 2018 2019 2020
Benzyna 15420 16228 16903
Benzyna z LPG 3722 3884 3939
ON 12906 13519 14045
Elektryczne
Hybrydowe
Pozostate
Suma 32203 33844 35255

W analizowanym okresie obserwowany jest przyrost liczby zarejestrowanych samochodéw
osobowych w kazdym (poza grupg paliw pozostatych) z rodzajow stosowanego paliwa, jak
rowniez energii elektryczne;j.

38 7rodto: www.pspa.com.pl/. Dostep 19.05.2021 r.

3 7rédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Centralnej Ewidencji Pojazdéw.
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Wykres 2. Procentowy rozktad zarejestrowanych samochodéw osobowych w podziale na rodzaj paliwa
zarejestrowanych w powiecie pilskim na terenie miasta Pity w 2020 r.*°

Procentowy rozktad zarejestrowanych samochoddw osobowych w podziale na
rodzaj paliwa
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Wskaznik pojazdéw osobowych na 1000 mieszkancow wzrasta. W 2019 roku na obszarze
powiatu pilskiego wynosit wedtug danych z GUS — 613,9 jest to wynik o 13% nizszy
w poréwnaniu do danych dla wojewddztwa wielkopolskiego (695,3). Natomiast odnoszac sie do
struktury wiekowej samochodéw osobowych, wzrasta liczba pojazdéw mtodszych niz 5 lat.
W roku 2019 odnotowano wzrost rzedu 64,81% (w poréwnaniu do roku 2015). Widoczny jest
rowniez wzrost ilosci samochoddéw najstarszych, ktérych wiek wynosi powyzej 20 lat. Takich
pojazdéw w 2019 roku na terenie powiatu pilskiego byto ok. 33% wiecej niz w roku 2015. Na
wykresie przedstawiono strukture wiekowg samochoddw osobowych, porédwnujgc rok 2015
i 2019.
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Wykres 3. Struktura wiekowa samochodéw osobowych w 2015 i 2019 roku — powiat pilski*!

Struktura wiekowa samochoddéw osobowych - powat pilski

20000
15000
3
& 10000
8
5000 II I
0-. = = ll II II I
3 10-11  12-15 16-20 21-25 26-30  >31
W|ek[Iata]

m 2015 m2019

40 Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Centralnej Ewidencji Pojazdéw
41 7rédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Na terenie Gminy Pita, w ostatnich latach 2015-2019 odnotowano wzrost dtugosci $ciezek
rowerowych (wykres ponizej). W stosunku do roku 2015 procentowy przyrost ksztattuje sie na
poziomie ponad 33%. Obserwowany rozwdj infrastruktury rowerowej jest wynikiem m.in.
realizowanego przez samorzad miasta Pity projektu ,Wspieranie gospodarki niskoemisyjnej
poprzez poprawe mobilnoéci miejskiej w Pile”. Srodki na realizacje celéw uzyskano na
podstawie podpisanej w dniu 26.05.2017 r. umowy z Urzedem Marszatkowskim Wojewddztwa
Wielkopolskiego w Poznaniu w ramach projektu Wielkopolskiego Regionalnego Programu
Operacyjnego na lata 2014-2020.%2

Wykres 4. Dtugosé $ciezek rowerowych [km] - miasto Pita®®

Dtugos¢ sciezek rowerowych w latach 2015-2019- miasto Pita
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W miescie wybudowano réwniez parkingi rowerowe, wyposazone w stojaki, stacje naprawcze
oraz stworzono ogélnodostepne mapy popularyzujgce ten srodek transportu, na ktérych
wyznaczono okoto 100 km szlakéw pieszych i nastepujgce szlaki rowerowe?*:

— Pita - Skrzatusz - 12 km;

—  Turystyczny szlak rowerowy wokot Pity - 38 km;

— Miedzynarodowa Trasa Rowerowa EuroRoute R-1;

— SMOK "Dydaktyczna sciezka rowerowa SMOK" - 20 km;
— Transwielkopolska Trasa Rowerowa — odcinek pétnocny;

— Sciezki rowerowe miejskie na poboczach ulicach w obrebie miasta Pity.

42 7rédto: http://www.pila.pl/. Dostep 20.05.2021 r.
43 7rédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
47rodto: http://www.pila.pl/. Dostep 20.05.2021 r.
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2.4. Transport komunalny

Do transportu komunalnego w Pile zaliczajg sie floty pojazdéw poszczegdlnych jednostek
organizacyjnych miasta, jak réwniez pojazdy uzytkowane przez Urzad Miasta w Pile. Wszystkie
jednostki organizacyjne, niezaleznie od wtasciwej dla siebie formy organizacyjnej zostaty
przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 9. Zestawienie pojazdow wykonujacych zadania publiczne w ramach dziatalnosci jednostek
organizacyjnych Gminy Pita.

Posiada pojazdy
l.p. Nazwa jednostki Forma organizacyjna samochodowe
[TAK/NIE]

1| ALTVATER Pifa Spotka z udziatem Gminy TAK
2 | Centrum Rekreacji AQUA-PIL Sp. z 0.0. Spotka z udziatem Gminy NIE

3 | CMENTARZE KOMUNALNE Gospodarstwo pomocnicze | w ramach ZDiZ
4 | Spétka GWDA z o.0. Spotka z udziatem Gminy TAK
5 | Miejska Energetyka Cieplna (MEC) Spétka z udziatem Gminy TAK
6 | Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej Jednostka budzetowa NIE
7 | Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji Jednostka budzetowa TAK
8 | Muzeum Stanistawa Staszica Instytucja kultury NIE
9 | Miejskie Wodociagi i Kanalizacja (MWiK) Spétka z udziatem Gminy TAK
10 | Miejski Zaktad Gospodarki Mieszkaniowej (MZGM) Jednostka budzetowa TAK
11 | Miejski Zaktad Komunikacji (MZK) Spétka z udziatem Gminy TAK
12 | Pilskie Towarzystwo Budownictwa Spotecznego (PTBS) Spétka z udziatem Gminy TAK
13 | Regionalne Centrum Kultury — Fabryka Emocji Instytucja kultury TAK
14 | TARPIL Spétka z udziatem Gminy NIE
15 | Zarzad Drdg i Zieleni (ZDiZ) Jednostka budzetowa TAK

2.4.1. Pojazdy o napedzie spalinowym

Do wykonywania zadan publicznych przez jednostki organizacyjne, jak réwniez do
obstugujgcego Gmine Pita Urzedu Miasta, uzytkowane sg w wiekszosci pojazdy z napedem
spalinowym z silnikiem Diesel’a, do ktérych zaliczajg sie pojazdy osobowe, dostawcze
i ciezarowe, jak rowniez pojazdy z silnikiem benzynowym, bedgce pojazdami osobowymi.

2.4.2. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Wg stanu na kwiecien 2021. we flocie pojazdéw jednej ze spdtek z udziatem Gminy byt
wykorzystywany jeden samochéd elektryczny oraz jeden samochéd hybrydowy. W wybranych
jednostkach budzetowych stuzg pojazdy elektryczne, jednakze nie zaliczajg sie one do pojazdéw
samochodowych w mysl ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym. We flocie
pojazdéw uzytkowanych do obstugi Urzedu Miasta w Pile znajdowat sie jeden elektryczny
pojazd samochodowy.

2.4.3. Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub biopaliwami

Do wykonywania zadaid publicznych przez jednostki organizacyjne, jak réwniez do
obstugujgcego Gmine Pita Urzedu Miasta, nie wykorzystuje sie pojazdédw napedzanych gazem
ziemnym lub biopaliwami. Istniejg jednakze mozliwosci pojawienia sie pierwszych pojazdéw
z silnikiem zasilanym CNG do 2022 .
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2.4.4. Parametry ilosciowe i jakosciowe istniejgcego systemu transportu

Do wykonywania zadan nalezacych do jednostek organizacyjnych, stuzg w Gminie Pita facznie
123 pojazdy samochodowe, natomiast do obstugujgcego jg Urzedu Miasta, na flote sktada sie
ich 6.

Tabela 10. Zestawienie liczbowe danych o pojazdach jednostek organizacyjnych Gminy Pita*

Jednostki organizacyjne / wykonywanie zadan publicznych - zestawienie liczbowe pojazdéw

Liczba pojazdéw samochodowych [szt.] 123
Liczba pojazddw na olej napedowy [szt.] 102

Liczba pojazdéw benzynowych [szt.] 19

Liczba pojazdow benzynowych PHEV/HEV [szt.] 1

Liczba pojazddéw elektrycznych BHEV [szt.] 1

Liczba pojazddéw na gaz CNG/LNG [szt.] 0

Obecny poziom spetnienia poziomu ustawowego [%] 0,81%
Stan docelowy pojazdéw BEV/CNG od 2022 r. - 10% [szt.] 13
Stan docelowy pojazdéw BEV/CNG od 2025 r. - 30% [szt.] 37

Tabela 11. Zestawienie liczbowe danych o pojazdach jednostek organizacyjnych Gminy Pita wg wieku, kategorii
pojazdéw i rodzaju paliwa [szt.]*

Jednostki organizacyjne / wykonywanie zadan publicznych - zestawienie liczbowe wg wieku, kategorii pojazdéw
i rodzaju paliwa [szt.]
Olej napedowy
- przed
Norma emisji Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Euro 1
Osobowe
Dostawcze 11 9 8
Ciezarowe 8 9 13 25
Benzyna
- przed
Norma emisji Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Euro 1
Osobowe 5 11
Dostawcze
Ciezarowe
PHEV/HEV
Osobowe 1
Dostawcze
Ciezarowe
Elektryczne (BEV)
Osobowe
Dostawcze
Ciezarowe
Razem (tylko spalinowe pojazdy samochodowe)
Norma emisji Euro 6
Osobowe 18
Dostawcze 8
Ciezarowe 25
Razem (wszystkie pojazdy)
123 szt.

45 zrédto: opracowanie na podstawie danych Urzedu Miasta w Pile

46 7rédto: opracowanie na podstawie danych Urzedu Miasta w Pile
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Tabela 12. Zestawienie zuzycia paliw przez pojazdy jednostek organizacyjnych Gminy Pita wg wieku, kategorii
pojazdéw i rodzaju paliwa [litry]*’

Jednostki organizacyjne / wykonywanie zadan publicznych - zestawienie zuzycia paliw wg wieku, kategorii

pojazdéw i rodzaju paliwa [litry]

Olej napedowy

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

402712
Benzyna

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Euro 2

PHEV/HEV

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Elektryczne (BEV) [kWh]

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

460

Tabela 13. Zestawienie pokonywanych sredniorocznych dystansow przez pojazdy jednostek organizacyjnych
Gminy Pita wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa [km]*®

Jednostki organizacyjne / wykonywanie zadan publicznych - zestawienie pokonywanych sredniorocznych

dystansow wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa [km]

Olej napedowy

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

981528
Benzyna

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Euro 2

PHEV/HEV

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

9530

Elektryczne (BEV)

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

3133

47 zrédto: opracowanie na podstawie danych Urzedu Miasta w Pile

48 7rédto: opracowanie na podstawie danych Urzedu Miasta w Pile
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Tabela 14. Zestawienie zapotrzebowania na paliwo przez pojazdy jednostek organizacyjnych Gminy Pita wg
wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa [litr/km]*

Jednostki organizacyjne / wykonywanie zadan publicznych - zestawienie zapotrzebowania na paliwo wg wieku,
kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa [litr/km]

Olej napedowy

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe 0,80

Benzyna

Norma emisji Euro1

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

PHEV/HEV

Osobowe 0,02

Dostawcze

Ciezarowe

Elektryczne (BEV) [kWh/km]

Osobowe 0,15

Dostawcze

Ciezarowe

4 7rédto: opracowanie na podstawie danych Urzedu Miasta w Pile
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Tabela 15. Zestawienie liczbowe danych o flocie pojazdéw uzytkowanych przez Urzad Miasta Pity*°

Pojazdy do obstugi Urzedu Miasta - zestawienie liczbowe pojazdow

Liczba pojazdéw samochodowych [szt.]

Liczba pojazdéw na olej napedowy [szt.]

Liczba pojazdéw benzynowych [szt.]

Liczba pojazdow benzynowych PHEV/HEV [szt.]

Liczba pojazdéw elektrycznych BHEV [szt.]

O|Rr[O|IN(WO

Liczba pojazdéw na gaz CNG/LNG [szt.]

Obecny poziom spetnienia poziomu ustawowego [%] 16,7%

Stan docelowy pojazdéw BEV/CNG od 2022 r. - 10% [szt.] 1

Stan docelowy pojazdéw BEV/CNG od 2025 r. - 30% [szt.] 2

Tabela 16. Zestawienie liczbowe danych o flocie pojazdéw uzytkowanych przez Urzad Miasta Pity wg wieku,
kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa [szt.]*!

Pojazdy do obstugi Urzedu Miasta - zestawienie liczcbowe wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa [szt.]

Olej napedowy

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Benzyna

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Elektryczne (BEV)

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Razem (tylko spalinowe pojazdy samochodowe)

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Razem (wszystkie pojazdy)

6 szt.

50 7rédto: opracowanie na podstawie danych Urzedu Miasta w Pile

51 7rédto: opracowanie na podstawie danych Urzedu Miasta w Pile
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Tabela 17. Zestawienie zuzycia paliw przez pojazdy Urzedu Miasta Pity wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju
paliwa [litry]*?

Pojazdy do obstugi Urzedu Miasta - zestawienie zuzycia paliw wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa
[litry]
Olej napedowy

Norma emisji Euro 2

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Benzyna

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Tabela 18. Zestawienie pokonywanych sredniorocznych dystanséw przez pojazdy Urzedu Miasta Pity wg wieku,
kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa [km]*3

Pojazdy do obstugi Urzedu Miasta - zestawienie pokonywanych sredniorocznych dystanséw wg wieku, kategorii
pojazdow i rodzaju paliwa [km]

Olej napedowy

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Benzyna

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Ze wzgledu na zakupienie pojazdu elektrycznego pod koniec 2020 r. nie zostat on ujety
w zestawieniu rocznym.

52 7rédto: opracowanie na podstawie danych Urzedu Miasta w Pile

53 zrédto: opracowanie na podstawie danych Urzedu Miasta w Pile
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Tabela 19. Zestawienie zapotrzebowania na paliwo przez pojazdy Urzedu Miasta Pity wg wieku, kategorii
pojazdéw i rodzaju paliwa [litr/km]%

Pojazdy do obstugi Urzedu Miasta - zestawienie zapotrzebowania na paliwo wg wieku, kategorii pojazdéw
i rodzaju paliwa [litr/km]

Olej napedowy

Norma emisji przed Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Euro 1
Osobowe 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,08
Dostawcze 0,00 0,00 0,00 0,11 0,00 0,00 0,09
Ciezarowe 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Benzyna
- przed
Norma emisji Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Euro 1
Osobowe 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,12
Dostawcze 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Ciezarowe 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

2.5. Ogodlnodostepna publiczna infrastruktura fadowania

Na terenie Gminy Pita znajduje sie jedna czynna stacja tadowania pojazdéw elektrycznych -
Amic Pita - Greenway PL usytuowana przy ul. Bydgoskiej 137a. Stacja tadowania znajduje sie na
parkingu stacji paliw Amic (wjazd od strony ul. Bydgoskiej) i dziata catg dobe. W swoim
wyposazeniu posiada dwa punkty tadowania. Pierwszy punkt posiadajgcy jedno ztacze DC
Przewdd CHAdeMO (40kW). Drugi punkt fadowania posiadajacy dwa ztgcza DC Przewdd CCS
(40kW). Stacja przeznaczona jest do tadowania pragdem statym. Lokalizacjami posiadajgcymi
potencjat do wybudowania stacji tadowania samochodéw elektrycznych sg tereny nalezgce do
Gminy Pita umiejscowione przy Placu Staszica, ul. Plac Zwyciestwa i ul. £tacznej. Lokalizacje te
dysponujg miejscami parkingowymi.

Na terenie miasta Pity nie ma stacji tankowania gazu ziemnego (CNG).

2.6. Istniejgcy system zarzgdzania

Operatorem publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z przepisami prawa®>, moze byé
samorzgdowy zakfad budzetowy lub przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w zakresie przewozu osdb, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii
komunikacyjnej okresSlonej w umowie. Na terenie Gminy Pita jedynym operatorem,
obstugujgcym pilskg komunikacje miejska, jest Miejski Zaktad Komunikacji Spétka z ograniczong
odpowiedzialnoscig, ul. taczna 4, 64-920 Pita — spétka komunalna ze 100% udziatem Gminy
Pita®®. Operator wykonuje takze wybrane zadania organizatora, m.in.: dystrybucje, sprzedaz
i kontrole biletéw, windykacje naleznosci za przejazd komunikacjg miejska, promocje ustug
komunikacji miejskiej, przeprowadzanie badan marketingowych, w tym badan popytu,
opracowywanie rozktadow jazdy zatwierdzanych przez organizatora i prowadzenie
problematyki informacji pasazerskiej. Gtéwnym celem dziatalnosci Spotki jest wykonywanie
zadania wtasnego Gminy Pita — zaspokajanie potrzeb mieszkaricow w zakresie transportu
zbiorowego.

54 zrédto: opracowanie na podstawie danych Urzedu Miasta w Pile

55 Zrodto: Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym Dz.U. 2020 poz. 1944 z péin zm.
56 Zrodto: http://www.bip.pila.pl/. Dostep 19.05.2021 .
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Flota jednostek organizacyjnych, w przypadku spétek z udziatem Gminy jest zarzgdzana przez
prezesdw poszczegdlnych spétek, natomiast pojazdy nalezgce do jednostek budzetowych
podlegajg zarzadzaniu przez witasciwych im dyrektoréw. Pojazdy nalezgce do floty Urzedu
Miasta obstugujgcego Gmine Pita podlegajg Prezydentowi Miasta Pity.

2.7. Opis niedoboréw jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury
w stosunku do stanu pozgdanego

Transport publiczny

Obecnie wszystkie autobusy napedzane sg za pomoca silnikéw spalinowych. MZK Sp. z o.0.,
realizujgca przewozy na terenie miasta Pity, regularnie modernizuje tabor autobusowy, jak
rowniez dokonuje wymian najstarszych pojazdéw na nowe, spetniajgce najwyisze normy
dotyczace emisji spalin.

Zgodnie z ustawg z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,
wyznaczone zostaty nastepujgce progi okreslajgce udziat pojazdéw elektrycznych w catej flocie
pojazdow realizujgcych zadania transportu publicznego:

- 2021r.—-5%

— 2023 r.—-10%
— 2025r.—20%
— 2028 r.—30%.

W zwigzku z powyziszym, w 2020 roku podpisana zostata umowa na zakup 5 autobuséw
elektrycznych wraz z infrastrukturg tadowania pojazdéw. Realizacja umowy i wymiana
autobuséw ze spalinowych na elektryczne pozwoli osiggng¢ 10% udziat autobuséw
zeroemisyjnych w taborze MZK Sp. z 0.0. w Pile.

Ze wzgledu na obowigzujgce ramy prawne dotyczgce osiggniecia poszczegdlnych udziatéw
autobuséw elektrycznych w catkowitym taborze w okreslonych latach konieczne sg dalsze
inwestycje zwigzane z modernizacjg taboru, jak réwniez dziatania obejmujgce zabezpieczenie
niezbednej infrastruktury tadowania autobuséw elektrycznych oraz przygotowanie i rozwdj
punktéw tankowania wodoru.

Transport komunalny

Jednostki organizacyjne Gminy Pita, wykonujace zadania publiczne w mysl ustawy z dnia
8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym, obecnie w swoich flotach pojazdéw nie posiadajg
wynikajgcego z ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
udziatu pojazdéw elektrycznych i/lub pojazdéw zasilanych gazem ziemnym. W celu osiggniecia
wymaganych ww. ustawg udziatdow pojazdéw elektrycznych we flotach poszczegdlnych
jednostek organizacyjnych Gminy Pita, przy zatozeniu pozostawienia aktualnego stanu
ilosciowego floty, konieczne jest zastgpienie do roku 2022 tacznie 13 pojazddw spalinowych
pojazdami elektrycznymi i/lub zasilanych gazem ziemnym oraz kolejnych 24 pojazdéw do roku
2025. W przypadku zbycia pojazdéw uzytkowanych przez poszczegdlne jednostki organizacyjne,
jak réwniez nabycia innych pojazdéw spalinowych, proporcje te ulegng zmianie.

Obecnie do obstugi Urzedu Miasta w Pile jest wykorzystywany jeden pojazd elektryczny.
Pozostatych pie¢ samochoddw jest napedzanych silnikami spalinowymi, sposréd ktérych
w trzech stosowanym paliwem jest olej napedowy, a w dwdch benzyna. W celu osiggniecia
wymaganych ustawg z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
udziatdw pojazdow elektrycznych we flocie Urzedu Miasta obstugujacego Gmine Pita, przy

45



Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Pity

zatozeniu pozostawienia aktualnego stanu liczbowego floty, konieczne jest zastgpienie do roku
2025 jeszcze jednego samochodu spalinowego pojazdem elektrycznym. W przypadku zbycia
pojazdéw uzytkowanych przez Urzad Miasta Pity, jak réwniez nabycia innych pojazdéw
spalinowych, proporcje te ulegng zmianie.

Transport prywatny

Z roku na rok, samochody elektryczne wsrdd uzytkownikéw indywidualnych stajg sie co raz
bardziej popularne. W celu osiggniecia wzrostu popytu na samochody elektryczne, konieczne
jest jednak zwiekszenie liczby ogdlnodostepnych stacji tadowania. Na terenie Gminy Pita
znajduje sie jedna taka stacja (stan na kwiecient 2021 r.). Brak dostatecznie gestej sieci punktéw
tadowania pojazdow elektrycznych znacznie ogranicza mozliwosci wykorzystania samochodu
elektrycznego w transporcie prywatnym i stanowi powazing bariere dla rozwoju
elektromobilnosci. Do lokalizacji, w ktérych docelowo mogtyby powsta¢ stacje tadowania
pojazdow elektrycznych nalezg Plac Staszica, miejsca parkingowe wzdtuz pasa drogowego przy
ul. Plac Zwyciestwa oraz przy ul. tacznej.

Za rozwojem elektromobilnosci powinny podgza¢ réwniez inne formy transportu
zeroemisyjnego. Najbardziej popularnym urzadzeniem do takiego transportu jest rower.
W Gminie Pita nie ma systemu wypozyczenia roweréw miejskich. Niemniej jednak, niezbedny
jest rozwdj infrastruktury Sciezek rowerowych, tam gdzie jest to mozliwe, poprzez wydzielanie
kontrapaséw dla rowerzystéw, budowe nowych drég dla roweréw oraz tworzenie wygodnej
i praktycznej matej infrastruktury w postaci parkingéw dla roweréw, w tym wiat rowerowych.

2.8. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoboréw jakosciowych
i iloSciowych systemu, w tym inwestycji odtworzeniowych

Dla modernizacji taboru autobuséw w transporcie zbiorowym, floty do wykonywania zadan
publicznych przez jednostki organizacyjne Gminy Pita oraz pojazdéw wykorzystywanych przez
Urzedu Miasta w Pile, konieczne sg do zaplanowania naktady inwestycyjne. W transporcie
publicznym niezbedne inwestycje powinny obejmowad czeSciowg wymiane autobusow
o relatywnie najgorszym stanie technicznym Ilub autobuséw najstarszych na autobusy
elektryczne zasilane bateryjnie lub poprzez ogniwa wodorowe. Zakres niezbednych inwestycji
dotyczy réwniez zabezpieczenia zaplecza technicznego, poprzez ktére nalezy rozumiec stacje
tadowania autobuséw elektrycznych oraz punkty tankowania wodoru.

Ze wzgledu na istnienie niedoboréow w postaci niedostatecznej liczby pojazdéw zeroemisyjnych
stuzacych do wykonywania zadan publicznych przez jednostki organizacyjne Gminy Pita,
konieczne sg do zaplanowania naktady inwestycyjne zwigzane z modernizacjg floty pojazdéw
poszczegblnych spétek z udziatem Gminy. W przypadku tego obszaru inwestycyjnego jego
zakres moze obejmowac zakup pojazddéw elektrycznych jak i gazowych, zasilanych gazem
ziemnym. Zarowno w pierwszym jak i w drugim wariancie, przedsiewziecia bedg pociggaty za
sobg koniecznos$¢ utworzenia niezbednego zaplecza technicznego na terenach uzytkowanych
przez wybrane spotki miejskie oraz jednostki budzetowe. Do obstugi pojazdéw zeroemisyjnych
niezbedne bedzie utworzenie i utrzymanie stacji fadowania pojazdéw elektrycznych oraz stacji
tankowania gazu ziemnego (CNG lub LNG). Na etapie projektowania inwestycji mogg réwniez
powstac opracowania koncepcyjne lub inne zatozenia, w ramach ktérych rozwazane bedg rézne
lokalizacje wykonania instalacji tadowania prgdem elektrycznym lub tankowania gazu.

W wyznaczeniu kierunkéw inwestycyjnych w sektorze transportu prywatnego wymagane jest
zaangazowanie, poza przedstawicielami samorzadu terytorialnego, réwniez innych grup
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interesariuszy, w tym biznesu. Warunkiem dokonywania sie sukcesywnego wzrostu liczby
pojazdéw elektrycznych, zaréwno na drogach osiedlowych jak i na gtéwnych arteriach miasta,
jest tworzenie warunkéw do tadowania baterii samochodéw. Inwestycje powinny obejmowaé
zatem tworzenie stacji szybkiego fadowania w publicznych, funkcjonalnych oraz
ogolnodostepnych miejscach.

Obszary dziatan, cechujace sie obecnie najwiekszym potencjatem i znaczeniem dla rozwoju
elektromobilnosci przedstawiono w rozdziale 5.2.1. ,,Adekwatnos¢ zaproponowanych dziatan
do problemoéw oraz potrzeb” oraz w rozdziale 6.1.6 ,,Harmonogram niezbednych inwestycji
w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci”.
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3. STAN JAKOSCI POWIETRZA

Stan jakosci powietrza na terenie Gminy Pita przedstawiony zostat w oparciu o Program
ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej z uwagi na stwierdzone przekroczenia poziomu
dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 oraz poziomu docelowego benzo(a)pirenu,
ktérego integralng czescig jest Plan Dziatan Krotkoterminowych.”” Do oceny stanu jakosci
powietrza w regionie postuzyly réwniez wyniki Rocznej oceny jakosci powietrza
w wojewddztwie wielkopolskim oraz wyniki rocznych ocen jakosci powietrza w latach
poprzedzajgcych.

3.1.

Emisja zanieczyszczen do powietrza jest jednym z czynnikdw ksztattujgcych jego jakosé.

Obecny stan jakosci powietrza

Ocene jakosci powietrza w Polsce dokonuje sie dla ,stref”.>® Strefg mogg by¢:

— aglomeracja o liczbie mieszkarnicéw wiekszej niz 250 tysiecy;

— miasto o liczbie mieszkancéw powyzej 100 tysiecy;

— pozostaty obszar wojewddztwa, niewchodzgcy w sktad miast powyzej 100 tysiecy mieszkancéw
oraz aglomeraciji.

Zgodnie z zatacznikiem do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r.,
w sprawie stref, w ktérych dokonuje sie oceny jakosci powietrza, w wojewddztwie
wielkopolskim strefe stanowig:

— miasto Poznan (miasto o liczbie mieszkaricdw powyzej 250 tysiecy),

— miasto Kalisz (miasto o liczbie mieszkaricow powyzej 100 tysiecy)

— strefa wielkopolska (pozostaty obszar wojewddztwa, niewchodzgcy w sktad miasta powyzej
100 tysiecy mieszkancow).

W ponizszej tabeli przedstawiono zestawienie danych dotyczgcych strefy wielkopolskiej, na
terenie ktorej znajduje sie Gmina Pita.

Tabela 20. Dane dotyczace strefy wielkopolskiej, w ktérej dokonuje sie oceny jakoéci powietrza®°.

. Klasyfikacja wg S
L Klasyfik
Kod Nazwa Powierzchnia . |czb,a , kryteriéw dot. = I. ,aqa e
Lp. Typ strefy 2 mieszkancow kryteriéw dot.
strefy strefy strefy [km?] . ochrony o
w strefie . ochrony roslin
zdrowia
strefa Pozostata
3 | PL3003 . czesc 29495 2863674 tak tak
wielkopolska L
wojewddztwa

Ocena jakosci powietrza dokonywana pod katem spetnienia kryteriow okreslonych w celu
ochrony zdrowia ludzi obejmuje 12 substancji: SO2, NO,, CO, CsHs, O3, pyt PM10, pyt PM2,5, Pb
w pyle PM10, As w pyle PM10, Cd w pyle PM10, Ni w pyle PM10, B(a)P w pyle PM10. Ocena
jakosci powietrza dokonywana pod katem spetnienia kryteriéw okreslonych w celu ochrony
roslin obejmuje 3 substancje: SOz, NOy, Os.

57 Uchwata nr XX1/391/20 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 13 lipca 2020 r.
58 Art. 87. Ustawy Prawo ochrony srodowiska

59 7rédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim, Raport wojewédzki za rok 2020.
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W ponizszej tabeli zamieszczono wyniki klasyfikacji stref dla poszczegdlnych zanieczyszczen,
uzyskane w ocenie rocznej dokonanej z uwzglednieniem kryteriow ustanowionych w celu
ochrony zdrowia ludzi.

Tabela 21. Klasy stref dla poszczegdlnych zanieczyszczen, uzyskane w ocenie rocznej dokonanej
z uwzglednieniem kryteriow ustanowionych w celu ochrony zdrowia ludzi - klasyfikacja podstawowa (klasy: A, C
oraz Al, C1 dla pytu PM2,5).%°

Nazwa strefy Kod strefy | SO2 |[no2 |C6H6|CO | O3 PM10|Pb |As Cd Ni B(a)P | PM2,5

strefa wielkopolska | PL3003 A A A A Al | A A A A A C C1?

1)Dla ozonu — poziom celu dfugoterminowego, strefy uzyskaty klase D2.

2) Dla pytu PM2,5 — poziom dopuszczalny | faza, strefy: aglomeracja poznariska, miasto Kalisz oraz strefa
wielkopolska uzyskata klase A.

Ocena wykonana dla ozonu

W roku 2020 w strefie w strefie wielkopolskiej stwierdzono przekroczenia poziomu docelowego
dla benzo(a)pirenu — strefy zaliczono do klasy C.

Dokonujac klasyfikacji dodatkowej:

— w przypadku ozonu, odnoszac otrzymane wyniki do poziomu celu dtugoterminowego
wszystkie strefy zaliczono do klasy D2;

— w przypadku pytu PM2,5 dla poziomu dopuszczalnego Il fazy - strefa wielkopolska uzyskata
klase C1.

W ponizszej tabeli zamieszczono wyniki klasyfikacji stref dla poszczegdlnych zanieczyszczen,
uzyskane w ocenie rocznej dokonanej z uwzglednieniem kryteriéw ustanowionych w celu
ochrony roslin.

Tabela 22. Klasy stref dla poszczegdlnych zanieczyszczen, uzyskane w ocenie rocznej dokonanej z
uwzglednieniem kryteriéw ustanowionych w celu ochrony roslin - klasyfikacja podstawowa (klasy: A, C)°.

Nazwa strefy Kod strefy SO2 NOx 03!

strefa wielkopolska PL3003 A A A

Dla ozonu — poziom celu dtugoterminowego strefa wielkopolska uzyskata klase D2

Wedtug klasyfikacji dokonanej ze wzgledu na ochrone roslin w 2020 r. w strefie wielkopolskiej,
nie wykazano przekroczen w zakresie dwutlenku siarki, tlenkéw azotu i ozonu, w zwigzku
z powyzszym strefie przypisano klase A.

W klasyfikacji dodatkowej dla ozonu z powodu przekroczenia poziomu celu dtugoterminowego,
strefe wielkopolskg zaliczono do klasy D2.

Na terenie miasta Pity zlokalizowana jest a 1 stacja pomiarowa przy ul. Kusocinskiego. Od
2003 r. stacja dokonuje pomiaréw zanieczyszczen pytowych w powietrzu. W trybie usrednienia
codziennego, stacja dokonuje pomiaréw manualnych dotyczgcych stezenia zawartosci pytéw
PM10, benzo(a)antracenu w PM10, benzo(a)pirenu w PM10, benzo(b)fluorantenu w PM10,
benzo(j)fluorantenu w PM10, benzo(k)fluorantenu w PM10, dibenzo(a,h)antracenu w PM10
oraz indeno(1,2,3-cd)pirenu w PM10 . Dodatkowo na stacji dokonuje sie pomiaru zawartosci

6 7rédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim, Raport wojewédzki za rok 2020.

61 7rédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim, Raport wojewédzki za rok 2020.
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zawieszonego w powietrzu PM10, dwutlenek azotu, tlenkdw azotu oraz tlenku wegla w sposdb
ciggly, automatyczny z uwzglednieniem usrednienia godzinnego.5?

Gmina Pita znajduje sie na terenie strefy wielkopolskiej, dla ktérej, na mocy uchwaty nr
XX1/391/20 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 13 lipca 2020 r. obowigzuje Program
ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej z uwagi na stwierdzone przekroczenia poziomu
dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 oraz poziomu docelowego benzo(a)pirenu,
ktorego integralng czescig jest Plan Dziatan Krétkoterminowych. Dokumentacje do programu
ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej opracowano dla substancji zanieczyszczajgcych
powietrze, dla ktorych w ocenie rocznej za rok 2018 w strefie wielkopolskiej wskazano
przekroczenia norm jakosci powietrza i stwierdzono koniecznos¢ realizacji dziatarn naprawczych
majacych na celu poprawe jakosci powietrza ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi, czyli: pytu
zawieszonego PM10 i PM2,5 oraz benzo(a)pirenu. W wojewddztwie wielkopolskim giéwng
przyczyne zanieczyszczen powietrza stanowi emisja z sektora komunalno-bytowego, w dalszej
kolejnosci emisja z sektora transportowego, bedaca konsekwencjg nasilenia ruchu drogowego.
Emisje z sektora energetycznego oraz przemystu stanowig tzw. tto zanieczyszczen.

Ponadto na terenie wojewddztwa obowigzujg trzy tzw. ,uchwaty antysmogowe” przyjete przez
Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego dnia 18 grudnia 2017 r., tj:

— Uchwate XXXIX/941/17 w sprawie wprowadzenia, na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego
(bez Miasta Poznania i Miasta Kalisza), ograniczen lub zakazéw w zakresie eksploatacji
instalacji, w ktérych nastepuje spalanie paliw.

— Uchwate XXXIX/942/17 w sprawie wprowadzenia, na obszarze Miasta Poznania, ograniczen lub
zakazéw w zakresie eksploatacji instalacji, w ktérych nastepuje spalanie paliw.

— Uchwate XXXIX/943/17 w sprawie wprowadzenia, na obszarze Miasta Kalisza, ograniczen lub
zakazéw w zakresie eksploatacji instalacji, w ktérych nastepuje spalanie paliw.

Na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego, ze wzgledu na charakter gospodarki, duze
znaczenie w ogolnej emisji posiadajg zaréwno emisja powierzchniowa, punktowa jak i liniowa.
Jakos¢ powietrza w wojewddztwie wielkopolskim zalezy rowniez od naptywdw zanieczyszczen
z pozostatego obszaru Polski oraz Europy.
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Rysunek 3. Udziaty Zrédet emisji w poszczegdlnych zanieczyszczeniach powietrza w wojewoédztwie
wielkopolskim &

52 http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/current/station_details/info/920 (07.04.2021)
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Z danych KOBIiZE wynika, ze najwiekszy udziat Zrédet emisji w poszczegdlnych
zanieczyszczeniach powietrza nalezy przypisa¢ emisji komunalno-bytowej w zakresie
benzo(a)pirenu, pytu zawieszonego PM2,5 i PM10. Znaczacy udziat w emisji tlenkéw siarki ma
emisja punktowa, a tlenkéw azotu transport drogowy. Na terenie wojewddztwa
wielkopolskiego znajdujg sie wyrobiska i hatdy, ktére sg zrédtem emisji pytu zawieszonego
PM10iPM2,5.

3.2. Metoda obliczania wskaznikow emisji

Rozwdj elektromobilnosci nalezy rozwazaé w kontek$cie potencjalnego ograniczenia gazéw
cieplarnianych oraz zanieczyszczen z tzw. liniowych Zrédet emisji. Transport, obok przemystu
i sektora bytowo-komunalnego, to jedno z trzech gtéwnych zrédet emisji.

Do okreslenia mierzalnych wskaznikéw zanieczyszczen wykorzystano nastepujace dane:

1. Parametry ilosciowe i jakosciowe floty pojazdéw nalezgcych do Gminy Pita oraz
poszczegdlnych jednostek organizacyjnych, w tym m.in. dane o kategorii pojazdu,
przebiegu, rodzaju paliwa i doktadnej wielkosci jego zuzycia, roku produkcji pojazdu
i normie Euro.

2. Parametry ilosciowe i jakosciowe taboru autobusowego stuzgcego do obstugi transportu
publicznego w tym m.in. dane o przebiegu, rodzaju paliwa i doktadnej wielkosci jego
zuzycia, wielkosci autobusu, roku produkcji i normie Euro.

Do obliczen poszczegdlnych wskaznikdow wykorzystano ww. dane oraz zastosowano
wspdtczynniki emisji zgodnie z metodyka zaproponowang przez Europejska Agencje Srodowiska
(EMEP/EEA).5

Do analiz, na potrzeby oceny emisji uwzgledniajagcej obecny w Polsce mix energetyczny,
wykorzystano rowniez wskazniki emisji dla odbiorcéw koricowych energii elektrycznej,
publikowane corocznie przez Krajowy Osrodek Bilansowania i Zarzagdzania Emisjami (KOBIZE).

Obliczenia wskaznikdw emisji zostaty sporzadzone osobno dla kazdej z trzech wynikajgcych
zustawy o elektromobilnosci grup pojazdéw, tj.: pojazdéw obstugujgcych Urzad Miasta,
pojazdéw stuzgcych do wykonywania zadan publicznych oraz, ze wzgledu na fakt, iz Gmina Pifa
petni funkcje organizatora przewozéw o charakterze komunikacji miejskiej, réwniez taboru
autobusowego.

Jako punkty odniesienia, dla ktérych zostaty obliczone wskazniki emisji w poszczegdlnych
latach, przyjeto udziaty pojazdéw zeroemisyjnych oraz niskoemisyjnych na poziomach
wymaganych ustawg o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Obliczenia wskaznikéw dla pojazdéw komunalnych zostaty wykonane dla dwdéch wariantéw —
zwigzanego z modernizacja floty i wprowadzeniem pojazdéw zasilanych CNG oraz
wprowadzeniem pojazdédw zeroemisyjnych. W zakresie taboru komunikacji publicznej,
obliczenia wykonano wytacznie analizujgc wariant zeroemisyjny.

Ze wzgledu na istniejgcy w Polsce mix energetyczny i wykorzystywanie do produkcji energii
elektrycznej paliw kopalnych, potencjat redukcji emisji w wariancie zeroemisyjnym,
w przypadku wariantu z napedem elektrycznym zasilanym z sieci elektrycznej, zostat przeliczony

63 Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim, Raport wojewddzki za rok 2020 - opracowanie na podstawie danych
KOBIZE / 10S-PIB

64 EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 — Update Oct. 2020
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z zastosowaniem wskaznika emisji (w [kg/MWh]) dla odbiorcéw koricowych energii
elektrycznej. Niemniej jednak, lokalny efekt ekologiczny, tzn. w miejscu pracy silnika
elektrycznego, bedzie wynosit 100% redukcji emisji, pochodzacej ze spalania paliwa przez silnik
spalinowy.

W przypadku zastosowania wariantu bazujgcego na wykorzystaniu paliwa wodorowego,
potencjat redukcji emisji CO, rowniez bedzie wynosit 100% redukcji emisji, pochodzacej ze
spalania paliwa przez silnik spalinowy

3.2.1. Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Powstawanie emisji zanieczyszczen ze zrddet liniowych (komunikacyjnych) w gtéwnej mierze
uzaleznione jest od ilo$ci spalanych paliw, z czym sg réwniez zwigzane:

kategoria pojazdu oraz rodzaj stosowanego paliwa,
normy emisji spalin,

predkosé, z jakg pojazdy poruszajg sie po drodze,
natezenie i ptynnosc¢ ruchu.

Dla emisji pytu znaczenie ma réwniez tzw. emisja pozaspalinowa, wynikajgca ze zuzycia opon,
okfadzin samochodowych (np. klockdw hamulcowych), stanu nawierzchni drég (stopnia
utwardzenia) oraz wtdérnego unosu pytow.

Poza warunkami powstawania samej emisji zanieczyszczen, nie bez znaczenia sg réwniez
czynniki sprzyjajace ich rozprzestrzenianiu sie. Uksztattowanie terenu, zagospodarowanie
przestrzenne i mozliwos¢ zachodzenia tzw. przewietrzenia miasta oraz warunki
meteorologiczne, tj. temperatura powietrza, opady, czy okresy bezwietrzne, w duzej mierze
determinujg jakos$¢ powietrza.

3.3. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju
Elektromobilnosci

Efekt ekologiczny zwigzany z wdrozeniem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci zalezy od:

— dziatan prowadzacych do zwiekszania liczby pojazdéw elektrycznych obstugujgcych Urzad
Miasta Pity oraz pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym we flocie
pojazddéw uzytkowanych przy wykonywaniu zadan publicznych;

— kategorii i norm emisji pojazdéw, ktére zostang zastgpione pojazdami elektrycznymi lub
pojazdami, w ktérych paliwem jest gaz ziemny;

— zwiekszenia znaczenia transportu publicznego przy wyborze codziennego Srodka lokomocji;

— wprowadzenia do taboru komunikacji publicznej autobuséw zeroemisyjnych, tj. takich, ktérych
cykl pracy silnika w miejscu jego pracy nie generuje emisji spalin;

— popularyzacji zeroemisyjnych srodkdéw transportu;

— realizacji dziatan wspomagajacych powyisze zadania, jak np. budowa parkingéw P&R, rozwdj
alternatywnych form transportu, w tym: rowerowego, mozliwosci wypozyczania pojazdéw
elektrycznych (np. skuteréw lub hulajnog).

Rzeczywisty efekt ekologiczny zwigzany z wymiang floty pojazdéw oraz ww. dziataniami
wspierajgcymi moze zosta¢ okreslony na etapie realizacji poszczegdlnych inwestycji, kiedy
znany bedzie ich rzeczywisty zakres rzeczowy, lub ex-post - po zrealizowaniu przedsiewziecia.

% Nie uwzgledniono emisji zwigzanej z produkcjg paliwa wodorowego. Analizowany przypadek dotyczy potencjatu redukcji emisji w miejscu
pracy silnika.
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Dostep do danych oraz zastosowanie metodyki przedstawionej w poprzednim rozdziale
umozliwia jednak obliczenie planowanego, szacowanego efektu redukcji emisji CO; oraz
potencjalnego efektu ekologicznego, mozliwego do osiggniecia dla poszczegdlnych wskaznikéw
emisji zanieczyszczen.

3.3.1. Efekt ekologiczny zwigzany z modernizacja floty pojazdéw komunalnych
uzytkowanych do obstugi Urzedu Miasta Pity

Dwutlenek wegla — stan aktualny

Tabela 23. Flota pojazdéw komunalnych uzytkowanych do obstugi Urzedu Miasta Pity - zestawienie emisji CO2
wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa [kg CO: / rok] — stan aktualny.

Pojazdy do obstugi Urzedu Miasta - zestawienie emisji CO2 wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa
[kg CO2 / rok]

Olej napedowy

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Razem (wszystkie pojazdy)
19581,97

Tabela 24. Flota pojazdéw komunalnych uzytkowanych do obstugi Urzedu Miasta Pity - zestawienie emisji CO2
wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa w przeliczeniu na 1 km [kg CO2 / km] — stan aktualny.

Pojazdy do obstugi Urzedu Miasta - zestawienie emisji CO2 wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa
[kg COz / km]
Olej napedowy
Norma emisji przed Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Euro 1
Osobowe 0,20588
Dostawcze 0,28035 0,24214
Benzyna
Norma emisji Euro 2
Osobowe 0,28894
Dostawcze
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Tabela 25. Flota pojazdéw komunalnych uzytkowanych do obstugi Urzedu Miasta Pity - zestawienie
procentowego rozktadu emisji CO2 wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa [%] — stan aktualny.

Pojazdy do obstugi Urzedu Miasta - zestawienie emisji CO2 wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa [%]

Olej napedowy

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Benzyna

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Razem (spalinowe pojazdy samochodowe)

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Razem (wszystkie pojazdy)

100%

Dwutlenek wegla — potencjat redukcji emisji w wariancie zeroemisyjnym

Tabela 26. Flota pojazdéw komunalnych uzytkowanych do obstugi Urzedu Miasta Pity - zestawienie emisji CO2
wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa [kg CO: / rok] — stan po wdrozeniu pojazdéw zeroemisyjnych.

Pojazdy do obstugi Urzedu Miasta - zestawienie emisji CO2 wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa
[kg CO2 / rok]
Olej napedowy - BEV

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Benzyna - BEV

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Razem (BEV z zastgpienia spalinowych pojazdéw samochodowych)

Norma emisji przed Euro 1

Osobowe

Dostawcze

Redukcja (wszystkie pojazdy) Redukcja (30% pojazdow wg stanu na 2025 r.)
7752 16033
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Tabela 27. Flota pojazdéw komunalnych uzytkowanych do obstugi Urzedu Miasta Pity - zestawienie procentowej
redukcji emisji CO2 wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa [%] — stan po wdrozeniu pojazdéw
zeroemisyjnych.

Pojazdy do obstugi Urzedu Miasta - zestawienie redukcji emisji CO2 wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju
paliwa [%]

Olej napedowy - BEV

Norma emisji Eplj:sdl Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Osobowe 0% 0% 0% 0% 0% 0% 53%
Dostawcze 0% 0% 0% 36% 0% 0% 26%

Benzyna - BEV

Norma emisji Eplj:sdl Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Osobowe 0% 0% 0% 0% 0% 0% 67%
Dostawcze 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

Razem (BEV z zastgpienia spalinowych pojazdéw samochodowych)

Norma emisji przed Euro 1 Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Osobowe 0% 0% 0% 0% 0% 0% 64%
Dostawcze 0% 0% 0% 36% 0% 0% 26%

Redukcja (wszystkie pojazdy) Redukcja (30% pojazdow wg stanu na 2025 r.)
60% 18,12%

Pozostate substancje

— CO —redukcja do 99% w wariancie zeroemisyjnym

— NOx - redukcja do 80% w wariancie zeroemisyjnym

— PM2.5 - redukcja do 100% w wariancie zeroemisyjnym
— B(a)P —redukcja do 100% w wariancie zeroemisyjnym
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3.3.2. Efekt ekologiczny zwigzany z modernizacjg floty pojazdéw komunalnych
stuzacych do wykonywania zadan publicznych w jednostkach organizacyjnych
Gminy Pifa

Dwutlenek wegla — stan aktualny

Tabela 28. Flota pojazdéw komunalnych stuzacych do wykonywania zadan publicznych w jednostkach
organizacyjnych Gminy Pita - zestawienie emisji CO2 wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa [kg CO2 / rok]
— stan aktualny.

Jednostki organizacyjne / wykonywanie zadan publicznych - zestawienie emisji CO2 wg wieku, kategorii
pojazdéw i rodzaju paliwa [kg CO2 / rok]

Olej napedowy

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe 1072480

Benzyna

przed

Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Euro 1

Norma emisji

Osobowe 11598 17293

Dostawcze

Ciezarowe

PHEV/HEV

Osobowe 1743

Dostawcze

Ciezarowe

Elektryczne (BEV)

Osobowe 331

Dostawcze

Ciezarowe

Razem (spalinowe pojazdy samochodowe)

d
Norma emisji prze

Euro 1

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe 1072480

Razem (wszystkie pojazdy)

2441591,79
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Tabela 29. Flota pojazdéw komunalnych stuzacych do wykonywania zadan publicznych w jednostkach
organizacyjnych Gminy Pita - zestawienie emisji CO2 wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa
w przeliczeniu na 1 km [kg COz / km] — stan aktualny.

Jednostki organizacyjne / wykonywanie zadan publicznych - zestawienie emisji CO2 wg wieku, kategorii
pojazdéw i rodzaju paliwa [kg CO2 / km]

Olej napedowy

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe 2,12855 1,63787 1,43614

Benzyna

przed
Euro 1
Osobowe 0,26879 0,32687 0,22628 0,23979

Norma emisji Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6

Dostawcze

Ciezarowe

PHEV/HEV
Osobowe 0,183

Dostawcze

Ciezarowe

Elektryczne (BEV)

Osobowe 0,106

Dostawcze

Ciezarowe
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Tabela 30. Flota pojazdéw komunalnych stuzacych do wykonywania zadan publicznych w jednostkach
organizacyjnych Gminy Pita - zestawienie procentowego rozktadu emisji CO2 wg wieku, kategorii pojazdow

i rodzaju paliwa [%] — stan aktualny.

Jednostki organizacyjne / wykonywanie zadan publicznych - zestawienie emisji CO2 wg wieku, kategorii
pojazdow i rodzaju paliwa [%]

Olej napedowy

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Benzyna

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

PHEV/HEV

Osobowe 0,07%

Dostawcze

Ciezarowe

Elektryczne (BEV)

Osobowe 0,01%

Dostawcze

Ciezarowe

Razem (spalinowe pojazdy samochodowe)

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Razem (wszystkie pojazdy)

100%
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Dwutlenek wegla — potencjat redukcji emisji w wariancie gazowym

Tabela 31. Flota pojazdéw komunalnych stuzacych do wykonywania zadan publicznych w jednostkach
organizacyjnych Gminy Pita - zestawienie emisji CO2 wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa [kg CO2 / rok]
— stan po wdrozeniu pojazdow na CNG.

Jednostki organizacyjne / wykonywanie zadan publicznych - zestawienie emisji CO2 wg wieku, kategorii pojazdu
i rodzaju paliwa [kg CO2 / rok]
Olej napedowy - CNG
Norma emisji
Osobowe
Dostawcze
Ciezarowe 809260
Benzyna -> CNG
Norma emisji
Osobowe
Dostawcze
Ciezarowe
PHEV/HEV - CNG
Osobowe 1652
Dostawcze
Ciezarowe
Elektryczne (BEV) - CNG

Razem (CNG z zastgpienia spalinowych pojazdéw samochodowych)

Norma emisji przed Euro 1

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe 809260
Razem (wszystkie pojazdy) Redukcja (30% pojazdéw wg stanu na 2025 r.)

1687382 2215329
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Tabela 32. Flota pojazdéw komunalnych stuzgcych do wykonywania zadan publicznych w jednostkach
organizacyjnych Gminy Pita - zestawienie procentowej redukcji emisji CO2 wg wieku, kategorii pojazdéw
i rodzaju paliwa [%] — stan po wdrozeniu pojazdéw na CNG.

Jednostki organizacyjne / wykonywanie zadan publicznych - zestawienie redukcji emisji CO2 wg wieku, kategorii
pojazdu i rodzaju paliwa [%]

Olej napedowy - CNG

Norma emisji ;:isdl Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Osobowe 0% 0% 0% 0% 21% 23% 1%
Dostawcze 0% 0% 60% 39% 52% 52% 50%
Ciezarowe 65% 61% 50% 17% 25% 43% 25%

Benzyna - CNG

Norma emisji ;::sdl Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Osobowe 0% 0% 0% 36% 47% 23% 28%

Dostawcze 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Ciezarowe 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
PHEV/HEV - CNG
Osobowe 5%
Dostawcze 0%
Ciezarowe 0%
Elektryczne (BEV) > CNG
Osobowe
Dostawcze
Ciezarowe
Razem (CNG z zastgpienia spalinowych pojazdéw samochodowych)

Norma emisji przed Euro 1 Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Osobowe 0% 0% 0% 36% 28% 23% 14%
Dostawcze 0% 0% 60% 39% 52% 52% 50%
Ciezarowe 65% 61% 50% 17% 25% 43% 25%

Redukcja (wszystkie pojazdy) Redukcja (30% pojazdéw wg stanu na 2025 r.)
31% 9%

60



Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Pity

Dwutlenek wegla — potencjat redukcji emisji w wariancie zeroemisyjnym

Tabela 33. Flota pojazdéw komunalnych stuzacych do wykonywania zadan publicznych w jednostkach
organizacyjnych Gminy Pita - zestawienie emisji CO2 wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa [kg CO2 / rok]
- stan po wdrozeniu pojazdéw zeroemisyjnych.

Jednostki organizacyjne / wykonywanie zadan publicznych - zestawienie emisji CO2 wg wieku, kategorii
pojazdéw i rodzaju paliwa [kg CO2 / rok]
Olej napedowy - BEV

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe 695313

Benzyna - BEV

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

PHEV/HEV - BEV

Osobowe 921

Dostawcze

Ciezarowe

Elektryczne (BEV) - BEV

Razem (BEV z zastgpienia spalinowych pojazdéw samochodowych)

Norma emisji przed Euro 1

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe 695313
Redukcja (wszystkie pojazdy) Redukcja (30% pojazdéw wg stanu na 2025 r.)

1432030 2138723
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Tabela 34. Flota pojazdéw komunalnych stuzgcych do wykonywania zadan publicznych w jednostkach
organizacyjnych Gminy Pita - zestawienie procentowej redukcji emisji CO2 wg wieku, kategorii pojazdéw
i rodzaju paliwa [%] — stan po wdrozeniu pojazdow zeroemisyjnych.

Jednostki organizacyjne / wykonywanie zadan publicznych - zestawienie redukcji emisji CO2 wg wieku, kategorii
pojazdow i rodzaju paliwa [%]

Olej napedowy - BEV

Norma emisji Epur:sdl Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Osobowe 0% 0% 0% 0% 56% 57% 45%
Dostawcze 0% 0% 67% 49% 60% 60% 59%
Ciezarowe 70% 67% 57% 29% 36% 51% 35%

Benzyna > BEV

Norma emisji I?ur:cfdl Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Osobowe 0% 0% 0% 64% 70% 57% 60%

Dostawcze 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Ciezarowe 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
PHEV/HEV - BEV
Osobowe 47%
Dostawcze 0%
Ciezarowe 0%
Elektryczne (BEV) - BEV
Osobowe
Dostawcze
Ciezarowe
Razem (BEV z zastgpienia spalinowych pojazdéw samochodowych)

Norma emisji przed Euro 1 Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Osobowe 0% 0% 0% 64% 60% 57% 52%
Dostawcze 0% 0% 67% 49% 60% 60% 59%
Ciezarowe 70% 67% 57% 29% 36% 51% 35%

Redukcja (wszystkie pojazdy) Redukcja (30% pojazdéw wg stanu na 2025 r.)
41% 12,40%

Pozostate substancje

— CO —redukcja do 47% w wariancie gazowym oraz 92% w wariancie zeroemisyjnym

— NOx - redukcja do 34% w wariancie gazowym oraz 82% w wariancie zeroemisyjnym

— PM2.5 —redukcja do 87% w wariancie gazowym oraz 100% w wariancie zeroemisyjnym
— B(a)P —redukcja do 63% w wariancie gazowym oraz 100% w wariancie zeroemisyjnym
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3.3.3. Efekt ekologiczny zwigzany z modernizacjg taboru autobusowego komunikacji
publicznej

Dwutlenek wegla — stan aktualny

Tabela 35. Tabor autobusowy MZK Sp. z 0.0. w Pile - zestawienie emisji CO2 wg wieku, kategorii pojazdéw
i rodzaju paliwa [kg CO2 / rok] — stan aktualny.

Autobusy miejskie - zestawienie emisji CO, wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa [kg CO: / rok]

Olej napedowy

Norma emisji
MIDI
MAXI 441225 993367
Benzyna
Norma emisji przed Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Euro 1
MIDI 0 0 0
MAXI 0 0 0 0 0 0 0
PHEV/HEV

MIDI
MAXI 338036

Razem (wszystkie pojazdy)
2115478,36

Tabela 36. Tabor autobusowy MZK Sp. z 0.0. w Pile - zestawienie emisji CO2> wg wieku, kategorii pojazdéw
i rodzaju paliwa w przeliczeniu na 1 km [kg CO2 / km] — stan aktualny.

Autobusy miejskie - zestawienie emisji CO2 wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa [kg CO2 / km]
Olej napedowy
Norma emisji Euro 6
MIDI | 0,91633 0,88147
MAXI 1,27861 1,05639 0,97937 0,95817 0,96519
Benzyna
Norma emisji przed Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Euro 1
MIDI 0 0 0 0 0 0 0
MAXI 0 0 0
PHEV/HEV

MIDI
MAXI 0,763
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Tabela 37. Tabor autobusowy MZK Sp. z 0.0. w Pile - zestawienie procentowego rozktadu emisji CO2 wg wieku,
kategorii pojazdow i rodzaju paliwa [%] — stan aktualny.

Autobusy miejskie - zestawienie emisji CO2 wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa [%]

Olej napedowy

Norma emisji
MIDI
MAXI
Benzyna
Norma emisji przed Euro1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Euro 1
MIDI 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
MAXI 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
PHEV/HEV

MIDI
MAXI 16%

Razem (wszystkie pojazdy)
100%

Dwutlenek wegla — potencjat redukcji emisji w wariancie zeroemisyjnym

Tabela 38. Tabor autobusowy MZK Sp. z 0.0. w Pile - zestawienie emisji CO2 wg wieku, kategorii pojazdéw
i rodzaju paliwa [kg CO2 / rok] — stan po wdrozeniu pojazdéw zeroemisyjnych.

Autobusy miejskie - zestawienie emisji CO2 wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa [kg CO: / rok]

Olej napedowy - BEV

Norma emisji

MIDI
MAXI

302877 676929

PHEV/HEV - BEV
MIDI

MAXI 291321

Redukcja (wszystkie pojazdy) Redukcja (30% pojazdéw wg stanu 2028 r.)
1506193 1932693
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Tabela 39. Tabor autobusowy MZK Sp. z 0.0. w Pile - zestawienie procentowej redukcji emisji CO2 wg wieku,
kategorii pojazdow i rodzaju paliwa [%] — stan po wdrozeniu pojazdéw zeroemisyjnych.

Autobusy miejskie - zestawienie redukcji emisji CO2 wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa [%]

Olej napedowy - BEV

Norma emisji Epur:sdl Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
MIDI 0% 0% 0% 28% 0% 0% 25%
MAXI 0% 0% 49% 38% 33% 31% 32%

PHEV/HEV - BEV
MIDI 0%
MAXI 14%
Redukcja (wszystkie pojazdy) Redukcja (30% pojazdow wg stanu na 2028 r.)
29% 9%

Pozostate substancje

CO —redukcja do 97% w wariancie zeroemisyjnym
NOx — redukcja do 92% w wariancie zeroemisyjnym
PM2.5 — redukcja do 100% wariancie zeroemisyjnym
B(a)P — redukcja do 100% wariancie zeroemisyjnym

3.4. Monitoring jakosci powietrza

Na terenie miasta Pity zlokalizowana jest 1 stacja pomiarowa przy ul. Kusociiskiego. Panstwowy
Monitoring Srodowiska jest podstawa rzetelnej i wiasciwej oceny jakosci powietrza. Od 2003 r.
stacja dokonuje pomiaréw zanieczyszczen pytowych w powietrzu. W trybie usrednienia
codziennego, stacja dokonuje pomiaréw manualnych dotyczgcych stezenia zawartosci pytow
PM10, benzo(a)antracenu w PM10, benzo(a)pirenu w PM10, benzo(b)fluorantenu w PM10,
benzo(j)fluorantenu w PM10, benzo(k)fluorantenu w PM10, dibenzo(a,h)antracenu w PM10
oraz indeno(1,2,3-cd)pirenu w PM10 . Dodatkowo na stacji dokonuje sie pomiaru zawartosci
zawieszonego w powietrzu PM10, dwutlenek azotu, tlenkdw azotu oraz tlenku wegla w sposdb
ciggly, automatyczny z uwzglednieniem usrednienia godzinnego.

Powszechnie przyjetym sposobem udostepniania informacji na temat jakosci powietrza jest
Internet. Na stronie GIOS dostepne sg na biezgco informacje o jakosci powietrza w Polsce oraz
w wojewddztwie wielkopolskim. Dodatkowo, na stronie Wielkopolskiego Urzedu
Wojewddzkiego w Poznaniu dostepne sg komunikaty i ostrzezenia zwigzane z jakoscia
powietrza. Oprocz powyzszych serwiséw, dostepne sa rowniez aplikacje mobilne Regionalnego
Systemu Ostrzegania.
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4. OPIS ISTNIEJACEGO SYSTEMU ENERGETYCZNEGO JEDNOSTKI
SAMORZADU TERYTORIALNEGO

Charakterystyki systemoéw energetycznych Gminy Pita dokonano na podstawie Aktualizacji
zatozen do planu zaopatrzenia w cieptfo, energie elektrycznqg i paliwa gazowe dla miasta Pity
oraz na podstawie danych udostepnionych przez wiasciwych gestorow sieciowych nosnikéw
energii.

SYSTEM ZAOPATRZENIA W ENERGIE ELEKTRYCZNA
Przesyt

Polskie Sieci Elektroenergetyczne S.A. (PSE S.A.) z siedzibg w Konstancinie-Jeziornej przy
ul. Warszawskiej 165, zgodnie z decyzjg Prezesa URE petni role Operatora Systemu
Przesytowego (elektroenergetycznego).

Na obszarze Pity PSE S.A. nie posiadajg stacji elektroenergetycznych najwyzszych napiec oraz
przez ten teren nie przebiegajg linie najwyzszych napiec. System dystrybucyjny miasta zasilany
jest ze stacji elektroenergetycznej Pita Krzewina pracujgcej na napieciu 220/110 kV, znajdujacej
sie w Gminie Kaczory.

Do stacji Pita Krzewina doprowadzone s3 nastepujace linie: dwutorowa linia 400 kV relacji
Bydgoszcz Zachdd — Pita Krzewina (czasowo pracujgca na napieciu 220 kV), linia 220 kV w relacji
Pita Krzewina — Zydowo oraz nowa dwutorowa linia 400 kV Pita Krzewina — Plewiska, ktdra
zastgpifa dotychczasowa linie 220 kV w tej samej relacji. Linia 400 kV Pita Krzewina — Plewiska
pracuje rowniez czasowo na napieciu 220 kV.%®

ENEA Operator Sp. z o. o. eksploatuje elektroenergetyczne linie napowietrzne o wysokim
napieciu (WN) 110 kV nastepujacych relac;ji:®’

—  Smitowo - Pita Pétnoc z odczepem Pita Potudnie (15,61 km, w tym 8,74 km na terenie m. Pity);
— Ujscie — Krzewina (10,60 km, w tym 0,88 km na terenie m. Pity);

— Pita Potudnie — Pita Centrum, uruchomiona w 1973 r. (3,45 km, w catosci na terenie m. Pity);
—  Pita Potudnie — Pita Centrum, uruchomiona w 1986 r. (1,27 km, w catosci na terenie m. Pity);
— Pita Potudnie — Pita Centrum, uruchomiona w 2014 r. (0,26 km, w catosci na terenie m. Pity);
— Pita Centrum — Pita Pétnoc (7,92, w catosci na terenie m. Pity);

— Krzewina — Watcz, z odgatezieniem Pita Potudnie (45,76 km, w tym 13,58 na ternie m. Pity);

— Krzewina — Pita Potudnie (9,86 km, w tym 5,41 km na terenie m. Pity).

Energia elektryczna zasilajgca sie¢ dystrybucyjng $redniego napiecia (SN) na obszarze miasta
Pity jest transformowana w elektroenergetycznych stacjach transformatorowych WN/SN, tzw.
GPZ. Z rozdzielni SN stacji gtéwnego punktu zasilania (GPZ) wyprowadzone sg linie
elektroenergetyczne umozliwiajgce dystrybucje energii do poszczegdlnych rejonédw miasta, jak
rowniez zasilanie grupy wiekszych odbiorcéw koncowych. Na terenie Pity operator systemu
dystrybucyjnego eksploatuje elektroenergetyczne linie SN, napowietrzne i kablowe o napieciu
15 kV. Ponadto na obszarze Pity zlokalizowana jest sie¢ SN bedaca wifasnoscia
PKP Energetyka S.A., w postaci elektroenergetycznych linii SN.

& Zrodto: Polskie Sieci Elektroenergetyczne S.A.

67 Zrodto: Enea Operator Sp. z 0.0.
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Zestawienie stacji WN/SN zasilajgcych odbiorcéw znajdujgcych sie na terenie miasta Pity:®’

—  Pita Potudnie 110/15 kV

— Pita Pétnoc 110/15 kV

— Pita Centrum 110/15 kV

— Jastrowie 110/15 kV (transformatory w stacji GPZ Jastrowie pracujg w rezerwie jawnej
— Ujscie 110/15 kv

Dystrybucja

Dystrybucja energii elektrycznej w Gminie Pita zajmuja sie spotki ENEA Operator Sp. z 0.0. oraz
PKP Energetyka S.A.

Enea Operator Sp. z 0.0. z siedzibg w Poznaniu przy ul. Strzeszynskiej 58, na podstawie Decyzji
Prezesa URE petni role operatora systemu dystrybucyjnego (OSD). Obszar dziatania
wymienionego operatora systemu dystrybucyjnego wynika z udzielonej temu przedsiebiorcy
koncesji na dystrybucje energii elektrycznej sieciami wfasnymi zlokalizowanymi, m.in. na
terenie Gminy Pita. Na terenie miasta Pity Dystrybucja dla odbiorcéw komunalnych odbywa sie
gtdéwnie za pomocg sieci nN nalezgcej do ENEA Operator Sp. z 0.0.

Zestawienie stacji transformatorowych SN/nN nalezacych do ENEA Operator Sp. z 0.0.:%8

— stacje wnetrzowe kontenerowe (45 szt.);
— stacje wnetrzowe miejskie (126 szt.);

— stacje wnetrzowe wiezowe (7 szt.);

— stacje wnetrzowe wbudowane (10 szt.);
— stacje stupowe (21 szt.).

Zestawienie linii elektroenergetycznych SN i nN nalezgcych do ENEA Operator Sp. z 0.0.:%
linie napowietrzne SN — 85,04 km;

linie kablowe SN —223,22 km;

linie napowietrzne nn — 37,62 km;

linie kablowe nn — 458,98 km.

Dystrybucjg energii elektrycznej na omawianym terenie zajmuje sie rowniez PKP Energetyka
S.A. Spotka petni funkcje operatora systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego na
obszarach zwigzanych z zasilaniem obiektéw kolejowych, na podstawie posiadanej koncesji na
przesyt i dystrybucje energii elektrycznej. Spdtka zostata wyznaczona na operatora systemu
dystrybucyjnego elektroenergetycznego na obszarze okreslonym w koncesji na dystrybucje
energii elektrycznej. Ponadto wymieniony operator systemu dystrybucyjnego eksploatuje na
obszarze Pity podstacje trakcyjng PT Pita, stuzgcg wytgcznie na potrzeby zasilania kolejowe;j sieci
trakcyjnej. Uzytkownicy sieci, ktdrej fgczna dtugosé linii energetycznej to ok. 16 m (nadziemna
i kablowa), na terenie miasta Pity po stronie nN sg zasilani z linii LPN poprzez stacje
transformatorowe SN/nN. Stacje transformatorowe 15/0,4 kV, usytuowane sg w 13
lokalizacjach na terenie miasta Pity. Spdétka obserwuje wzrost zapotrzebowania na energie,
ktory wynosi ok. 9% poréwnujac dane z lat 2017 i 2019 i jest wynikiem wzrostu ilosci odbiorcow
w omawianych latach o niespetna 24%.%°

&8 7rodto: Enea Operator Sp. z 0.0.

6 7rédto: PKP Energetyka S.A.
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Zestawienie stacji transformatorowych SN/nN nalezacych do PKP Energetyka S.A.:%°

— stacje budynkowe (6 szt.);
— stacje stupowe (7 szt.);

Zestawienie linii elektroenergetycznych SN nalezgcych do PKP Energetyka S.A.:®°

— linie kablowe SN — 12,33 km;
— linie napowietrzne SN — 13,78 km.

Wytwarzanie

Na omawianym obszarze wytwarzaniem energii elektrycznej zajmuje sie Miejska Energetyka
Cieplna Pifa Sp. z 0.0. z siedziba przy ul. Kaczorskiej 20 w Pile. Na obszarze Pity nie identyfikuje
sie znaczacych systemowych Zrodet wytworczych energii elektrycznej. Najwiekszym Zzrédtem
energii elektrycznej jest elektrocieptownia Koszyce. Obiekt jest Zrédtem kogeneracyjnym
zasilanym gazem ziemnym i pozwala produkowac jednoczesnie ok. 10 MWt energii cieplnej i ok.
10 MWe energii elektrycznej. Elektrocieptownia MEC Pita Sp. z o.0., zlokalizowana na terenie
dotychczasowej KR Koszyce, zostata uruchomiona jesienig 2014 r.

Do jednostek wytwodrzych zaliczajg sie rowniez instacje OZE. Na terenie miasta Pity czynnym
zrodtem jest Elektrownia Wodna Koszyce, o mocy przytagczeniowej 1280 kW.

SYSTEM ZAOPATRZENIA W PALIWO GAZOWE

Przedsiebiorstwami gazowniczymi, ktérych dziatanie zwigzane jest z zaopatrzeniem Gminy Pita
W gaz ziemny s3:

— w zakresie przesytu gazu - Operator Gazociggéw Przesytowych GAZ - SYSTEM S.A.
w Warszawie, Oddziat w Poznaniu;

— w zakresie dystrybucji gazu — Polska Spdtka Gazownictwa Sp. z 0.0., Oddziat w Poznaniu, RDG
w Pile;

— w zakresie obrotu gazem — Polskie Gérnictwo Naftowe i Gazownictwo Obrét Detaliczny
Sp. z. 0. 0.

Przez teren Gminy Pita przebiegajg gazociagi przesytowe wysokiego cisnienia eksploatowane
przez Operatora Gazociggdw Przesytowych GAZ-SYSTEM S.A. Oddziat w Poznaiu, relacji:
Rogozno — Pita, odgatezienie Pita oraz Pita — Watcz. Dodatkowo w miescie Pita, przy ul. Ujskiej
znajduje sie zbudowana w roku 1996 stacja gazowa o przepustowosci 18 000 m3/h.”°

Na terenie Gminy Pita funkcjonuje system zaopatrzenia odbiorcéw w gaz ziemny
wysokometanowy rozprowadzany przez OGP GAZ-SYSTEM S.A. w zakresie sieci gazowych
wysokiego, sredniego i niskiego ci$nienia oraz stacji redukcyjno-pomiarowych | i Il stopnia.

Dystrybucjg gazu na omawianym terenie zajmuje sie PSG Sp. z 0.0. Oddziat w Poznaniu. Na
terenie Pity istniejg dwa rodzaje miejskich sieci gazowych:

— gazociagi Sredniego cisnienia (powyzej 10 kPa do 0,5 MPa wiacznie) zasilajgce stacje i punkty
redukcyjno-pomiarowe,

— gazociaggi niskiego cisnienia (do 10 kPa witacznie) doprowadzajgce gaz do poszczegdlnych
odbiorcow.

Gaz ziemny wykorzystywany jest do celdow gospodarczo-bytowych gtdwnie przez gospodarstwa
domowe i obiekty uzytecznosci publicznej oraz do celéw technologicznych przez zaktady

70 7rédto: Operator Gazociggdw Przesytowych GAZ-SYSTEM S.A.
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przemystowe. Gazociagi $redniego i niskiego ci$nienia zasilajg osiedla: Srédmiescie, Gérne,
Zamos¢, Jadwizyn i Staszyce oraz cze$é osiedli: Gtadyszewo, Podlasie, Koszyce i Motylewo.

SYSTEM ZAOPATRZENIA W CIEPLO

Na obszarze gminy Pita koncesjonowang dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie wytwarzania,
przesytania i dystrybucji ciepta prowadzi Miejska Energetyka Cieplna Pita Sp. z 0.0 (MEC Pita Sp.
z 0.0.). Potrzeby cieplne odbiorcéw na terenie Miasta Pity pokrywane sg ze zrédet energetyki
komunalnej i przemystowej zasilajgcych odbiorcow za posrednictwem systemu sieci
cieptowniczych lub bezposrednio, czynnikiem wodnym lub parowym.

Na terenie miasta zlokalizowane s3:

—  Zrédta systemowe;

— kottownie lokalne — weglowe, gazowe i olejowe;

— zrédfa indywidualne - Zrédfa i urzadzenia grzewcze na paliwa state (wegiel, koks, drewno),
paliwa ciekte i gazowe (olej opatowy, gaz ziemny, gaz ptynny LPG) oraz elektryczne urzadzenia
grzewcze.

Przygotowanie cieptej wody uzytkowej odbywa sie przy pomocy lokalnych piecykdw gazowych
oraz w mniejszym stopniu przez miejski system cieptowniczy, paleniska piecowe, kotty olejowe
oraz roznego rodzaju podgrzewacze elektryczne.

Gtéwnymi zrédtami zasilajgcymi miejski system cieptowniczy Gminy Pita, zarzagdzanym przez
MEC Pita Sp. z 0.0. s3:

— ECKoszyce;
— KR Zachadd;

— KR Kaczorska;
— KO Staszyce.

ODNAWIALNE ZRODtA ENERGII
—  ENERGETYKA WIATROWA

W powiecie pilskim, wg danych URE (stan na koniec 2020 r.) znajdujg sie 2 elektrownie
wiatrowe o tacznej zainstalowanej mocy wynoszacej ok. 1,75 MW. W chwili obecnej na
obszarze Gminy Pita nie wystepujg instalacje wykorzystujgce energie wiatrowa.

— ENERGETYKA WODNA

Wg danych URE, w powiecie pilskim istnieje 10 elektrowni wodnych. Na terenie Gminy Pifa
istnieje 1 elektrownia wodna.

Elektrownia Wodna w Pile ,Koszyce”, wybudowana zostata w 1937 r. w miejscu dawnego
mtyna. Posiada moc przytgczeniowg 1280 kW.”' Obejmuje modernistyczny budynek
z jednonawowag halg maszyn i dwukondygnacyjng rozdzielnig, a takze zapore ziemng o dtugosci
270 m z trzyprzestowym betonowym jazem pietrzacym, wznoszgcym wode na wysokos¢ 3,5 m.
Obecnie jest wiasnoscig firmy ENEA Wytwarzanie sp. z 0.0.

— ENERGETYKA StONECZNA

Wg danych URE (stan na dzier 31 grudnia 2020 r.) w powiecie pilskim tgcznie znajdowaty sie
dwie mate instalacje (0 mocy pomiedzy 0,05 MW a 0,5 MW) wykorzystujgce energie

71 7rédto: Enea Sp. z 0.0.
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promieniowania stonecznego. Sumaryczna moc tych instalacji siegata ok. 0,042 MW.
W granicach powiatu nie istniejg duze (o mocy powyzej 0,5 MW) instalacje OZE wykorzystujgce
energie stoneczng. Na obszarze Gminy Pita mogg natomiast wystepowacd instalacje
fotowoltaiczne, bedgce mikroinstalacjami wykorzystywanymi przez prosumentéw (o mocy
mniejszej niz 0,05 MW).

— BIOGAZ
Wg danych URE, w powiecie pilskim istniejg 2 biogazownie o tgcznej mocy ok 0,9 MW.

Pierwszg z nich jest biogazownig rolniczo-utylizacyjna w Skrzatuszu o mocy 0,5 MW. Oznacza to,
ze przetwarza ona substraty pochodzace z przetwdrstwa rolnego, jak i produkty uboczne
przetworstwa spozywczego, takie jak: wywar gorzelniczy, pulpa ziemniaczana, odpady
warzywno-owocowe, osad z oczyszczalni Sciekdw czy odpady poubojowe K3. Druga
biogazownig jest biogazownia w Ktodzie wytwarzajgca energie z biogazu sktadowiskowego
o mocy 0,4 MW.

4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego jednostki samorzadu terytorialnego

Bezpieczenstwo energetyczne to stan gospodarki umozliwiajagcy pokrycie biezgcego
i perspektywicznego zapotrzebowania odbiorcéw na paliwa i energie w sposdb technicznie
i ekonomicznie uzasadniony, przy zachowaniu wymagan ochrony srodowiska.

SYSTEM ZAOPATRZENIA W ENERGIE ELEKTRYCZNA

W horyzoncie roku 2030 PSE S.A. nie przewidujg prowadzenia inwestycji na terenie Miasta Pity,
niemniej jednak planowana jest przebudowa stacji Pita Krzewina na napiecie 400/110 kV. Stacja
obecnie jest w trakcie rozbudowy i modernizacji, dzieki czemu bedzie ona dostosowana do
wymogoéw Rozporzadzenia Komisji UE z dnia 24 listopada 2017 dotyczacego stanu zagrozenia
i stanu odbudowy systemu elektroenergetycznego.

Planowana jest réwniez przebudowa linii 220 kV Pita Krzewina — Zydowo na dwutorowg linie
400 kV. Ostateczny jej przebieg jest w trakcie ustalen. W wyniku realizacji tego zadania
utworzone zostang relacje: Dunowo — Pita Krzewina oraz Zydowo Kierzkowo — Pita Krzewina,
niemniej jednak, nowe linie nie bedg wchodzity w obszar Miasta Pity.”?

Podstawowym podmiotem odpowiedzialnym za bezpieczenstwo zasilania w energie elektryczng
jest lokalny Operator Systemu Dystrybucyjnego tj. ENEA Operator Sp. z o.0. Oddziat nr Il -
poznanski. Wedtug danych udostepnionych przez operatora systemu dystrybucyjnego na
potrzeby sporzadzenia Aktualizacji zafozen do planu zaopatrzenia w ciepfo, energie elektryczng
i paliwa gazowe dla miasta Pity stan techniczny sieci na obszarze gminy Pita jest dobry
i eksploatowany zgodnie z obowigzujgcymi  przepisami iprocedurami. W sieci
elektroenergetycznej zasilajgcej odbiorcéw na terenie gminy istniejg rezerwy mocy. Siec
elektroenergetyczna 110 kV pracuje w uktadzie zamknietym, w zwigzku z czym w przypadkach
awaryjnych istnieje mozliwos$¢ drugostronnego zasilania poszczegdlnych stacji GPZ. Na biezgco
prowadzone sg prace remontowo-modernizacyjne, polegajgce w gtdwnej mierze na wymianie
wyeksploatowanych urzadzen na nowe, co zmniejsza mozliwos¢ wystgpienia awarii. Ponadto
miejskie ciggi liniowe SN sg stosunkowo krdtkie, wzajemnie sie rezerwujg, co przektada sie m.in.
na wiekszg niezawodnos¢ i ograniczenie braku zasilania w przypadku wystgpienia awarii.
Stopien nasycenia infrastrukturg sieciowg, wielokierunkowe mozliwosci zasilania na réznych

72 7rédto: Polskie Sieci Elektroenergetyczne S.A. (stan na 07.2021r.)
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poziomach napiecia, sprawiajg, ze stopien pewnosci zasilania w energie elektryczng odbiorcow
miasta jest wysoki.

SYSTEM ZAOPATRZENIA W GAZ ZIEMNY

Bezpieczenstwo zaopatrzenia mieszkanicéw gminy w gaz ziemny to zdolnos¢ do zaspokojenia na
warunkach rynkowych popytu na gaz pod wzgledem ilosciowym i jakosciowym po cenie
wynikajgcej z réwnowagi podazy i popytu. Z technicznego punktu widzenia podmiotami
odpowiedzialnymi za zapewnienie bezpieczenstwa dostaw gazu s3 operatorzy systemow:
przesytowego i dystrybucyjnego.

Zasadniczym warunkiem zapewnienia bezpieczeAstwa dostawy gazu sieciowego na obszarze
gminy jest sukcesywna wymiana przestarzatych elementéw infrastruktury sieciowej potgczona
z systematycznym rozwojem  systemu  dystrybucyjnego i dostosowaniem go do
zapotrzebowania odbiorcow. Obecna infrastruktura gazowa w petni zaspokaja potrzeby
energetyczne Pity. System przesytu gazu ziemnego do obszaru miasta Pity posiada rezerwy
przepustowosci, ktére sg w stanie zaspokoi¢ przysztosciowe zapotrzebowanie na gaz
przewodowy u odbiorcéw z terenu gminy. Stacje redukcyjno-pomiarowe posiadajg rezerwy
przepustowosci w petni zabezpieczajace ewentualny wzrost zapotrzebowania na gaz ziemny
w gminie. PSG Sp. z o0.0. Oddziat w Poznaniu przewiduje zwiekszenie efektywnosci
wykorzystania obecnej sieci gazowej na terenie Pity, a Zrédtem rozbudowy przysztych sieci
moga by¢ istniejgce sieci gazowe. W aspekcie wyzej opisanym poziom bezpieczeistwa miasta
Pity nie odbiega od sredniego poziomu na obszarze kraju. Odrebnym zagrozeniem dla rozwoju
systemu gazowniczego jest zagrozenie ekonomiczne, przejawiajgce sie wzrostem cen gazu,
ktore czynig nieopfacalnym jego uzytkowanie do okreslonych zastosowan, np. celéw
grzewczych, szczegdlnie u matych odbiorcéw, gdzie ogrzewanie weglowe jest relatywnie tansze.

SYSTEM ZAOPATRZENIA W CIEPLO

Stan bezpieczenstwa, dla odbiorcéw, zalezy od zapewnienia ciggtosci pracy miejskiego systemu
cieptowniczego nalezgcego do Miejskiej Energetyki Cieplnej Pita Sp. z o0.0., ktéry swoim
zasilaniem obejmuje duzg czes¢ potrzeb cieplnych odbiorcéw z terenu miasta Pity. Ciepto do
odbiorcow dostarczane jest z 1 elektrocieptowni, 2 kottowni rejonowych (pracujacych na
wspdlng sieé) oraz 1 kottowni osiedlowej. Efektem rozwoju miejskiego systemu cieptowniczego
jest duzy i rozlegty system sieci. W celu obnizenia kosztéw dystrybucji ciepta dostarczanego do
uzytkownikéw przedsiebiorstwo MEC Pita Sp. z o0.0. w minionych latach prowadzito
systematycznie prace budowlane, modernizacyjne i remontowe systemu cieptowniczego. Stan
techniczny sieci oraz weztéw oceniany jest jako dobry. Prowadzone i kontynuowane dziatania
majg na celu petne, bezawaryjne zaspokajanie potrzeb odbiorcéw, poprawe niezawodnosci
przesytu ciepta, a takze witasciwe przygotowanie sieci i urzadzen cieptowniczych do kolejnych
sezondw grzewczych. Stosowane sg systemy rur preizolowanych posiadajgce dodatkowe
zabezpieczenie w postaci elektronicznego systemu alarmowego, ktérego zadaniem jest wczesne
wykrywanie i precyzyjna lokalizacja nieszczelnosci i/lub stanéw awaryjnych mogacych pojawié
sie podczas eksploatacji sieci cieptowniczej. Przyczynia sie to do obnizenia strat na przesyle,
znakomicie zwiekszajgc niezawodnos¢ pracy sieci i tym samym komfort odbiorcéw ciepfta.
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4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub inne
paliwa alternatywne w okresie do 2030 r. w oparciu o program rozwoju
gminy

Prognoze zapotrzebowania na nosniki energii na terenie gminy Pita opracowano na podstawie
Aktualizacji zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla
miasta Pity.

ZAPOTRZEBOWANIE NA ENERGIE ELEKTRYCZNA

Zgodnie z Aktualizacjg zatoZern do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe dla miasta Pity instalacje elektryczne powinny zapewniaé, w dtugotrwatym horyzoncie
czasowym ich uzytkowania, dostawe mocy na poziomie zabezpieczajagcym potrzeby
mieszkancow zasilanego obszaru, a mianowicie:

— dostawe energii elektrycznej o wtasciwych parametrach technicznych i jakosciowych;

— ochrone przed porazeniem elektrycznym, przetezeniami, przepieciami tgczeniowymi
i atmosferycznymi, umozliwiajaca bezpieczne uzytkowanie instalacji;

— ochrone srodowiska przed emisjg hatasu, temperatury i pdl elektromagnetycznych
o wartosciach i natezeniach wiekszych od dopuszczalnych wielkosci granicznych;

— wtasciwy stopien ochrony przeciwpozarowe;j.

Wedtug danych zawartych w Aktualizacji zatozeri do planu zaopatrzenia w ciepto, energie
elektryczng i paliwa gazowe dla miasta Pity szacuje sie, ze zapotrzebowanie na energie
elektryczng [MW] na terenie gminy Pita w perspektywie do roku 2030:

— ulegnie zwiekszeniu o okoto 2-4 MW dla pokrycia zapotrzebowania nowej zabudowy
mieszkaniowej;
— ulegnie zwiekszeniu do 16 MW dla sektora ustug i aktywnosci gospodarczej.

Okreslenia przyrostu szczytowego zapotrzebowania mocy dla zabudowy mieszkaniowej
dokonano przyjmujgc wskazniki zapotrzebowania mocy odpowiednie do ustaleh normy N SEP-
E002 ,Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych. Instalacje elektryczne w obiektach
mieszkalnych. Podstawy planowania”, stosujgc wskazniki zapotrzebowania na moc elektryczng
rzedu 12,5+30 kW/mieszkanie gwarantujgce mozliwos¢ zainstalowania niezbednych urzadzen
i punktéw oswietleniowych dla zapewnienia komfortu energetycznego.

Z punktu widzenia obcigzen sieci rozdzielczej i stacji transformatorowej istotnym elementem
jest okreslenie wielko$ci wspdtczynnika jednoczesnosci, ktdry nalezy dobiera¢ stosownie do
liczby mieszkan zasilanych z danej stacji lub odcinka sieci. W przypadku duzej liczby zasilanych
mieszkan (tzn. wiekszej od 100) przyjmuje sie wartosci wspotczynnika jednoczesnosci jak dla
100 mieszkan, tj.: 0,086 dla mieszkan z centralnym zaopatrzeniem w ciepta wode oraz 0,068 dla
mieszkan z elektrycznymi podgrzewaczami cieptej wody. Dla zabudowy przemystowe] oraz
sektora uzytecznosci publicznej dokonano oszacowania zapotrzebowania mocy szczytowej
metodg wskaznikowa.
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ZAPOTRZEBOWANIE NA GAZ ZIEMNY

Zgodnie z Aktualizacjg zatozenn do planu zaopatrzenia w ciepfo, energie elektrycznq i paliwa
gazowe dla miasta Pity wielko$ci zapotrzebowania na gaz ziemny wyznaczono z przyjeciem
nastepujacych zatozen:

— rozwdj minimalny — minimalny przyrost zapotrzebowania gazu wystgpi przy:

o pokryciu 50% potrzeb energetycznych (w tym ogrzewanie, c.w.u. i kuchnie) dla nowych
odbiorcéw zlokalizowanych w obrebie oddziatywania systemu gazowniczego;
o przyroscie ilosci odbioréw w tempie 10 odbiorcéw/rok w grupie zabudowy istniejgce;j;

— rozwdj maksymalny — maksymalny przyrost zapotrzebowania gazu wystgpi przy:

o pokryciu 100% potrzeb energetycznych (w tym ogrzewanie, c.w.u. i kuchnie) dla nowych
odbiorcow;
o przyroscie ilosci odbioréw w tempie 20 odbiorcéw/rok w grupie zabudowy istniejgce;j;

W okresie docelowym:

— dla wariantu rozwoju minimalnego przyrost zapotrzebowania szczytowego osiggnie tacznie
wartosé rzedu 3 tys. m3/h przy wzroécie rocznego zapotrzebowania szacowanym na poziomie
ok. 4,8 min m3;

— dla wariantu rozwoju maksymalnego wzrost szczytowego zapotrzebowania gazu szacuje sie na
ok. 6 tys. m3/h, przy wzroscie zapotrzebowania rocznego na poziomie 9,4 mln m3.

Nie uwzgledniono mogacych wystgpi¢ spadkdw zuzycia przez odbiorcow istniejgcych. Analizy
nie objety okreslenia zapotrzebowania na gaz sieciowy na cele technologiczne, gdyz nie jest to
mozliwe bez znajomosci przysztego rodzaju zabudowy i charakteru produkgji.
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5. STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W JEDNOSTCE
SAMORZADU TERYTORIALNEGO

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego. Zidentyfikowane problemy oraz
potrzeby sektora komunikacyjnego.

Transport publiczny

Stan taboru transportu publicznego obecnie nie wskazuje na istnienie niedoboréw, ktére
wymagatyby podjecia natychmiastowej interwencji. Potowa floty autobuséw spetnia normy
emisji spalin EURO 6, gdy jednoczesnie pojazdéw z normg EURO 4 lub starszg jest tgcznie ok.
16%. Zaktadany jest dalszy, sukcesywny rozwéj miejskiego transportu publicznego obejmujgcy
zwiekszanie udziatu pojazdéw zeroemisyjnych we flocie autobuséw. Przewidywany jest takze
rozwdj infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych oraz tankowania wodoru, niezbednych
do obstugi i prawidtowego dziatania systemu komunikacji publicznej.

Obecny operator publicznego transportu zbiorowego — MZK Sp. z 0.0. oczekuje na realizacje
zamowienia zwigzanego z zakupem pieciu autobuséw elektrycznych wraz z infrastrukturg
tadowania pojazdéw. W przysztosci Gmina zamierza nabywac¢ dla swojego operatora
wewnetrznego kolejne autobusy elektryczne, jezeli bedg istniaty mozliwosci pozyskania
dofinansowania do ich zakupu ze $rodkéw zewnetrznych, w skali zapewniajgcej efektywnos¢
przedsiewziecia oraz spetnienie wymogdéw ustawowych. Zmiany w taborze autobuséw bedg
rowniez pociggaty za sobg koniecznos¢ rozbudowy i utrzymania niezbednej infrastruktury do
tadowania bateryjnych pojazdéw elektrycznych oraz tankowania wodoru w przypadku
pojazdow z ogniwami wodorowymi. Obecnie planuje sie, iz energia elektryczna wykorzystywana
do tadowania baterii w pojazdach elektrycznych, bedzie w petni pobierana z sieci energetyczne;.
Uzasadnione jest rozwazanie zastosowania instalacji wykorzystujgcej odnawialne zrédta energii,
np. paneli fotowoltaicznych, w celu zwiekszenia udziatu dostarczenia energii z OZE.

Transport komunalny

W obecnej flocie Urzedu Miasta w Pile znajduje sie jeden pojazd elektryczny. Floty jednostek
organizacyjnych miasta bazujg gtdéwnie na pojazdach z silnikami spalinowymi, z dominujaca
przewagg silnikdw Diesel’a. Obecnie w ramach floty jednej ze spdétek miejskich uzytkowany jest
jeden samochdd elektryczny.

Od 1 stycznia 2022 r. wymagany udziat pojazdéw elektrycznych w tgcznej flocie pojazdéw
obstugujgcych Urzad Miasta w Pile powinien wynosi¢ nie mniej niz 10%. Poziom ten zostat juz
osiggniety w roku 2021. W przypadku flot poszczegdlnych jednostek stuzgcych do wykonywania
zadan publicznych, wymagane jest osiggniecie tgcznego udziatu pojazdéw elektrycznych i/lub
z napedem na gaz ziemny przynajmniej w wysokosci 10%. Od 1 stycznia 2025 r. ich udziat nie
moze byé mniejszy niz 30%. Zmiany we flocie pojazdéw komunalnych bedg pociggaty za sobg
potrzebe budowy i utrzymania niezbednej infrastruktury fadowania pojazdéw elektrycznych
i tankowania pojazdéw na gaz ziemny.

Transport prywatny

W zwigzku z postepem technologicznym w dziedzinie akumulacji energii i tadowania baterii,
a takze ze wzgledu na rosngcg popularyzacje pojazdow elektrycznych wsrdd uzytkownikow
prywatnych, w perspektywie najblizszych lat, bedzie wzrastato zapotrzebowanie na
ogolnodostepne stacje tadowania pojazdéw elektrycznych. Zauwazalne stang sie réwniez
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zmiany zachowania komunikacyjnego spoteczenstwa, ktére wraz z podjetymi przez Gmine Pita
dziataniami popularyzujacymi transport niskoemisyjny, bedzie jednoczesnie wymagato zmiany
wybranych przestrzeni publicznych, w tym réwniez w zakresie rozwigzan Smart City.

Podsumowanie diagnozy stanu aktualnego i potrzeb sektora transportowego

Obecnie, w zwigzku z wymaganym przepisami prawa docelowym udziatem pojazdow
zeroemisyjnych wchodzacych w sktad taboru autobusowego komunikacji publicznej, zachodzi
potrzeba stopniowej wymiany autobusdw z najnizszymi normami emisji spalin na pojazdy
zeroemisyjne. Podjete dziatania Spotki MZK Sp. z o0.0., zapewnig spetnienie warunkdéw
ustawowych wymaganych na rok 2021.

Planujgc zmiany w taborze komunikacji publicznej, wymagane jest réwniez uwzglednienie
potrzeb o0s6b niepetnosprawnych, poprzez m.in.: zakup autobuséw zeroemisyjnych
niskopodtogowych, czy tez wdrazanie zapowiedzi glosowych w srodku i na zewnatrz pojazdéw.
Zachodzgce zmiany w sktadzie taboru autobuséw, bedy réwniez wymagaty zabezpieczenia
odpowiedniej infrastruktury zasilania pojazdéw zeroemisyjnych.

W przypadku zmian zachodzacych w systemie komunikacji publicznej istotny jest rowniez
rozwdj efektywnej informacji pasazerskiej poprzez m.in. wprowadzenie tablic/aplikacji
informujgcych o biezgcym natezeniu ruchu, aktualnym opdznieniu autobuséw, pojawiajgcych
sie utrudnieniach w ruchu czy tez o rozktadzie jazdy w czasie rzeczywistym. Rozwigzania te beda
tacznie wptywad pozytywnie na zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego.

Obowigzujace przepisy prawa pociggajg za sobg rowniez potrzebe zmian we flocie pojazdéw
komunalnych obstugujgcych Urzad Miejski w Pile i pojazdéw wykorzystywanych do
wykonywania zadan publicznych. Docelowo do roku 2025, zaktadane jest osiggniecie min.
poziomu 30% udziatu pojazdéw elektrycznych we flocie obstugujgcych Urzad Miasta w Pile, jak
réowniez 30% udziatu pojazdéw elektrycznych lub CNG w flotach poszczegdlnych jednostek
organizacyjnych Gminy Pita.

Transport prywatny opiera sie gtéwnie na wykorzystaniu pojazdéw spalinowych. Z roku na rok
obserwowany jest jednak stopniowy przyrost liczby samochodéw elektrycznych. Akceleracje
zmian w tym zakresie bedzie wywotywac¢ rowniez powstawanie ogdlnodostepnych stacji
tadowania samochodéw elektrycznych. Jako zadanie stymulujgce proces zmian w zakresie
elektromobilnosci moze w przysztosci by¢ uzasadnione spotecznie wprowadzenie regulacji
stwarzajgcych katalog zachet dla uzytkownikéw prywatnych pojazdéw elektrycznych, takich jak
mozliwos¢ darmowego parkowania w strefie ptatnej lub utworzenie strefy czystego transportu
z prawem wjazdu wytgcznie dla pojazddw zeroemisyjnych.
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5.2. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne oraz operacyjne) w zakresie
wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym zintegrowanego
systemu transportowego

Celem Strategii rozwoju elektromobilno$ci dla Gminy Pifa jest ochrona zdrowia mieszkancéw
i poprawa jakosci zycia dzieki ograniczeniu pochodzacej z transportu drogowego emisji
zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwosci akustycznej transportu oraz podniesieniu komfortu
podrozy. Celem réwnorzednym realizacji Strategii jest mitygacja zmian klimatu poprzez
redukcje emisji gazow cieplarnianych z sektora transportu.

W wyniku wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci zaktada sie osiggniecie nastepujacych
celdéw strategicznych i operacyjnych, odnoszgcych sie do Gminy Pita:

Osiagniecie do 2028 r. min. 30% udziatu autobuséw zeroemisyjnych
w taborze transportu publicznego.

Osiggniecie do 2025 r. min. 30% udziatu pojazddéw elektrycznych
we flocie pojazdow Urzedu Miejskiego oraz min. 30% udziatu
pojazdow elektrycznych lub napedzanych gazem ziemnym we
flocie pojazdéw wykorzystywanych przy wykonywaniu zadan
publicznych Gminy.

‘ Przygotowanie zaplecza technicznego umozliwiajgcego obstuge

i zasilanie pojazdow zeroemisyjnych, tj. bateryjnych elektrycznych
oraz wodorowych, a takze pojazdéw niskoemisyjnych na gaz
ziemny.

Popularyzacja elektromobilnosci oraz promocja przyjaznych dla
srodowiska naturalnego i tkanki miejskiej zmian w zachowaniach
komunikacyjnych mieszkaricow.

76



Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Pity

5.2.1. Adekwatnos¢ zaproponowanych dziatan do probleméw oraz potrzeb

W wyniku identyfikacji problemdéw oraz potrzeb sektora komunikacyjnego zdiagnozowane
zostaty wybrane, nastepujace priorytetowe obszary rozwoju:

zwiekszanie udziatu autobuséw
zeroemisyjnych w taborze miejskiej
komuniakacji publicznej wraz
z przygotownaniem zaplecza technicznego
do obstugi pojazdow

rozwoj transportu rowerowego jako
transportu zeroemisynego

poprawa jakosci powietrza (redukcja emisji
spalin i hatasu komunikacyjnego) oraz

zwiekszenie udziatu odnawialnych zrédet
energii do tadowania pojazdéw
elektrycznych

rozwoj infrastruktury tadowania
prywatnych pojazddéw elektrycznych
w miejscach publicznych /
ogodlnodostepnych

uwzglednianie potrzeb oséb
niepetnosprawnych w planach rozwoju
transportu publicznego

rozwoj systemu transportu
multimodalnego poprzez stworzenie
technicznych i ogélnodostepnych
rozwigzan

zmniejszenie roli prywatnych pojazdéw
spalinowych poprzez nadanie priorytetu
transportowi zbiorowemu i zwiekszenie
jego atrakcyjnosci (m.in. poprzez
wprowadzenie systemu dynamicznej
informacji pasazerskiej)

wprowadzenie i zwiekszenie udziatu
pojazdéw elektrycznych we flocie
pojazdow komunalnych

dziatania promocyjno-edukacyjne majace
na celu podnoszenie poziomu swiadomosci
spoteczenstwa w zakresie ekologicznego
transportu

stworzenie systemu zachet dla
uzytkownikéw pojazdéw zeroemisyjnych,
np. poprzez mozliwosc bezptatnego
parkowania, udostepnienie wjazdu do
strefy czystego transportu, stwarzanie
mozliwosci wypozyczenia pojazdéw
elektrycznych

Dziatania zaplanowane do realizacji strategii rozwoju elektromobilnosci stanowig odpowiedzZ na
zdiagnozowane potrzeby i mieszczg sie w wyzej wskazanych obszarach rozwoju. Definicje
planowanych dziatan przedstawiono w rozdziale 6.1.6 Harmonogram niezbednych inwestycji
w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci.
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6. PLAN WDROZENIA ELEKTROMOBILNOSCI W JEDNOSTCE
SAMORZADU TERYTORIALNEGO

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym instytucjonalnych
i administracyjnych, w celu wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci

W rozdziale 6.1.6. zostat przedstawiony harmonogram zaplanowanych do realizacji
niezbednych dziatan zmierzajgcych do osiggniecia celéw strategii rozwoju elektromobilnosci.
Kazde z zaplanowanych zadan zawiera definicje opisujaca jego zakres.

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci,
w tym rodzaj napedu pojazdéw (elektryczne, wodorowe, gazowe, paliwa
alternatywne) oraz zastgpienie pojazdéw spalinowych

Wdrozenie strategii elektromobilno$ci wymaga zaplanowania odpowiedniego zestawu dziatan.
Zaprojektowanie przedsiewzieé wigze sie z potrzebg uwzglednienia celéw wynikajgcych z prawa
krajowego oraz dokumentéw strategicznych szczebla regionalnego, a takze ujecia plandéw
strategicznych Gminy Pita. Niezbedna jest rowniez dogtebna analiza stanu aktualnego, w celu
postawienia witasciwej diagnozy, umozliwiajgcej przyjecie katalogu skalibrowanych dziatan,
stymulujacych rozwéj elektromobilnosci.

Zaplanowane dziatania majg skutecznie wptywa¢ na upowszechnienie sie w Gminie Pita
podrézowania w sposéb niskoemisyjny oraz zeroemisyjny, tzn. niepowodujacy emisji lokalnie
w wyniku pracy silnika pojazdu. Do katalogu mozliwych rozwigzan zaliczajg sie m.in. budowa
infrastruktury umozliwiajgcej korzystanie z pojazddw o napedzie elektrycznym i na gaz ziemny,
wymiana taboru autobusowego i pojazdow administracji publicznej na elektryczne, w tym
wodorowe, a w przypadku pojazdéow wykorzystywanych do wykonywania zadan publicznych
gminy, réwniez na gaz ziemny. Zaftozeniem strategii rozwoju elektromobilnosci jest
zaplanowanie dziaftan, umozliwiajgcych wygenerowanie pozytywnych skutkéw dla srodowiska
i lokalnej spotecznosci. W rezultacie powinny one przyczyniac sie do poprawy jakosci powietrza,
redukcji hatasu komunikacyjnego oraz wzrostu poziomu swiadomosci spoteczeistwa na temat
elektromobilnosci oraz ekologii, niezbednej dla zapewnienia zréwnowazonego rozwoju
w perspektywie dokonujgcych sie zmian. Zakres zaplanowanych dziatan powinien réwniez
stanowi¢ odpowiedz na zidentyfikowane potrzeby systemu transportowego miasta.

W wyniku przeprowadzonej oceny uwarunkowan lokalnych obejmujgcych m.in. analize stanu
jakosci powietrza, systemu energetycznego gminy i plandw rozwojowych jednostki samorzadu
terytorialnego, jak réwniez w rezultacie analizy aktualnego stanu transportu publicznego,
komunalnego oraz prywatnego, zdiagnozowano istniejgce potrzeby systemu komunikacyjnego
w Gminie Pita.

W zakresie rodzajow pojazddw, zastepujgcych pojazdy spalinowe w transporcie publicznym,
strategia rozwoju elektromobilnosci zaktada wdrozenie dziatan zwigzanych z wprowadzaniem
do taboru komunikacji publicznej pojazdéw zeroemisyjnych (akumulatorowych elektrycznych
lub wodorowych). W transporcie komunalnym strategia zaktada dziatania zwigzane
z wprowadzeniem do floty pojazdéw z napedem elektrycznym oraz na gaz ziemny (CNG/LNG).
W czesci obejmujgcej transport prywatny, strategia zaktada dziatania wptywajgce na
podniesienie $Swiadomosci spoteczenstwa i upowszechnienie elektromobilnosci, jako
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alternatywy dla pojazdow spalinowych, w tym poprzez utworzenie stacji tadowania pojazdéw
zeroemisyjncyh.

6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii fadowania i doboru optymalnych
pojazddw z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych

Obecnie, do rozwigzan dostepnych i wdrozonych w wielu miastach w kraju i na swiecie zaliczaja
sie te oparte na wykorzystaniu baterii jako akumulatora energii dla silnika elektrycznego oraz
wykorzystujgce gaz ziemny. Nie mniej znang, lecz zdecydowanie mniej powszechng jest
technologia oparta na dziataniu ogniw paliwowych (tu wodorowych).

6.1.2.1. Pojazdy zasilane elektrycznie
Rodzaje baterii stosowanych w pojazdach elektrycznych

Jednym z najwazniejszym elementéw funkcjonalnych pojazdu elektrycznego jest ukfad
odpowiedzialny za doprowadzenie energii elektrycznej do pojazdu. Akumulator trakcyjny,
potocznie zwany baterig, jest magazynem energii stosowanym do napedzania pojazddéw
elektrycznych. Sktada sie z potgczonych ze sobg ogniw, ktére wystepujg w liczbie od kilku do
wielu tysiecy, a nawet w postaci catych blokdw komodrek. Ich réwnolegte lub szeregowe
utozenie powoduje, ze baterie w pojazdach elektrycznych mogg osiggac spore rozmiary i z tego
powodu umieszczane sg zwykle w podwoziu.

Akumulatory rdzinig sie przede wszystkim dtugoscig cyklu zycia, sktadem chemicznym, jak
rowniez waggy. Obecnie najpopularniejsze sg baterie litowo-jonowe, a zasieg pojazdu na jednym
tadowaniu obecnie moze siega¢ ok. 200 km w przypadku autobuséw’3.

Ze wzgledu na sktad chemiczny baterie litowo- jonowe dzielimy na:

— NMC (litowo-niklowo-kobaltowo-manganowe);

— LTO (litowo-tytanowe);

— LMO (litowo-manganowe);

— LFP (litowo-zelazowo-fosforanowe);

— NCA (litowo — niklowo- kobaltowo — aluminiowe).

Wséréd wymieniowych wyzej typdw najwieksze zainteresowanie producentéw pojazdow
elektrycznych wzbudzajg baterie litowo-niklowo-kobaltowo-manganowe’.

Akumulatory trakcyjne (i materiaty uzyte do konstrukcji) muszg spetnia¢ bardzo wiele, czesto
trudnych do pogodzenia, wiasciwosci m.in.:

— pewnos¢ i niezawodnos¢ dziatania;

— dtugi czas bezawaryjnej pracy bez zadnych zauwazalnych zmian pogarszajgcych witasciwosci
uzytkowe;

— niskie koszty produkgji i uzytkowania;

— brak lub niewielkie obcigzenia dla Srodowiska naturalnego;

— wysoka gestos¢ energii i uzytkowa moc dyspozycyjna, przektadajace sie na mozliwy do
przebycia dystans.

W dokumencie ,Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobusdow
zeroemisyjnych dla Gminy Pita”, dokonano szacunku pojemnosci baterii autobusdow
elektrycznych koniecznych do zastosowania w celu obstugi linii wybranych do ewentualnej

37rédto: https://www.solarisbus.com/. Dostep 21.05.2021 r.
47rédto: https://ampergo.pl/. Dostep 21.05.2021 r.
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elektryfikacji. Jako najbardziej optymalng wybrano baterie o pojemnosci 120 kWh, oszacowano,
ze czas jej tadowania wynosi w okresie letnim 7,4 min oraz w zimie 12,7 min, przy mozliwym
przebiegu rzedu 30 — 50 km.

Typy tadowania pojazdéw elektrycznych w Polsce

tadowanie — pobdr energii elektrycznej przez pojazd elektryczny, pojazd hybrydowy, autobus
zeroemisyjny, pojazd silnikowy niebedqcy pojazdem elektrycznym, motorower, rower lub wdzek
rowerowy, w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, na
potrzeby napedu tego pojazdu”.

Punkt tadowania — urzgdzenie umozliwiajgce tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycznego,
pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym wymienia sie lub
taduje akumulator stuzqgcy do napedu tego pojazdu”.

Stacja fadowania -urzgdzenie budowlane lub wolnostojgcy obiekt budowlany z zainstalowanym
co najmniej jednym punktem tadowania’®.

Stacje tadowania

Rysunek 4. Podziat stacji ze wzgledu na usytuowanie oraz czas tadowania pojazdéw elektrycznych”’

”"

. autostrady, wezly komunikacyjne itp.

/",'STACJE Czas tadowania: okoto 30 min
/ SZYBKIEGO . 280-300 km/godzing tadowania
/" LADOWANIA
g 1 s hotele, restauracje, galerie handlowe, centra
/" PUBLICZNE STACJE biznesowe itp.
/ SZYBKIEGO | WOLNEGO ' Czastadowania: okoto 2 godziny lub wigce]
LADOWANIA 40-50 km/godzine tadowania

’ \ domy jednorodzinne, hale garazowe

/4 w apartamentowcach, budynkach
STACJE WOLNEGO LADOWANIA . blurowych Itp.
/! W DOMU | PRACY \

e % Czas tadowania: okoto 6 godzin lub
)’ v wiecej

"\, 15-20 km/godzine tadowania

Proces tadowania baterii moze by¢ przeprowadzony na kilka sposobdéw. Najpopularniejsze
z nich to:

— tadowanie plug-in (ztgcze wtykowe);
— tadowanie indukcyjne;

— tadowanie pantografowe;

- V2G.

tadowanie plug-in (ztgcze wtykowe), jest najpopularniejszg metodg dostepng praktycznie dla
wszystkich pojazdow elektrycznych. Za pomocg gietkiego przewodu pojazd potgczony zostaje
z punktem tadowania. Mozna rozrdézni¢ dwa typy tego rozwigzania:

75 Zrédto: Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnoéci i paliwach alternatywnych, Dz.U. 2021 poz. 110

76 Zrédto: Stacje i punkty tadowania pojazdéw elektrycznych. Przewodnik UDT dla wtascicieli — zalecane praktyki. 2019 r. Urzad Dozoru
Technicznego.

77 7rédto: Infrastruktura tadowania pojazdow elektrycznych: wytyczne dla miast. Warszawa 2017 r.
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— pierwszy- przewdd fadowania jest na wyposazeniu pojazdu, a punkt tadowania wyposazony
jest w gniazdo;

— drugi- przewdd fadowania stanowi integralng czes¢ punktu tadowania, stosowane gtdwnie
w punktach tadowania wyzszych mocy.

Niektére pojazdy korzystajg z innej metody tadowania. Przewaznie posiadajg gniazda i przewdd
na wyposazeniu, jako opcje tadowania wolniejszego, ale niemal zawsze dostepnego.

Uzytkownik pojazdu, podfgcza swdj pojazd do punktu tadowania za pomocg ztgcza plug-in. Jest
to bardzo prosta i wygodna forma tadowania dla uzytkownika koncowego. Po podtaczeniu
pojazdu do punktu tadowania, uktady elektroniczne sprawdzajg potgczenie komunikacyjne
z pojazdem. Nastepnie komputer poktadowy pojazdu wysyta Zzgdanie tadowania energig
o konkretnych parametrach. Komputer punktu fadowania odpowiada na nie, dostosowujac
napiecie i prady tadowania do tego zadania. Niektore punkty sg zsynchronizowane z siecig
elektroenergetyczng i moga ogranicza¢ wartos¢ przesytanej energii. Obecnie produkowane
pojazdy czesto s3 zaopatrzone w dodatkowe tadowarki przeksztatcajgce prad zmienny
jednofazowy na prad staty, ktorym fadowane sg baterie. Takie rozwigzanie umozliwia
tadowanie z powszechnie dostepnych gniazd elektrycznych 230 V. Ze wzgledu na nizsza moc,
czas tadowania baterii w tym przypadku znaczaco sie wydtuza.

tadowarki $cienne (wallboxy), zaopatrzone najczesciej w punkty normalnej mocy. Mozliwe jest,
ich wyposazenie w magazyny energii. W tym przypadku energia gromadzona jest w baterii
tadowarki, a nastepnie szybko przekazywana do pojazdu. Sg wstanie znacznie przyspieszyc
natadowanie pojazdu. Nie sg wykorzystywane w miejscach ogdlnodostepnych.

tadowarki duzej mocy o sprawnosci nawet powyzej 95 proc, w przypadku tego rozwigzania
nalezy wzig¢ pod uwage, ze wymagajg efektywnego chtodzenia oraz odpowiedniego przytgcza
elektroenergetycznego. Dostepne sg jedynie w wersji stacjonarnej. Oferujg krétki czas
tadowania, o ile bateria pojazdu jest wstanie w krotkim czasie przyjac¢ znaczng dawke energii
elektryczne;j.

tadowanie indukcyjne - umozliwia bezprzewodowe zasilanie pojazdéw napieciem statym lub
przemiennym. Nie wystepujg w tej metodzie styki robocze, ktére w innych metodach podczas
eksploatacji ulegajg zuzyciu. Ponadto, stacja tadujgca nie zaktdca architektury w miejscu jej
lokalizacji (np. w obrebie zabytkowej zabudowy). Ten sposdb tadowania oparty jest na zjawisku
indukcji elektromagnetycznej i wykorzystaniu cewek indukcyjnych. Jedna z cewek umieszczana
jest w pojezdzie, a druga zainstalowana w miejscu postojowym (punkcie fadowania
indukcyjnego) lub w pasie drogowym. W czesci przydroznej znajduje sie cewka stacji tadujgcej
umieszczona w nawierzchni jezdni, ktdra zasilana jest napieciem o wysokiej czestotliwosci,
uzyskiwanym w przeksztattniku mocy. W podtodze pojazdu znajduje sie kolejna cewka bedaca
zazwyczaj opuszczana na czas tadowania w celu uzyskania maksymalnej sprawnosci przesytu
bezprzewodowego 90%. tadowanie indukcyjne jest mozliwe bez jej opuszczania, osiggana
sprawnos¢ wynosi wowczas okoto 80%. Takie rozwigzanie daje mozliwos¢ tadowania pojazdu
podczas kursu autobusu (na przystankach autobusowych). Jest to szybki bezpieczny sposdb
tadowania autobuséw bez koniecznosci zjezdzania do zajezdni. Takie rozwigzania nie sg objete
dozorem technicznym, poniewaz uktad cewek nie jest uwzgledniony, jako punkt tadowania.

tadowanie pantografowe- jest to szybki sposdb tadowania autobusow elektrycznych, moze by¢
realizowane podczas szybkich postojow na petlach. Punkty tadowania tego typu majg duze
moce, najczesciej powyzej 50 kW. Polega na przekazywaniu energii elektrycznej poprzez
potaczenie metaliczne pomiedzy pantografem a szynami zainstalowanymi na dachu autobusu

81



Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Pity

lub w punkcie tadowania. Konstrukcja obwodowego punktu moze zawieraé w sobie
przetworniki AC/DC lub jedynie obwody wyprowadzone ze stacji transformatorowej
umieszczonej nieopodal. W przypadku drugiego rozwigzania przetworniki znajdujg sie
w stojacej w poblizu szafie. Pantograf, cho¢ wyglada odmiennie, nie rézni sie zasadg dziatania
od ztgcza plug-in. Pantograf moze by¢ montowany w kilku miejscach. Jednym z wariantéw jest
montaz pantografu na dachu pojazdu. W tym przypadku pojazd bedacy bezposrednio pod
punktem tadowania podnosi pantograf do gdry tak, aby uzyskac styk z koputkami tadujgcymi,
a po nawigzaniu komunikacji pomiedzy pojazdem a tadowarkg rozpoczyna sie fadowanie.
Mozna réwniez zastosowaé metode, w ktérej pojazd bedacy w ruchu wysuwa pantograf. Ten
za$, przemieszczajac sie w obrebie konstrukcji naprowadzany jest na wtasciwe miejsce
i tadowanie rozpoczyna sie, zanim jeszcze autobus stanie na przystanku. Kolejnym sposobem
jest wykorzystanie pantografu odwrdéconego. Polega na opuszczeniu pantografu
zamontowanego na konstrukcji wsporczej na ztgcze umieszczone na dachu pojazdu
znajdujgcego sie pod punktem tadowania.

W Pile, poza zajezdnig MZK, przewiduje sie zainstalowanie na wybranych petlach tadowarek
pantografowych — o mocy rzedu 400 kW’%. Niezaleznie od powyzszego, w celu codziennego
petnego natadowania baterii oraz ich ustabilizowania, przewiduje sie montaz w zajezdni
fadowarek stacjonarnych — po jednym punkcie zasilajgcym na kazdy autobus elektryczny.
W przypadku wdrozenia do eksploatacji kolejnych autobuséw elektrycznych przewiduje sie
realizacje inwestycji wspomagajgcych — budowy stacji fadowania:

— odwréconych pantografowych, zlokalizowanych przy wybranej petli, o mocy wystarczajgcej do
natadowania autobusu do wykonania minimum dwdch kurséw i zjazdu do zajezdni;

— wolnego tadowania — w bazie MZK przy ul. tacznej, o mocy pozwalajacej na natadowanie
autobusu w czasie nie dtuzszym niz 4 godziny;

z odpowiednig rozbudowg rozdzielni i sieci zasilajgcych oraz stacji transformatorowych, jesli
bedzie to wymagane.

V2G (vehicle-to-grid) - tym sposobie tadowania pojazd stanowi réwniez zasobnik energii, nie
tylko dla sieci zewnetrznej, lecz tez instalacji budynku lub przekazaé zgromadzong energie do
innych magazynéw zewnetrznych. By mdc wykorzysta¢ technologie V2G, punkt fadowania
i pojazd muszg by¢ do tego przystosowane, czyli wyposazone w stosowne oprogramowanie.
Ponadto, pod wzgledem konstrukcyjnym, punkt fadowania musi mieé¢ mozliwos$¢ przetwarzania
energii w dwdch kierunkach — z sieci do pojazdu (AC/DC) oraz z pojazdu do sieci (DC/AC).

78 7rodto: Analiza kosztow i korzyéci zwigzanych z wykorzystaniem autobusow zeroemisyjnych dla Gminy Pita
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Rysunek 5. Modelowa stacja tadowania pojazdéw elektrycznych”

Modelowa stacja tadowania pojazdow elektrycznych
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2iqcza | gniazdo

tadowania

Kazda stacja tadowania pojazdéw elektrycznych wyposazona jest w punkty tadowania. Stacje
tadowania mogg posiadac punkty fadowania o normalnej mocy lub duzej mocy.

tabliczka
namionowa

dane
kontaktowe operatora

trwate zabezpleczenia
przed najechaniem

Punkty tadowania

Punkt fadowania o normalnej mocy to punkt, ktéry posiada moc mniejszg lub réwng 22 kW,
z wytgczeniem urzadzen o mocy mniejszej lub réwnej 3,7 kW zainstalowanych w miejscach
innych niz ogdlnodostepne stacje tadowania, w szczegdlnosci w budynkach mieszkalnych.
Natomiast punkt tadowania o duzej mocy, to punkt o mocy wiekszej niz 22 kW.

W normach IEC 61851 i IEC 62196 zdefiniowano nizej wymienione typy tadowania
akumulatoréw pojazdu o napedzie elektrycznym pradem przemiennym (AC) i prgdem statym
(DC).

7% Stacje i punkty tadowania pojazdéw elektrycznych. Przewodnik dla operatoréw i uzytkownikdw — zalecane praktyki. Urzad Dozoru
Technicznego
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Typy tadowania pradem przemiennym?3°

Jest to typ tadowania, w ktérym przetwornik AC/DC znajduje sie w pojezdzie elektrycznym,
gdzie prad przemienny zamieniany jest na prad staly, potrzebny do natadowania
akumulatoréw. Rozrdézniamy nastepujgce systemy tadowania pragdem przemiennym:

TYPE 1 (AC)

System umozliwia tadowanie samochoddéw elektrycznych pragdem przemiennym jednofazowym
lub sifowym. Jest to typ fadowania prgdem przemiennym nie wiekszym niz 16 A i napieciem nie
wiekszym niz 250 V przy pradzie jednofazowym oraz 480 V przy pradzie sitowym. System
gtdwnie rozpowszechniony jest w USA i Japonii.

Rysunek 6. System tadowania TYPE 1 (AC)8°

1-phase AC charging

with Type 1 Jyped

Combo 1

TYPE 2(AC)

System stuzy do tadowania samochoddéw elektrycznych pragdem przemiennym jednio oraz
tréjfazowym. Rozwigzanie to rozpowszechnione w Europie. Zgodnie z normg IEC 61851 jest to
typ tadowania prgdem przemiennym nie wiekszym niz 32 A i napieciem nie wiekszym niz 250 V
przy pradzie jednofazowym oraz 480 V przy pradzie tréjfazowym.

Rysunek 7.System fadowania TYPE 2 (AC)°

1-phase AC charging

with Type 2
: Type 2

3-phase AC charging
with Type 2

Combo 2

8 Zrédto: https://www.udt.gov.pl/typy-ladowania. Dostep 24.05.2021 r.
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Typy tadowania pradem statym

Przy tadowaniu pradem statym, konwersja pragdu AC/DC nastepuje w tadowarce, stad tez do
pojazdu elektrycznego bezposrednio podawany jest prad staty. Rozréziniamy nastepujgce
systemy tadowania prgdem statym:

TYPE 1 (DC) w wersji Combo 1

Jest to ztacze podobne do tacza TYPE 1 (AC) z tg rdéznicg, ze zawiera ponizej dodatkowy modut
z dwoma spolaryzowanymi stykami statoprgdowymi ,+” i ,-”.Podobnie jak w przypadku ztgcza
TYPE 1 (AC) jest to ztgcze wykorzystywane w Stanach Zjednoczonych.

Rysunek 8. System tadowania TYPE 1 (DC)®°

High power DC charging
via dedicated pins with
Combo 1

Combo 1

TYPE 2 (DC) w wersji Combo 2

Nazywane inaczej ,,Combo 2” lub CCS (Combined Charging System) umozliwia tadowanie
samochodéw elektrycznych pragdem statym. Ztgcze te w stosunku do ztgcza TYPE 2 (AC) rdzni sie
tym, ze zawiera dodatkowy dolny modut podajacy prad staty z polaryzacjg ,+” i ,, -”.Podobnie
jak w przypadku ztgcza TYPE 2 (AC) jest to zfacze rozpowszechnione w Europie. Styki te ze
wzgledu na wytrzymato$¢ pragdowo napieciowa, mogg osigga¢ maksymalng moc tadowani do
500 kw.

Rysunek 9. System tadowania TYPE 2 (DC)?°

High power DC charging
via dedicated pins with
Combo 2

Combo 2

CHadeMO

Ztacze uzywane jako standard w Japonii do tadowania pojazdéw elektrycznych pradem statym,
umozliwia przeptyw energii w dwéch kierunkach pomiedzy pojazdem elektrycznym i tadowarka.

Rysunek 10. System tadowania CHadeMO#°
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)
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BG/T DC

Ztacze uzywane jako standard w Japonii do tadowania pojazdéw elektrycznych pradem statym.
Podobnie jak CHadeMO, umozliwia przeptyw energii w dwéch kierunkach pomiedzy pojazdem
elektrycznym i tadowarka.

Rysunek 11. System tadowania BG/T DC®

6.1.2.2. Pojazdy o napedzie wodorowym

Elektromobilnos¢ kojarzona jest dzis przede wszystkim z samochodami napedzanymi energig
elektryczng zmagazynowang w bateriach litowo-jonowych, mogg one by¢ jednak réwniez
napedzane przez energie elektryczng generowang z wodoru przez ogniwa paliwowe (ang. Fuel
Cell Electric Vehicles, FCEV).

Gtéwnym zrédtem pradu elektrycznego zastosowanego w pojazdach o napedzie wodorowym sg
ogniwa wodorowe. Ogniwa wodorowe wykorzystujg energie chemiczng wodoru do czystego
i wydajnego wytwarzania energii elektrycznej. Jedynymi produktami sg elektrycznosé, woda
i ciepto. Ogniwa paliwowe dziatajg jak baterie, natomiast ich zaletg jest fakt, ze nie zuzywaja sie
ani nie wymagajg tadowania. Energia elektryczne wytwarzana jest w sposdb ciggty, tak dtugo,
jak dtugo dostarczane jest paliwo. Ogniwo wodorowe sktada sie z dwdch elektrod - elektrody
ujemnej (lub anody) i elektrody dodatniej (lub katody) - owinietych wokdt elektrolitu. Paliwo,
takie jak wodédr, jest podawane do anody, a powietrze do katody. W wodorowym ogniwie
paliwowym katalizator na anodzie rozdziela czasteczki wodoru na protony i elektrony, ktére
podazajg réznymi drogami do katody. Elektrony przechodzg przez obwdd zewnetrzny, tworzac
przeptyw energii elektrycznej. Protony migrujg przez elektrolit do katody, gdzie tgczg sie
z tlenem i elektronami, wytwarzajgc wode i ciepto.
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Rysunek 12. Uproszczona zasada dziatania ogniwa wodorowego®!

Ciepio -e - Ciepto

Wodér Tlen
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¢ ¢

Woda

anoda katoda

Ogniwo paliwowe

Koszty uzytkowania pojazdéw wodorowych, wcigz zdecydowanie przerastajg koszty zwigzane
z eksploatacjg pojazdéw elektrycznych i nie sprzyjajg popularnosci tego rodzaju rozwigzania.
Nalezy jednak zwrdci¢ uwage, ze rdznica finansowa pomiedzy FCEV a BEV®%(Baterry Electric
Vehicle) maleje wraz ze wzrostem zasiegu pojazdu, a cena pojazdéw wodorowych obniza¢ sie
bedzie proporcjonalnie do wzrostu popularnosci tego srodka transportu.

Zalety pojazddéw na ogniwa wodorowe:

Duzy zasieg bez koniecznosci tankowania (powyzej 500 km);

Krotki czas tankowania, zblizony do czasu tankowania pojazdéw konwencjonalnych (3-10 min);
Wyzsza gestos¢ energii w poréwnaniu z paliwami kopalnymi (mate zbiorniki);

Duza efektywnos¢ ( w przypadku autobusu o dtugosci 12 m, spalanie na poziomie 10 kgH,/100
km);

Stacje tankowania wodoru, mogg co do zasady funkcjonowac na istniejgcych stacjach paliw
konwencjonalnych;

Niski poziom hatasu w poréwnaniu z pojazdami konwencjonalnymi;

W poréwnaniu do pojazdéw elektrycznych nie posiadajg duzych i ciezkich baterii.

Problemem w chwili obecnej jest zaspokojenie ewentualnego zapotrzebowania na wodér.
Najtafiszym sposobem wytwarzania energii wodorowej w Polsce jest gazyfikacja wegla lub
koksu, jednak jest to metoda wysoce niekorzystna z punktu widzenia ochrony srodowiska.

Do najbardziej znanych metod otrzymywania wodoru naleza:

Reforming gazu ziemnego;

Gazyfikacja wegla lub koksu (technologia niekorzystna z punktu widzenia ochrony srodowiska);
Technologia plazmowa;

Elektroliza wody;

Fotoelektroliza;

Metody biologiczne.

81 7rédto: M. Dorociak, M. Tomecki Wodér. Paliwo przysztosci. Warszawa, pazdziernik 2019 r.
82 BEV (Baterry Electric Vehicle) - maszyna w petni elektryczna
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Duzg szanse w rozwoju tego rodzaju transportu, niesie z sobg rozwdj energii wiatrowej
w Polsce. Na dzied dzisiejszy na terenie kraju nie istnieje odpowiednia infrastruktura,
umozliwiajgca korzystanie z transportu wodorowego, jednak przewiduje sie wzrost
zainteresowania tym rodzajem napedu, w zwigzku z wprowadzeniem dziatan zawartych
w Polskiej Strategii Wodorowej do roku 2030 z perspektywg do 2040 r.

Wykorzystanie technologii wodorowych, jest rowniez jednym z kluczowych elementéw rozwoju
Wielkopolski, czyli bardzo wainym elementem zatwierdzonej przez Zarzagd Wojewddztwa
Wielkopolskiego, Regionalnej Strategii Innowacji dla Wielkopolski 2030 (RIS 2030). Miasto Pita
od dtuzszego czasu przygotowuje sie, do wykorzystania, innowacyjnych pod wzgledem
gospodarczym i korzystnych pod wzgledem ochrony $rodowiska, technologii wodorowych®3.
Obecnie rozwazane s3 mozliwosci zwigzane z zagadnieniami w obszarach: inwestycyjnym,
badawczym i dydaktycznym. Docelowo natomiast woddér ma byé w Pile wykorzystany do
produkcji taniej i czystej energii oraz napedzenia cichych i przyjaznych dla $rodowiska
autobuséw komunikacji miejskiej.

6.1.2.3. Pojazdy na gaz ziemny

CNG (compressed natural gas - sprezony gaz ziemny), to wydajne ekologiczne i niskoemisyjne
paliwo silnikowe. Jest mieszaning lekkich weglowodoréw, z czego gtéwnym sktadnikiem jest
metan, ktéry stanowi 90% do 98% jego zawartosci. Jest bardziej przyjazne dla srodowiska niz
konwencjonalne paliwa kopalniane. Podczas jego spalania powstaje mniej spalin, co przyczynia
sie do obnizenia emisji szkodliwych dla zdrowia czgstek statych i tlenkéw azotu®*. Warto$é
energetyczna 1 m3 gazu w warunkach normalnych jest w przyblizeniu réwna 1 litrowi benzyny.
Z punktu widzenia ekologicznego nalezy réwniez podkresli¢ fakt, ze sprezony gaz ziemny nie
jest produktem przerobu ropy naftowe;j.

CNG wymaga odpowiedniego przygotowania. W toku technicznego dostosowania gazu do
uzytkowania, gaz sprezany jest do cisnienia maksymalnego wynoszacego 25-30 MPa, co
przebiega przy uzyciu wielostopniowych sprezarek gazu o okreslonej godzinowej wydajnosci.
Ten parametr razem z wielkoscig magazynu sprezonego gazu stanowi podstawowy czynnik
wptywajgcy na czas tankowania pojazdu. Obecnie w Polsce tankowanie pojazdéw CNG wymaga
posiadania odpowiednich uprawnien.

Silniki zasilane CNG sg mniej hatasliwe niz silniki tradycyjne. Paliwo wolniej sie spala z powodu
wyzszej liczby oktanowej niz w konwencjonalnych paliwach. CNG cechuje sie wysoka
temperaturg zaptonu oraz wyisza w poréwnaniu z benzyng, wartoscia dolnej granicy
wybuchowosci. Poniewaz sprezony gaz jest lzejszy od powietrza to w przypadku rozszczelnienia
zbiornika gazu, CNG rozprasza sie w powietrzu. Cechy te przekfadajg sie na bezpieczenstwo
wykorzystania paliwa w pojazdach.

Przygladajac sie od strony technicznej, instalacja CNG jest korzystniejsza dla silnikow, niz
instalacja LPG®, gdyz nie ingeruje ona tak znaczaco w system wtryskowy silnika benzynowego,
(co ma wptyw na jego zywotnos¢). Silniki z zaptonem samoczynnym wymagajg zastosowania
iskrowego ukfadu zaptonowego lub wtryskiwania niewielkiej dawki oleju napedowego do
komory spalania z jednoczesnym wtryskiem CNG do kolektora dolotowego. Nalezy réwniez
zauwazyé, ze sprawnosé silnikow zasilanych sprezonym gazem ziemnym jest nizsza niz silnikdw

8 Zrédto: http://www.pila.pl/. Dostep 24.05.2021 r.

84 7rédto: http://pgnig.pl/cng/o-cng, dostep 24.05.2021 r.

8 0d ang. liquefied petroleum gas) mieszanina propanu i butanu, uzywana jako gaz, przechowywana w pojemnikach pod ci$nieniem w postaci
ciektej
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z zaptonem samoczynnym, czyli zuzycie paliwa wzrasta o 15%-20% w stosunku do silnikdw
Diesla.

Stacje tankowania CNG sktada sie z:

—  Filtréow;

— Kompresoréw;

— Magazynu gazu;

— Dystrybutora gazu.

Na takich stacjach tankowa¢ moze wiele pojazdéw CNG. Stacje umozliwiajg tankowanie
w cyklach:

— Szybkiego tankowania z magazynédw ztozonych ze zbiornikdw wysokocisnieniowych
i sprezarek. W przypadku duzych pojazdéw tankowanie trwa okoto 5-7 minut. W przypadku
tego rodzaju tankowania nalezy zwréci¢ uwage na fakt obnizenia sie gestosci gazu, co
przektada sie znaczgco na zmniejszong ilo$¢ przejechanych kilometréw;

— Wolnego tankowania, czas tankowania znacznie sie wydtuza, ta forma tankowania
przewidziana jest do wykorzystania nocg;

— W stacjach przy-domowych lub przy-firmowych za pomocg sprezarek o matej wydajnosci.

LNG (liquefied natural gas — ciekty gaz ziemny) to gaz ziemny, ktéry w procesie skraplania,
zostaje schtodzony do temperatury — 1622 C. Proces ten skutkuje jego oczyszczeniem oraz
zwiekszeniem gestosci energetycznej przy jednoczesnym zmniejszeniu objetosci (o ok. 600
razy). Dzieki temu skroplony gaz ziemny LNG mozna tatwo transportowac¢ w kriogenicznych
zbiornikach do dowolnego miejsca na $wiecie i magazynowacg®.

Zalety zastosowania LNG w transporcie:

— Duzy zasieg (okoto 1200 km na jednym tankowaniu);

— Uniwersalno$¢ - Silniki LNG sg identyczne jak na CNG a zdolnosci przewozowe s3g jak
w klasycznych rozwigzaniach na olej napedowy;

— Pewnos$¢ dostaw od wiarygodnego partnera - PGNIG jest juz gotowe do dostarczenia paliwa
LNG do pojazddéw jak i instalacji tankowania dedykowanej dla floty pojazdéw LNG;

Zastosowania LNG w transporcie:

— Pojazdy ciezkie do transportu towardow;
— Pojazdy o duzym rocznym przebiegu;
— Autobusy miedzymiastowe.

Na terenie kraju, liczba pojazdéw gazowych powoli wzrasta. Obecnie liderem na rynku
gazownictwa jest Polskie Gornictwo Naftowe i Gazownictwo SA. Spdtka odnotowata wzrost
sprzedazy CNG na swoich stacjach o 31 proc. w 2020 roku. Réwnoczesnie zostat odnotowany
ok. 65-proc. wzrost wolumenu sprzedazy tego paliwa w stosunku do roku 2016. W tym
momencie spotka dysponuje 17 stacjami tankowania CNG, chce powieksza¢ sie¢ stacji
tankowania w najblizszych latach, a plany na 2021 rok zaktadajg inwestycje w 23 nowe stacje.
Aktywnie rozwija sie rowniez segment sprzedazy LNG, gtéwnie dotyczy to sektora transportu
publicznego, oraz przemystu.8¢

8 Zrodto: https://pgnig.pl/. Dostep 24.05.2021 .
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6.1.3. Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego i punktéw
tadowania

Wérdd istotnych czynnikéw branych pod uwage przy wyznaczaniu elektryfikacji tras rozwaza sie
nastepujace aspekty:

— zwartos¢ zabudowy mieszkaniowej — ze wzgledu na bardzo niskg emisje hatasu, zalecane jest
lokowanie przebiegu linii obstugiwanych przez tabor zeroemisyjny na obszarach o duzych
skupiskach ludnosci;

— intensywno$¢ dobowego i rocznego wykorzystania taboru — wprowadzane pojazdy elektryczne
powinny by¢ eksploatowane w maksymalnym wymiarze czasu;

— odpowiednig gestos$é sieci przystankéow — ze wzgledu na uwarunkowania techniczne, autobusy
elektryczne powinny obstugiwac w pierwszej kolejnosci linie, na ktérych dochodzi do czestego
zatrzymywania i rozpedzania pojazdow;

— uksztattowanie terenu — obecnie z przyczyn technicznych preferowane jest lokowanie
autobusdéw elektrycznych na liniach, ktdére nie odznaczajg sie szczegdlnie duzg rdzinicg
wysokosci terenu (wzniesien i spadkéw profilu pionowego trasy);

— mozliwo$¢ wykorzystania czasu postojéw wyréwnawczych na dotadowanie baterii;

— wystepowanie kongestii — zachodzi preferencja wyboru tras, na ktérych dochodzi do zjawiska
kongestii drogowej, z czym zwigzane sg czeste zatrzymania i starty autobusu elektrycznego
pomiedzy przystankami;

— wystepowanie przebiegu trasy przez strefy uspokojonego ruchu (np. tempo 30) lub
planowanych obszaréw o podwyzszonych walorach przyrodniczych i architektonicznych.

Przedstawiona ponizej lokalizacja i wybér linii autobusowych transportu publicznego i punktow
tadowania wynikajg z przeprowadzonej w roku 2018 Analizy kosztéw i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych dla Gminy Pita, w ktérej zostaty wskazane cechy
dotyczace linii komunikacyjnych, ktére powinny byé brane pod uwage na etapie tworzenia
planéw elektryfikacji tras, jak rdéwniez wskazane zostaly proponowane rozwigzania
koncepcyjne.

W celu wyboru linii optymalnych do elektryfikacji, na etapie przygotowania AKK
przeprowadzona zostata analiza wielokryterialna, uwzgledniajgca aspekty $rodowiskowe,
wizerunkowe, ekonomiczne oraz spoteczne, zgodnie z ktérymi, okreslono rekomendacje
w zakresie alokacji autobuséw elektrycznych na liniach komunikacyjnych w zaleznosci od
charakteru tras — pojazdy takie mogg by¢ przeznaczane do obstugi danej linii przede wszystkim
w sytuacji, gdy:

— obstugujg one obszary miejskie o intensywnej zabudowie wielorodzinnej;

— wystepuje duza intensywnos¢ dobowego i rocznego wykorzystania taboru;

— ma miejsce wysoka dostepnos$¢ przestrzenna przystankdw — cechy techniczno-eksploatacyjne
elektrobuséw predestynuja je do obstugi linii o duzej gestosci przystankdw;

— trasa ma wzglednie ptaski profil pionowy — przy obecnym zaawansowaniu i sprawnosci procesu
rekuperacji powinno sie preferowac linie bez znacznych deniwelacji w przebiegu trasy;

— linia stanowi element systemu skoordynowanej obstugi obszaru zurbanizowanego wieloma
liniami — wymagane synchronizacjg rozktadow jazdy diuzsze postoje wyréwnawcze na petlach
moga by¢ dzieki temu efektywnie wykorzystane na dotadowanie zasobnikdw energii;

— jest ona podatna na kongestie drogowg — jej trasa charakteryzuje sie duzg liczbg zatrzyman
autobusdéw pomiedzy przystankami i niewielkg predkoscia jazdy pomiedzy tymi zatrzymaniami;

— niska predkos¢ techniczna zdeterminowana jest takze przyczynami innymi niz kongestia (np.
przebieg trasy przez strefy ograniczonego ruchu — z pierwszenstwem pieszych i rowerzystow,
obszary uspokojonego ruchu ,Tempo 30” i inne);
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— przebieg trasy obejmuje planowane przyszte strefy ekologiczne dla pojazdéw mechanicznych
(w szczegodlnosci okolice obiektdw zabytkowych).

Liniami komunikacyjnymi, ktére w roku 2018 najlepiej spetniaty kryteria obstugi taborem
zeroemisyjnym, byty w Pile trzy linie podstawowe: 1, 3 i 5 oraz — ewentualnie — wybrane linie
uzupetniajgce, ktorych trasy obejmuja centralng cze$é¢ miasta, tj. linie: 0, 2, 9, 12, 14, 15 i 16.
Trasy kazdej z linii podstawowych prowadzg przez obszary miasta o intensywnej, wielorodzinnej
zabudowie mieszkaniowej, a takze intensywnej $réddmiejskiej zabudowie ustugowo-
mieszkaniowej, o gestej sieci przystankdw, na ktdérych wysoka czestotliwos¢ kursowania
autobuséw, powoduje okreslong ucigzliwos¢ dla mieszkancow, ze wzgledu na emisje hatasu
i zanieczyszczen. W zwigzku z elektryfikacjg taboru w roku 2022, spétka planuje zmiane trasy
linii nr 5. Ponizej przedstawiono mape planowanej zmiany trasy linii nr 5.

Rysunek 13. Mapa z planowang zmiang trasy linii nr 5, podczas wprowadzenia autobuséw o napedzie
elektrycznym w 2022 MZK Pita Sp. z 0.0.%”
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6.1.4. Dostosowanie zaréwno taboru jak i rozmieszczenia linii autobusowych do

potrzeb mieszkarncéw, w tym osdb niepetnosprawnych

Wymagania zawarte w ustawie o publicznym transporcie art.15 ust.1 nakfadajg na
organizatora transportu zbiorowego koniecznos¢ badania i analizy potrzeb przewozowych
w publicznym transporcie zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych
i 0sOb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j.

Zgodnie zart.9 ust.1 pktl lit.uptz obowigzkiem gminy liczacej, co najmniej
50 tys. mieszkarnicéw jest opracowanie planu transportowego. W art. 12 ust. 1 pkt2 i 6 w zw.
z ust. 2 pkt 4 uptz, znajdujg sie szczegdétowe informacje dotyczgce takiego opracowania. Plan
transportowy powinien okresla¢ m.in. ocene i prognozy potrzeb przewozowych oraz pozgdany

87 7rédto: Dane MZK Sp. z 0.0. pismo z dnia 26.03.2021 r.
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standard ustug przewozowych, z uwzglednieniem potrzeb o0s6b niepetnosprawnych oraz
z ograniczong zdolnoscig ruchowa.

W zwigzku z tym, Zze przepisy dotyczace praw pasazerow zakazujg dyskryminacji oséb
niepetnosprawnych i o ograniczonej sprawnosci ruchowej oraz przewidujg uprawnienie
do odszkodowania za utrate lub uszkodzenie sprzetu stuzgcego do poruszania sie w razie
wypadku, konieczne jest zapewnienie peftnych informacji dotyczacych ich uprawnien.
Informacje te powinny by¢ zamieszczone takze w Internecie. Ma to istotny wptyw na
dostepnos¢ publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie, za jaki
odpowiadajg kierowcy autobuséw. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadéw jazdy (Dz.U. 2018 poz.
202) § 3 ust. 1 pkt 10 naktada obowigzek oznaczania w rozkfadzie jazdy linii komunikacyjnej, na
ktorej wszystkie kursy sg wykonywane srodkami transportowymi przystosowanymi do
przewozu oséb niepetnosprawnych lub oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Brak takich
oznaczen zdecydowanie utrudnia niepetnosprawnym planowanie podroézy.

Dla o0séb niepetnosprawnych sensorycznie istotny wptyw na dostepnos¢ pojazdéw publicznego
transportu zbiorowego ma wyposazenie tych pojazdow zewnetrzne iwewnetrzne
audiowizualne systemy informacyjne.

Wptyw na dostepnosc publicznego transportu ma nie tylko tabor komunikacji publicznej, ale
rowniez infrastruktura przystankowa. Organizator publicznego transportu zbiorowego jest
zobowigzany, na podstawie art.15 ust.1 pkt3 lit. austawy o publicznym transporcie
zbiorowym, do zapewnienia odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, réwniez w zakresie standardéw dotyczgcych przystankéw komunikacyjnych.

Dodatkowo obszar powiatu pilskiego, objety jest Powiatowym Programem Dziatan na Rzecz
Os6b Niepetnosprawnych na lata 2021 — 2027. Podstawowym zatozeniem Programu jest
dazenie do stworzenia kompleksowego systemu wsparcia oséb niepetnosprawnych i wdrozenie
rozwigzan, ktére umozliwia im samodzielne oraz niezalezne zycie. Cele dokumentu, beda
realizowane poprzez szereg zadan w tym réwniez dotyczgcych bezposrednio transportu.
W ramach dziatania 6. Likwidacja barier transportowych, planowany jest zakup srodkow
transportu dostosowanych do potrzeb o0séb z niepetnosprawnosciami dla jednostek
organizacyjnych powiatu oraz organizacji pozarzagdowych.

6.1.5. Lokalizacja stacji i punktéw tadowania pozostatych pojazdéw, w tym
komunalnych

Urzad Dozoru Technicznego opublikowat dokument pn ,Stacje i punkty tadowania pojazdéw
elektrycznych - Przewodnik UDT dla operatoréw i uzytkownikéw — zalecane praktyki”.
W przewodniku tym znajdujg sie m.in. wskazéwki lokalizacji punktdw i stacji tadunku pojazdéw
elektrycznych.

Stacja tadowania powinna posiada¢ nastepujgce cechy:

— posiadaé tatwy dostep dla duzej liczby obecnych i potencjalnych posiadaczy pojazdéw
elektrycznych, w tym oséb niepetnosprawnych, zgodnie z zasadg uniwersalnego
projektowania;

— dobrg widocznos¢ i jednoznaczne oznakowanie;

— powinna by¢ dostosowana do potrzeb klientéw zwigzanych z zatozonym czasem tadowania,
rodzajem wtyczki, poziomem mocy oraz innymi parametrami;

— atrakcyjng lokalizacje, aby osoba korzystajgca miata mozliwo$é zagospodarowania czasu.

92



Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Pity

Aby wyznaczy¢ lokalizacje warto wzig¢ pod uwage grupe docelowych uzytkownikow
i spodziewanych parametrow tadowania. Stacje tadowania mozna zainstalowaé w wielu
miejscach np.:

— galerie handlowe i hipermarkety;

— parkingi garazowe;

— ogélnodostepne stacje prywatnych wtascicieli;
— stacje benzynowe;

— hotele;

— okolice budynkéw uzytecznosci publiczne;j.

Atrakcyjnos¢ stacji oraz punktéow tadowania rosnie w przypadku, gdy uzytkownik nie musi
bezczynnie czeka¢ na zakonczenie procesu tadowania. Mozliwos¢ tadowania baterii podczas
zakupdéw, wizyty w restauracji, u lekarza czy seansu kinowego przycigga klientéw. Parking
wyposazony w punkt fadowania bedzie po prostu bardziej funkcjonalny. Stacje wybudowane na
terenie posesji prywatnej, ktére zostaty zaopatrzone w system pomiarowo-rozliczeniowy oraz
spetniajg wymogi zawarte w ustawie, sg traktowane wraz ze stanowiskiem postojowym, jako
ogdlnodostepna stacja fadowania

Stacje benzynowe usytuowane przy autostradach i innych drogach mieszczgcych sie w pewnej
odlegtosci od miast, wymagajg punktéw szybkiego tadunku. Optymalnym rozwigzaniem bedg
punkty duzej mocy.

W przypadku hoteli mozliwe jest zainstalowanie wielu gniazd do pracy symultanicznej. Goscie
hotelowi bedg mieli mozliwos$¢ uzytkowania ich np. noca.

Najwazniejszg kwestig dotyczaca lokalizacji stacji punktéw tadowania jest bezpieczerstwo
uzytkownikéw oraz oséb postronnych. Rozpatrywanymi aspektami bezpieczernstwa sg w tym
przypadku zaréwno zdrowie i zycie ludzi oraz Srodowiska, w tym zwierzat, jak i bezpieczeistwo
mienia oraz danych osobowych i danych z systemdéw ptatnosci elektronicznych. Punkty
tadowania pojazdéw elektrycznych ze wzgledu na ich usytuowanie w miejscach publicznych,
dostepne w nich duze moce elektryczne oraz stosowane w nich rozwigzania teleinformatyczne,
stwarzajg szereg zagrozen.

Lokalizacja stacji oraz punktéw tadowania pojazddow jest wybierana na zasadzie kompromisu
miedzy wygodg uzytkowania, a bezpieczenstwem i mozliwosciami systemu energetycznego.

Lokalizujgc punkty tadowania pojazddéw elektrycznych, nalezy uwzglednié:

— ich parametry, specyfike, przewidywane obcigzenie;

— zuzycie eksploatacyjne;

— mozliwos¢ przypadkowego uszkodzenia w wyniku kolizji z pojazdem lub w wyniku dewastacji;
— ewentualne awarie.

Dogodnymi lokalizacjami dla umiejscowienia stacji tadowania pojazddéw elektrycznych w Pile sg
rejony o znaczeniu przestrzenno-funkcjonalnym dla miasta. Do takich miejsc nalezy zaliczy¢
teren przy Placu Staszica, pas drogowy przy ul. Pl. Zwyciestwa oraz ul. tacznej. Analizowane
obszary posiadajg jednoczesnie potencjat w postaci istniejgcych miejsc parkingowych.

Awarie na stacjach tadowania, zdarzajg sie rzadko. Jednak mamy do czynienia z wysokimi
mocami energii elektrycznej. W przypadku awarii moze dojs¢ do powstania wysokiej
temperatury i przeptywu pradu przez uszkodzone elementy instalacji nieprzystosowanej do
jego przewodzenia. Poprawnie dziatajgce zabezpieczenia w przypadku awarii odcinajg zasilanie
catej stacji. Sprawne zabezpieczenia odpowiednio wyposazonego punktu tadowania zapewnig
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bezpieczenstwo przed porazeniem elektrycznym. Wysoka temperatura i zwarcia bywajg
przyczyna zaptonu, dlatego stacje tadowania umiejscawia sie nie tylko poza strefami zagrozenia
wybuchem, ale tez z dala od potencjalnych zrédet zaptonu. Urzadzenia powinno sie instalowac
w miejscach dla nich przeznaczonych np. wallbox garazowy moze nie by¢ odporny na zimowe
temperatury zewnetrzne lub deszcz. Nalezy pamietaé, ze wszelkiego rodzaju urzadzenia
elektryczne wydzielajg podczas pracy ciepto. W miejscach ich instalacji nalezy uwzglednié
odpowiednig wentylacje.

Ochrona przeciwporazeniowa - polega gtéwnie na zabezpieczeniu elementéw dostepnych
czesci przewodzacych i ukryciu pozostatej niebezpiecznej czesci instalacji. Jest to obowigzek
natozony na producenta urzadzen elektrycznych.

Ochrona danych podczas ptatnosci - ochrona ptatnosci elektronicznych powinna spetniac
standardy takie, jakie okreslono dla innych urzadzen tego typu, np. parkometréow, terminali
ptatniczych. W tym celu stosuje sie odpowiednio dobrane $rodki konstrukcyjne:

— obudowy, ktére moga zosta¢ otwarte tylko z uzyciem odpowiednich narzedzi;

— dostep do interfejséw programistycznych zastrzezony dla oséb z wtasciwym narzedziem,
kluczem lub hastem;

— odpowiednia infrastruktura sprzetowa i programowa potgczen komunikacyjnych;

— odpowiedni nadzdr i diagnostyka.

Uwzgledniajgc fakt, ze ze stacji tadowania pojazdow bedg korzystaty osoby o rdéinym
doswiadczeniu i sprawnosci ruchowej oraz majac na uwadze mozliwo$é dziatan destrukcyjnych,
warto wdrozy¢ rowniez zabezpieczenia fizyczne w postaci:

— progdéw spowalniajgcych, wymuszajgce zwolnienie predkosci pojazdu przed wjazdem na stacje
tadowania;

— stupki lub barierki ochronne, ktére zabezpieczajg przed uderzeniem;

— pokrywy mechaniczne, zabezpieczajgce m.in. gniazda punktu tadowania przed wilgocig;

— ochrona przeciw wandalom, minimalizowanie czesci odstajacych, tatwych do uszkodzenia,
monitoring, oswietlenie state lub aktywowane przez czujnik ruchu, szczelne zamkniecie
obudowy, alarm antysabotazowy, pokrycie wykonczeniowe farbg antyplakatowg czy przeciw
graffiti;

— dodatkowe udogodnienia, jak wiaty dla kierowcéw oczekujgcych na zakoriczenie procesu
tadowania.

6.1.5.1. Realizacja planéw dotyczacych transportu publicznego z dostosowaniem
do potrzeb oséb niepetnosprawnych

W dokumencie: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Pilskiego na lata 2016 — 2026, znajdziemy plany dotyczgce preferencji wyboru rodzaju srodkéw
transportu wynikajgce z potrzeb oséb niepetnosprawnych. Celem likwidacji barier, nalezy:

— zwiekszy¢ udziat autobusdw z niskg podtogg;

— stosowac podwyzszone perony przystankowe dopasowane do poziomu pierwszego stopnia
w autobusach;

— stosowaé oznaczania stref bezpieczenstwa przy krawedziach peronowych przystankéw (np.
poprzez uzycie innej faktury powierzchni peronowej),

— zlikwidowac¢ bariery terenowe na trasach drog dojscia pomiedzy przystankami a zrédtami
i celami podrézy;

— stosowac obnizenie kraweznikéw, azyli dla pieszych na srodku drdg, innej faktury nawierzchni
wyrdzniajacej je z przestrzeni chodnika i jezdni,
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— unika¢ budowania przejs¢ podziemnych lub nadziemnych w ukfadzie drogowym,
— stosowac¢ odpowiednie czcionki na rozktadach przystankowych (wielkos¢ czcionki nalezy
konsultowac z organizacjami spotecznymi zrzeszajagcymi osoby niewidome i ociemniate).

Dodatkowo pojazdy komunikacji zbiorowej powinny byé wyposazone w sprawny system
informacji wizualnej (dla oséb niestyszgcych lub stabostyszacych) oraz system informac;i
dzwiekowej (dla oséb niewidzacych i ociemniatych). Dostosowanie transportu publicznego do
potrzeb oséb niepetnosprawnych, niesie za sobg rowniez ogdlng poprawe, jakosci tego Srodka
transportu dla pozostatych uzytkownikéw.

6.1.6. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii
rozwoju elektromobilnosci

Harmonogram niezbednych dziatan inwestycyjnych zostat zaplanowany na lata 2021-2030. Plan
dziatan zostat sporzadzony na bazie gtéwnych obszaréw wsparcia elektromobilnosci, a takze
dziatan z zakresu Smart City oraz dziatan administracyjnych i edukacyjnych. Niezmiernie
waznym jest, by wszystkie przedsiewziecia inwestycyjne spetniaty warunki projektowania
uniwersalnego i uwzgledniaty potrzeby oséb z rdinymi niepetnosprawnosciami, oséb
Z czasowym ograniczeniem sprawnosci, rodzicéw z wézkami dzieciecymi oraz oséb starszych.
Dlatego tez planowane rozwigzania zostang dostosowane do potrzeb wymienionych powyzej
grup spotecznych na etapie ich projektowania.

Ponizej przedstawiono harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia Strategii
rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Pita. Kazdemu dziataniu nadano definicje okreslajacg jego
zakres oraz wskazano jego ramy czasowe.
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Tabela 40. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Pity

Nr . Dziatanie Podmiot odpf)W|gd2|aIny 24 Okres realizacji
zadania realizacje
1 Zakup autobusov_v zeroemisyjnych Yvraz z nlerzbedna infrastruktura dla utworzenia Gmina Pita 5021 5025
zaplecza technicznego do obstugi autobuséw elektrycznych oraz wodorowych
) Dalsza wyrmar\a aL,JtObUSOW r?a %eroemlsyjne oraz. FO-ZWOJ mfr:?\struktur'y tgchnlczlng Gmina Pita 2075 2078
do obstugi pojazdéw zeroemisyjnych (z uwzglednieniem Analizy kosztéw i korzysci)
3 Rozwdj infrastruktury drf)gOV'VEJ oraz mfrastruktury tran_sportu publicznego w celu Gmina Pita 5021 2030
nadania priorytetu transportowi publicznemu
4 Wsparcie rozwoju miejskiego transportu rowerowego w Gminie Pita Gmina Pita 2021 2025
5 Rozbudowa systemu drég rowerowych na terenie Gminy Pita Gmina Pita 2021 2030
6 Modernizacja floty po!azchJW Jednostgk.organ'lza?cyjnych G.mlny Pita poprzez zakup Gmina Pita 5021 5025
pojazddw zeroemisyjnych i niskoemisyjnych
7 Modernizacja floty pojazdéw Urzedu. M.lasta Pity poprzez zakup pojazdow Gmina Pita 5021 2025
zeroemisyjnych
7 Budowa mfrastryktury do ’rado’wanla pojazdéw e.Ie.ktrycznych‘oraz zasilanych gazem Gmina Pita / Skarb Paristwa 5021 2030
ziemnym w ogdlnodostepnych miejscach publicznych
Prowadzenie dziatan pozainwestycyjnych zwiekszajgcych sSwiadomos¢ mieszkancow
9 w zakresie ekologicznego transportu oraz promujgce elektromobilno$é Gmina Pita 2021 2030

i komunikacje publiczng
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6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci jest dokumentem, ktéry okresla cele oraz kierunki
zmierzajgce do stworzenia odpowiednich warunkéw do rozwoju elektromobilnosci na terenie
jednostki samorzadu terytorialnego.

Przy wdrazaniu strategii zaangazowane beda jednostki organizacyjne Gminy Pita. Realizacje
zatozenn dokumentu powierza sie Prezydentowi Miasta Pity. Przy realizacji wybranych zadan,
gtéwnie zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci w sektorze prywatnym, zaangazowani mogg
by¢ przedstawiciele biznesu oraz podmioty Skarbu Paristwa.

6.1.8. Analiza SWOT

Analiza stanu obecnego w zakresie systemu transportowego oraz szeroko pojetych czynnikéw,
ktore moga na niego wptywac, pozwolita na okreslenie mocnych oraz stabych stron miasta pod
katem rozwoju elektromobilnosci. Jednoczesnie wiedza na temat realizowanych i planowanych
dziatan pozwolita na ocene szans i zagrozen w zakresie wdrozenia przyjetych zatozen.

W ramach ponizszej tabeli wyszczegdlniono tylko te elementy, ktére majg bezposrednie lub
przynajmniej posrednie przetozenie na kwestie transportowe.

Tabela 41. Analiza SWOT?2®

Mocne strony

— obecnosé autobuséw hybrydowych w taborze komunikacji miejskiej

— funkcjonowanie zorganizowanej komunikacji miejskiej podlegajgcej miastu
— realizacja umowy na dostawe pierwszych pieciu autobuséw elektrycznych
— dobrze rozwinieta sie¢ energetyczna

Stabe strony

— sfabo rozwinieta infrastruktura tadowania pojazddéw elektrycznych
— brak stacji tankowania wodorem oraz CNG/LNG

— brak systemu roweru miejskiego

— brak wypozyczalni elektrycznych pojazdéw osobowych

— duzy udziat podrdzy realizowanych indywidualnymi samochodami

Szanse

— aktywno$¢ miasta Pity w rdéznego rodzaju organizacjach/strukturach, ktére zajmujg sie
propagowaniem rozwijania technologii wodorowych np. Pilska Grupa Wodorowsa,
Wielkopolska Platforma Wodorowa, porozumienie z Orlenem

— duza aktywnos¢ inwestycyjna miasta Pity w zakresie budowy i wdrazania nowoczesnych
technologii komunikacyjnych, w tym SDIP, zintegrowane centrum przesiadkowe, inteligentne
oswietlenie, inteligentne rozwigzania komunikacyjne na skrzyzowaniach

— mozliwos¢ otwarcia komunikacyjnego miasta Pity na rzeke Gwde

— mozliwosé pozyskania dofinansowania ze srodkéw zewnetrznych

— co raz wieksza Swiadomos¢ ekologiczna mieszkancéw

— wzrost zainteresowania zagadnieniem elektromobilnosci wsréd mieszkancéw

— ukierunkowanie polityki krajowej oraz unijnej na rozwdj i wspieranie elektromobilnosci oraz
transportu zbiorowego

— komercyjny rozwdéj ogdlnodostepnych stacji fadowania (w tym przez operatordw stacji paliw)

— wzrost liczby pojazddéw elektrycznych

8 7rddto: Opracowanie wlasne
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wspotpraca i mozliwo$¢ rozwoju transportu w ramach realizacji Planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Pilskiego na lata 2016 — 2026
mozliwosci rozwoju infrastruktury drogowej poprzez budowe sieci stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych

Zagrozenia

niekorzystne procesy demograficzne (konieczno$¢ odpowiedniego dostosowywania
infrastruktury do potrzeb oséb o ograniczonej sprawnosci)

wysokie koszty zakupu pojazddéw elektrycznych (w odniesieniu do tradycyjnych alternatyw)
zmienne, wysokie ceny energii elektrycznej

rosnaca liczba zarejestrowanych pojazdéw prywatnych

wysokie koszty realizacji inwestycji zwigzanych z rozwojem infrastruktury

brak wystarczajgcych srodkéw wtasnych na biezgce utrzymanie drdg (remonty, inwestycje)
rosngce koszty utrzymania infrastruktury i taboru transportu publicznego.

98




Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Pity

6.2. Udziat mieszkancow w  konsultacji wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

Niniejszy dokument jest opracowaniem strategicznym i jego przygotowanie powinno odbywac
sie przy Scistym udziale mieszkancow. W tym celu informacje na temat strategii, byly
zamieszczane na biezgco na stronie internetowej Gminy.

Projekt "Strategii rozwoju elektromobilnosci dla miasta Pity" zostat wytozony do publicznego
wgladu w Urzedzie Miasta Pity w terminie od 25 czerwca 2021 roku do dnia 26 lipca 2021 roku.

Dodatkowo, istotnym dziataniem partycypacyjnym byto réwniez zaproszenie mieszkancéw do
wypetnienia ankiety. Ankieta zostata udostepniona w wers;ji elektronicznej na stronie Urzedu
Miasta. W ankietyzacji wzieto udziat 138 mieszkancéw miasta, w réznym wieku lecz z
przewazajacg liczbg mieszkancow powyzej 36 roku zycia (74% uczestnikdow). W ankiecie
uczestniczyli zaréwno mezczyzni (54%) jak i kobiety (46%).

Ponizej przedstawiono szczegétowe wyniki ankietyzacji w odniesieniu do kolejno zadanych
pytan.

1. Czy zdarzyto sie Pani/Panu podrézowac pojazdem zasilanym elektrycznie?

Czy zdarzyto sie Pani/Panu podrézowac pojazdem zasilanym elektrycznie?

Nie
43% Tak

57%

= Tak = Nie

Z przeprowadzonego badania wynika, ze ponad potowa uczestnikéw ankietyzacji, podrézowata
pojazdem o napedzie elektrycznym.
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2. Jakimi pojazdami elektrycznymi dotychczas zdarzyto sie Pani/Panu podrézowac?

hulajnoga lub deskorolkg elektryczng lub innym
urzadzeniem transportu osobistego

w
w

rowerem elektrycznym

[EEN
w

motocyklem lub skuterem elektrycznym

(o3}

10 20 30 40 50 60

o

Sposrdod ankietyzowanych, ktérym zdarzyto sie podrézowad pojazdem zasilanym elektrycznie
(79 respondentow), najwiecej wskazato autobusy (62% ankietowanych) oraz samochdéd
elektryczny i urzadzenie transportu osobistego. Najmniej popularny byt rower, motocykl czy
skuter napedzie elektrycznym.

3. Jakiego $rodka transportu najczesciej Pani/Pan uzywa do codziennego przemieszczania
sie? (dotyczy czesci respondentéw, ktdrzy nie posiadajg doswiadczenia podrézowania
pojazdem elektrycznym)

wyfacznie pieszego | 6
roweru [ 5

motocykla/skutera 0

samochodu - I 43
taksowki 0
pociggu ] 1
autobusu komunikacji miejskiej [N 2

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

Sposrod respondentow, ktérzy nie mieli okazji podrézowac pojazdem zasilanym elektrycznie
(tacznie 59 osdb biorgcych udziat w ankietyzacji), najpowszechniejszym srodkiem transportu
jest samochdd osobowy (73% ankietowanych). Na podrdz pieszo lub rowerem zwykle decyduje
sie blisko co pigty ankietowany.
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4.

Jakiego $rodka transportu najczesciej Pani/Pan uzywa do codziennego przemieszczania

sie? (dotyczy czesci respondentéw, ktorzy posiadajg doswiadczenie podrézowania

pojazdem elektrycznym)

wytgcznie pieszego

hulajnogi elektrycznej lub urzadzenia transportu
roweru zwyktego lub elektrycznego
motocykla/skutera elektrycznego
motocykla/skutera spalinowego

samochodu elektrycznego

samochodu spalinowego

takséwki

pociggu

autobusu komunikacji miejskiej

!

.01

I 3

0

0

3
. 54

i1

i1

. 7

0 10 20 30 40 50 60

Zdecydowanie najwiecej ankietyzowanych, ktérzy mieli styczno$é z pojazdami elektrycznymi
(tgcznie 79 oséb biorgcych udziat w ankietyzacji), wykorzystuje do codziennego przemieszczania
sie samochdd spalinowy (69% respondentéw). Sposrdod tej grupy badanych, na co dzien
pojazddéw elektrycznych uzywa ok. 15% podrdznych.

lle kilometréw srednio pokon

uje Pani/Pan w ciggu standardowego dnia roboczego

korzystajac z prywatnego samochodu?

nie korzystam z
samochodu na co
dzien
2%

powyzej 20 km
28%

11-20 km
29%

1-5 km
11%

6-10 km

/ o

Wsrdd respondentéw, ktérzy na co dzien poruszajg sie samochodem osobowym, az 41% z nich

nie pokonuje dystansu powyzej 11 km.
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6. Jak czesto wybiera Pani/Pan rower zwykty lub elektryczny, hulajnoge elektryczng lub
podréz pieszo w celu dotarcia do miejsca pracy/nauki lub innych codziennych celéow
podrézy?

zadne z powyzszych lub nigdy 49

N
(o]

kilka razy w miesigcu

raz w miesigcu _ 11

10 20 30 40 50 60

o

Zgodnie z uzyskanymi odpowiedziami, wiekszos¢ ankietowanych mieszkaricéw miasta Pity,
przynajmniej sporadycznie korzysta z roweru, hulajnogi czy tez podrézy pieszych w celu
przemieszczania sie do miejsca nauki/ pracy, co tacznie stanowi ok. 64% ankietowanych.

7. Jak czesto wykorzystuje Pani/Pan publiczny transport zbiorowy (autobusy komunikacji
miejskiej, pociagg) w celu dojazdéw do miejsca pracy/nauki lub innych codziennych celéw
podrézy?

100
89
90
80
70
60
50
40
30
20 16 16
11
. L]
codziennie kilka razy w tygodniu raz w miesigcu kilka razy w miesigcu zadne z powyzszych

lub nigdy

Wiekszos¢ ankietowanych, gdyz. ok. 64%, nie korzysta z publicznego transportu zbiorowego
w ogole. Okoto 16% biorgcych udziat w badaniu mieszkancéw miasta, korzysta z transportu
publicznego kazdego dnia lub kilka razy w tygodniu. Co pigty badany wykorzystuje ten srodek
transportu sporadycznie.
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8. lle samochoddéw (na benzyne lub olej napedowy) jest wykorzystywanych w Pani/Pana
gospodarstwie domowym?

nie posiadam
samochodu
12%

wiecej niz 2
samochody

12% 1 samochéd

43%

2 samochody
33%

Biorgc pod uwage fakt, ze zdecydowana wiekszo$¢ respondentéw porusza sie witasnym
samochodem spalinowym, poproszono o informacje, ile pojazdéw wykorzystywanych jest
w gospodarstwie domowym. Wiekszo$¢ mieszkaricéw wskazata, ze w ramach swojego
gospodarstwa domowego posiada jeden pojazd spalinowy (43% badanych). Co trzeci badany
posiada dwa takie pojazdy. Natomiast wiecej niz dwa samochody w swoim gospodarstwie
domowym uzytkuje 12 % badanych, czyli tyle samo ilu deklaruje, ze w ogdle pojazdu nie
posiada.

9. Ktére z wymienionych $Srodkéw transportu mogtoby zastgpi¢ samochdd spalinowy
w Pani/Pana codziennych podrdzach?

inne [N 7
komunikacja zbiorowa/publiczna (autobus, pociag) | NGING 2°

rower tradycyjny NI 33

hulajnoga elektryczna, deskorolka elektryczna lub

podobne . s

rower elektryczny | I 15
skuter elektryczny [ 11

samochéd elektryczny [ o2

0 10 20 30 40 50 60 70 8 90 100

Sposréd ankietyzowanych, ktérzy na co dzied uzywajg samochodu osobowego, 76% byto
zainteresowanych wyborem samochodu elektrycznego. Kolejnym pod wzgledem atrakcyjnosci
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srodkiem transportu okazat sie rower tradycyjny oraz autobus komunikacji miejskiej, na ktore
chetnie przesiadtby sie odpowiednio blisko co trzeci oraz co czwarty badany, Dodatkowo,
w uzyskanych otwartych odpowiedziach, mieszkancy wyrazili opinie, ze mogliby zamienic
samochéd o napedzie konwencjonalnym na pojazd wodorowy lub hybrydowy.

10. Czy rozwaza Pani/Pan obecnie zakup samochodu elektrycznego?

74%

m Tak = Nie

Pomimo duzego zainteresowania mozliwoscig zastgpienia samochodu spalinowego autem
elektrycznym, wiekszos¢ badanych nie ma w planie zakupu samochodu elektrycznego. Chec
dokonania zakupu, bierze pod uwage co czwarty uczestnik badania.
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11. Czy bytaby/bytby Pani/Pan zainteresowana/zainteresowany mozliwosciag wypozyczenia
ogolnodostepnych pojazddéw elektrycznych?

hulajnogi elektrycznej &

60

roweru elektrycznego 56
82

82

skutera elektrycznego

56

samochodu elektrycznego 58

o]
o

o

10 20 30 40 50 60 70 80 90

H Nie ETak

Biorgc pod uwage fakt, ze wiekszos¢ mieszkaricédw miasta, nie ma w planie zakupu samochodu
elektrycznego, zapytano, czy byliby zainteresowani mozliwoscig wypozyczenia takich pojazdow.
Z uzyskanych odpowiedzi wynika, ze prawie 60% mieszkancéw zainteresowanych jest
wypozyczeniem samochodow oraz rowerdw elektrycznych. Ok. 40% badanych wykazuje
zainteresowanie wypozyczeniem hulajnogi lub skutera o napedzie elektrycznym.

12. Ktére miejsce do tadowania samochodu elektrycznego Pani/Pana zdaniem jest
najkorzystniejsze?
inne [l 4
parkingi przy stacjach kolejowych [N 20
parkingi przy sklepach / marketach [ N 75
stacje paliw [ R
parkingi przy budynkach uzytecznosci publicznej (urzedy, I o
hale sportowe, szkoty)

miejsce zatrudnienia || N NN s:
miejsce zamieszkania | 10/

0 20 40 60 80 100 120

W zwigzku z rosnacg iloscig pojazdéw elektrycznych oraz rozwojem infrastruktury zwigzanej
z tym zjawiskiem, poproszono mieszkancéw o wskazanie najkorzystniejszych miejsc w miescie,
ktore bytyby atrakcyjne pod wzgledem tadowania samochodu elektrycznego. Najbardziej
interesujacy lokalizacjg stacji/punktu tadowania dla ankietowanych mieszkancéw, okazato sie
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miejsce zamieszkania (104 gtosy), w tym parkingi na duzych osiedlach, réwniez tych
podziemnych. Dodatkowo za atrakcyjne uznano ulokowanie stacji/punktéw tadowania na
parkingach przy duzych sklepach typu market (76 gtosdw), na stacjach paliw (71 gtosdow),
w okolicach budynkéw uzytecznosci publicznej (59 gtoséw), zaktadach pracy (54 gtosy)
i w okolicach stacji kolejowej (20 gtoséw). Zebrano réwniez 100 odpowiedzi otwartych,
w ktérych mieszkarncy chetnie wskazywali doktadne miejsca korzystne pod wzgledem lokalizacji
stacji/punktow fadowania. Wsérdd odpowiedzi najczesciej pojawiata sie lokalizacja przy Centrum
Handlowym VIVO oraz w okolicy Placu Staszica i Zwyciestwa.

13. Prosze o ustosunkowanie sie do ponizszych stwierdzen

Pojazdy elektryczne sg bardziej ekologiczne od pojazdéw 27 93
spalinowych 18
W przysztosci pojazdy elektryczne zastgpig pojazdy 33 37
spalinowe 18
Przysztosc pojazddw elektrycznych zalezy od rozwoju 16 118
technologii baterii elektrycznych 4
Przysztos¢ motoryzacji zalezy od rozwoju odnawialnych 18 116
zrédet energii 4
0 20 40 60 80 100 120 140

M nie mam zdania Mzgadzam sie M nie zgadzam sie

Wiekszos¢ mieszkancow (ponad 80% badanych) uwaza, ze przyszto$¢ pojazdéw elektrycznych
zalezy od rozwoju technologii baterii elektrycznych oraz rozwoju odnawialnych Zrédet energii.
Ponad 60% ankietowanych uznaje pojazdy elektryczne za bardziej ekologiczne i w przysztosci,
widzg mozliwos¢ zastgpienia nimi pojazddw spalinowych.
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14.Co Pani/Pana zdaniem moze najbardziej przekonywaé¢ do kupna samochodu
elektrycznego?

przystosowanie samochodu elektrycznego do potrzeb
0s6b z niepetnosprawnosciami 22

udogodnienia, np. darmowy parking w strefie ptatnego I ss

parkowania, mozliwosc¢ korzystania z buspaséw itp.

lokalizacja stacja tadowania w poblizu miejsca I ss

zamieszkania

rozwinigta sie¢ ogélnodostepnych stacji tadowania [ N RN RN 102
zasieg jazdy na jednym petnym tadowaniu zblizony I s

zasiegowi jazdy na petnym zbiorniku paliwa

ulgi podatkowe przy zakupie | NEEEEEE 77
nizsza cena zakupu (np. zblizona do ceny zakupu pojazdu I 107

spalinowego podobnej klasy)

0 20 40 60 80 100 120

Ankietyzowanych mieszkancéw miasta zapytano réwniez, jakie dziatania mogtyby wptyngc
przekonujgco na decyzje o zakupie samochodu elektrycznego. Najbardziej znaczgcym kryterium
wsrdd opinii badanych mieszkancéw, okazata sie cena. Az 78% badanych stwierdzito, ze nizsza
cena takiego pojazdu, wptynetaby zachecajagco na decyzje o jego zakupie. Obecnie zakup
samochodu elektrycznego wigze sie z duzo wiekszym obcigzeniem finansowym w poréwnaniu
do konwencjonalnych pojazdéw spalinowych. Kolejnym argumentem, ktory wedtug
respondentéw wptynatby zachecajgco do zakupu samochodu elektrycznego jest rozwiniecie
sieci ogdélnodostepnych stacji fadowania. Za tym rodzajem zachety opowiedziato sie 74%
badanych. Rowniez poprawa wydajnosci baterii w pojazdach o napedzie elektrycznym,
przekonywataby mieszkancéw miasta do zakupu pojazdéw elektrycznych, o czym
poinformowato w ankiecie 69% badanych mieszkancéw. Ponad pofowa badanych wskazata,
jako warunek zachecajgcy, ulgi podatkowe, aniespetna potowa badanych uwaza, ze
przekonujace bedzie ulokowanie stacji tadowania w okolicy zamieszkania oraz umozliwienie
darmowego parkowania w strefach pfatnych parkingéw. Dodatkowo 16% ankietowanych
mieszkancéw wskazato, ze na wzrost zainteresowania zakupem pojazdu elektrycznego wptynie
dostosowanie ich do potrzeb oséb niepetnosprawnych.
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15.Zmiana ktérych czynnikdw zachecitaby Panig/Pana do czestszego korzystania
z komunikacji publicznej?

8%

= zwiekszenie liczby autobuséw
elektrycznych

= |lepsze dopasowanie tras

= zmniejszenie cen biletow
21%

zwiekszenie czestotliwosci kurséw

28%

m |epsze dostosowanie do potrzeb oséb
niepetnosprawnych

m poprawa komfortu jazdy

24%

Istotnym aspektem z punktu widzenia Strategii rozwoju elektromobilnosci jest rozwdj
transportu publicznego, dlatego zapytano mieszkancéow co mogtoby wptynac zachecajgco do
czestszego korzystania z tej formy transportu. Blisko 30% badanych, wskazato, ze czynnikiem
majgcym istotny wptyw na wybodr tego Srodka transportu, jest lepsze dopasowanie tras. Dla
badanych, istotny wptyw bedzie miato rdwniez obnizenie cen biletéw, za czym opowiedziato sie
24% respondentow, jak réwniez zwiekszenie czestotliwosci kurséw pojazdow obstugujgcych
poszczegdlne linie (21%). Na 15% ankietyzowanych, zachecajgco wptynie takze zwiekszenie
liczby autobusdw elektrycznych w taborze komunikacji miejskiej. Dodatkowo wskazano, ze do
wzrostu zainteresowania tym rodzajem transportu, przyczyni sie lepsze dopasowanie pojazdéw
do potrzeb oséb niepetnosprawnych i ogélna poprawa komfortu jazdy (tgcznie 12% badanych
mieszkancow miasta).

108



Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Pity

16.Jak Pani/ Pan ocenia dostosowanie komunikacji publicznej do potrzeb oséb
niepetnosprawnych

42%

54%

4%

m pozytywnie 54%  m negatywnie 4%  m nie mam zdania 42%

Dostosowanie komunikacji miejskiej do potrzeb oséb niepetnosprawnych pozytywnie ocenia
ponad potowa badanych mieszkancow. Zaledwie 4% ocenia obecne dostosowanie komunikacji
miejskiej do potrzeb oséb niepetnosprawnych negatywnie. Natomiast ponad 40%
respondentéw nie ma zdania w tym temacie.

17. Ktore aspekty dotyczace mobilnosci i transportu Pani/Pana zdaniem sg szczegdlnie
istotne do rozwigzania w Gminie Pita?

rozbudowa sieci $ciezek i drég rowerowych IS 102
zwiekszenie liczby buspasow I 14
niwelacja barier w przemieszczaniu dla oséb z... [ I 33
zwiekszenie udogodnien w komunikacji miejskiej [ INRNGIINININGNNNEEEEEEEE 53
poprawa dostepnosci komunikacji miejskiej [ NN 4
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego [IINIININGNGgGEEE 50
zmniejszenie hatasu komunikacyjnego INNININIGINININGEGGENE /3
zmniejszenie smogu (emisji z transportu) [ NNNIINIGIGENNNNNNEE /0
zmniejszenie korkéw drogowych i czasu przejazdéw [ 35
0 20 40 60 80 100 120

Najwazniejszym aspektem wptywajacym na poprawe mobilnosci i transportu w Gminie Pita,
zdaniem mieszkancéw biorgcych udziat w ankiecie, jest rozbudowa sciezek i drég rowerowych
(102 gtosy). Na drugim miejscu (79 glosédw) mieszkancy dostrzegajg korzys¢ zwigzang

ze zmniejszeniem czestotliwosci i nasilenia zjawiska smogu. Duza grupa respondentéw,
dostrzega rowniez szanse w poprawie dostepnosci komunikacji miejskiej, poprawie
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bezpieczenstwa w ruchu drogowym i zwiekszeniu udogodnied w transporcie publicznym
(niespetna 60 gtosow na kazdg z opcji). W ramach odpowiedzi otwartych, zwrécono uwage na
istotno$¢ ograniczenia ruchu samochodowego na rzecz rowerdw, skuterdw i hulajnédg
elektrycznych.

18. Czy jest Pani / Pan zadowolony z istniejgcych w gminie $ciezek rowerowych?

Biorgcy udziat w badaniu mieszkancy miasta korzystajgcy z podrdzy rowerem, w wiekszosci
(65% badanych) stwierdzili zadowolenie z istniejgcych w gminie Sciezek rowerowych. Ok 20%
ankietowanych odczuwa braki w istniejgcym systemie tras rowerowych, natomiast 15% nie
zajefa stanowiska w tej sprawie.

19. Jakie dziatania lub inwestycje w zakresie transportu i/lub infrastruktury transportowe;j
powinny wedtug Pani/Pana zosta¢ wdrozone na terenie Gminy Pita aby przyczynic sie do
rozwoju elektromobilnosci?

zwiekszenie liczby ogdlnodostepnych stacji tadowania I -

samochodéw elektrycznych

zwiekszenie liczby bezptatnych miejsc parkingowych dla I

pojazddéw elektrycznych

zwiekszenie liczby autobusow elektrycznych we flocie I -

komunikacji miejskiej

car-sharing na terenie miasta i okolicznych miejscowosci I o

(wypozyczanie samochoddw elektrycznych na minuty)

wprowadzenie systemu wypozyczania skuteréw
elektrycznych _ 23

wprowadzenie systemu wypozyczania hulajnég I s

elektrycznych

wprowadzenie systemu wypozyczania elektrycznego I

roweru miejskiego

0 20 40 60 80 100 120

Ostatnie pytanie, skierowane do biorgcych udziat w ankietyzacji mieszkaricéw miasta Pity,
dotyczyto dziatan Iub inwestycji, ktére ich zdaniem przyczynityby sie do rozwoju
elektromobilnosci w miescie. Zdaniem mieszkancéw najlepszy efekt przyniostoby zwiekszenie
liczby ogdlnodostepnych stacji tadowania (99 gtoséw). Atrakcyjnym rozwigzaniem bytoby
rowniez uruchomienie wypozyczalni rowerdéw elektrycznych na terenie gminy (73 gtosy). Ponad
pieédziesigt gtosdow badani oddali na rozwigzanie majgce zwiekszyé¢ ilo$¢ bezptatnych miejsc
parkingowych dla pojazdéow elektrycznych, zwiekszenie liczby autobuséw o napedzie
elektrycznym i mozliwosci wypozyczenia samochodu elektrycznego (na minuty).
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6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej strategii

W celu promowania elektromobilnosci i podniesienia $wiadomosci oraz poziomu wiedzy wsréd
mieszkancéw Pity, jednym z elementdw wdrazania strategii beda akcje informacyjno-
promocyjne i edukacyjne.

Planowane dziatania, ktére przyczynig sie do upowszechnienia elektromobilno$ci na terenie
miasta bedg polegac przede wszystkim na promowaniu informacji na temat elektromobilnosci
w Gminie, osiggnietych rezultatach i zachodzgcych zmianach oraz planowanych inwestycjach.

6.4. Zrodta finansowania

Zaplanowane do realizacji inwestycje mogg by¢ dofinansowane z nastepujacych Zrodet
zewnetrznych:

System Zielonych Inwestycji (GIS - Green Investment Scheme)

GEPARD - Bezemisyjny transport publiczny. Celem programu jest unikniecie emisji
zanieczyszczen powietrza poprzez dofinansowanie przedsiewzie¢ polegajacych na obnizeniu
zuzycia energii i paliw w transporcie publicznym.

Forma dofinansowania:
Dofinansowanie jest udzielane w formie dotacji w wysokosci:

— dla miast matych i srednich do 100% kosztéw kwalifikowanych, nie wiecej niz 50 tys. zt - dla
miast duzych oraz do 100% kosztow kwalifikowanych, nie wiecej niz 100 tys. zt;

— w przypadku pozostatych jednostek samorzadu terytorialnego lub ich zwigzkéw przy ustalaniu
wysokosci dofinansowania jest brana pod uwage liczba mieszkancéow — do 100% kosztéw
kwalifikowanych, nie wiecej niz 50 tys. zt dla liczby ludnosci odpowiadajacej liczebnosci miast
matych i srednich oraz do 100% kosztéw kwalifikowanych, nie wiecej niz 100 tys. zt dla liczby
ludnosci odpowiadajacej liczebnosci miast duzych.

Zielony transport®°

Celem programu jest unikniecie emisji zanieczyszczen powietrza poprzez dofinansowanie
przedsiewzie¢ polegajgcych na obnizeniu wykorzystania paliw emisyjnych w transporcie
Program przewiduje mozliwos¢ dofinansowania przedsiewzie¢ zmierzajgcych do obnizenia
wykorzystania paliw emisyjnych w publicznym transporcie zbiorowym. Zobowigzania
(rozumiane jako podpisywanie umoéw) podejmowane bedy do 2023 r., natomiast S$rodki
wydatkowane bedg do 2025 r., przy czym w przypadku leasingu srodki bede wydatkowane do
2035r.

Forma dofinansowania:

— dofinansowanie w formie dotacji w wysokosci do 80% kosztéw kwalifikowanych na
nabycie/leasing autobusu wykorzystujgcego do napedu wytgcznie energie elektryczng
akumulowang przez podtgczenie do zewnetrznego Zrédta zasilania wraz z kosztem szkolenia
kierowcow/mechanikdw z zakresu obstugi bezemisyjnych pojazdow;

— dofinansowanie w formie dotacji w wysokosci do 80% kosztéw kwalifikowanych na
nabycie/leasing trolejbusu tj. autobusu przystosowanego do zasilania energig elektryczng
z sieci trakcyjnej wyposazonego w dodatkowy ukfad napedu, dzieki ktéremu bedzie mogt
pokonywac trase bez trakcji elektrycznej (np. baterie trakcyjne lub wodorowe ogniwo

89 7rédto: http://nfosigw.gov.pl/. Dostep 25.05.2021 r.
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paliwowe) wraz ze szkoleniem kierowcow/mechanikéw z zakresu obstugi bezemisyjnych
pojazdéw;

— dofinansowanie w formie dotacji w wysokosci do 90 % kosztéw kwalifikowanych, na
nabycie/leasing autobusu wykorzystujgcego do napedu wytgcznie energie elektryczng
wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych wraz z kosztem
szkolenia kierowcow/mechanikéw z zakresu obstugi bezemisyjnych pojazddéw;

— dofinansowanie w formie dotacji, w wysokosci do 50% kosztéw kwalifikowanych modernizacji
i/lub  budowy infrastruktury pozwalajgcej na obstuge i prawidtowe uzytkowanie
nabytych/leasingowanych pojazdéw, w tym szczegdlnosci punktéw tadowania lub tankowania
wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowania infrastrukturg towarzyszacy albo sieci
trakcyjnej. Przy czym w przypadku modernizacji/budowy stacji tankowania wodoru, warto$¢
dofinansowania nie moze przekroczy¢ 3 000 000 zt na jedng stacje tankowania.

— dofinansowanie w formie pozyczki w wysokosci do 100% kosztow kwalifikowanych
przedsiewziecia, o ktdrym mowa w pkt. 1) — 4), jednak nie wiecej niz réznica pomiedzy
wartoscig kosztéw kwalifikowanych a wartoscig dofinansowania w formie dotacji udzielonej na
to przedsiewziecie.

Dodatkowo rozpoczyna sie nowy okres finansowania polityki spdjnosci Unii Europejskiej na lata
2021-2027. Podstawowym dokumentem, ktoéry okresla wspoétprace UE z Polskg, jest Umowa
Partnerstwa. Dokument okresla cele i sposéb inwestowania funduszy unijnych z polityki
spdjnosci, na podstawie ktorych wyznaczone bedg konkretne programy wsparcia.’® Pienigdze
z polityki spdjnosci ulokowane zostang miedzy innymi w rozwdj infrastruktury i ochrone
Srodowiska.

W ramach trwajacych prac wykonano podziat srodkéw na poszczegdlne programy krajowe:

— Infrastruktura i Srodowisko — 25,1 mld euro, co stanowi 59% fagcznego budzetu przeznaczonego
na realizacje wszystkich programoéw polityki spdjnosci (dofinansowania obejma miedzy innymi
najwieksze inwestycje infrastrukturalne, drogi, koleje, transport publiczny, ochrona
Srodowiska);

— Fundusze Europejskie dla Nowoczesnej Gospodarki — ok. 7,9 mld euro (miedzy innymi
innowacje, wspotpraca nauki i biznesu);

— Fundusze Europejskie dla Rozwoju Spotecznego — 4,3 mld euro (miedzy innymi nauka,
edukacja, ztobki, sprawy spoteczne);

— Fundusze Europejskie na Rozwdj Cyfrowy — ok. 2 mld euro (miedzy innymi cyfryzacja, sieci
szerokopasmowe);

— Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej — 2,5 mld euro (specjalna pula wsparcia dla
wojewddztw Polski Wschodniej);

— Pomoc Techniczna dla Funduszy Europejskich — 0,5 mld euro (wsparcie dla instytucji
wdrazajgcych fundusze UE).

W obecnej chwili trwajg rowniez prace nad Krajowym Planem Odbudowy (KPO). Ministerstwo
Funduszy i Polityki Regionalnej przestato KPO do Komisji Europejskiej®’. Dokument jest
podstawg do wyptaty pieniedzy z unijnego Funduszu Odbudowy. Gtéwnym celem realizacji
Krajowego Planu Odbudowy jest zwiekszenie produktywnosci gospodarki oraz tworzenie
wysokiej jakosci miejsc pracy.

Gtéwne komponenty dziatan:

— A - odpornos¢ i konkurencyjnosé gospodarki;
— B -zielona energia i zmniejszenie energochtonnosci;

9 Zrédto: https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/. Dostep 25.05.2021 .
91 Zrédto: https://www.gov.pl/. Dostep 27.05.2021 r.
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— C-transformacja cyfrowa;
— D - dostepnosc i jako$¢ systemu ochrony zdrowia;
— E-zielona, inteligentna mobilnosé.

W ramach realizacji celdw dotyczacych poszczegdlnych komponentéw, zostaty wyznaczone
obszary reform oraz inwestycje. Wsparcie finansowe bezposrednio dotyczace realizacji dziatan
zawartych w Strategii rozwoju elektromobilnosci, bedzie mozna uzyskaé w zwigzku
z nastepujgcymi reformami:

— B2.1. Poprawa warunkodw dla rozwoju technologii wodorowych i innych paliw alternatywnych;
— EL1.1. Wzrost wykorzystania transportu przyjaznego dla srodowiska — Elektromobilnos¢.

Dofinansowanie obejmie inwestycje w technologie wodorowe i ich szersze zastosowanie oraz
w paliwa alternatywne — m.in. wsparcie technologii wytwarzania. Natomiast inwestycje
realizowane w ramach komponentu E — zielona, inteligentna mobilnos¢, bedg obejmowaty m.in.
dofinansowania zakupu samochodéw elektrycznych, inwestycje w punkty tadowania oraz
w wymiane lub dostarczenie nowego nisko i zeroemisyjnego taboru autobusowego.

Powyzisze informacje wskazujg na mozliwosci uzyskania wsparcia w finansowaniu
przedsiewzieé. Mozliwosci te s zmienne w czasie, w zwigzku z czym nalezy $ledzi¢ publikowane
na biezgco informacje o uruchamianiu poszczegélnych naborow i ich zakresie.

6.5. Analiza oddziatywania na S$rodowisko, z uwzglednieniem potrzeb
dotyczacych tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski zywiotowe

Zadania przewidziane do realizacji w ramach Strategii rozwoju elektromobilnosci posiadaja
charakter proekologiczny i docelowo majg przynies¢ pozytywne skutki dla Srodowiska
w postaci:

— redukgcji emisji spalin i hatasu komunikacyjnego;

— zmiany postaw komunikacyjnych spotecznosci regionu, poprzez powstanie dogodnych
rozwigzan umozliwiajgcych przemieszczanie sie w rejonie miasta w sposéb mozliwie
bezemisyjny — sg nimi poprawa multimodalnosci podrézy, sukcesywne zwiekszanie liczby
autobusow elektrycznych, stopniowe zmniejszanie roli pojazdu spalinowego w codziennych
podrdzach, lub powstawanie Sciezek rowerowych;

Przyszte dziatania, ktére wynikajg ze Strategii, prowadzone bedga na terenach zurbanizowanych,
pozostajgc bez wptywu na obszary o cennych walorach przyrodniczych lub na obszary
chronione.

Dodatkowym, towarzyszagcym skutkiem wdrazania elementdéw elektromobilno$ci na obszarze
zurbanizowanym bedg pozyteczne skutki dla zdrowia lokalnej spotfecznosci, wynikajace
z poprawy jakosci powietrza, ale réwniez ograniczenia hatasu komunikacyjnego w miejscach
bezposredniego przebywania ludzi. Posrednio, konsekwencjg wdrozenia elektromobilnych
rozwigzan, bedzie takze zmniejszenie wptywu transportu na Srodowisko miejskie (obszary
zielone) oraz materie nieozywiong (budynki) w dalekiej perspektywie czasu.

Podczas wdrazania niektérych zadan moze dochodzi¢ lokalnie do ingerencji w srodowisko,
gtéwnie poprzez naruszenie gruntu, jednakze zmiany te bedag posiadaty charakter wytgcznie
punktowy i bedg miaty miejsce w obrebie jednej gminy oraz bedg w petni odwracalne.

Miejski transport, w wyniku wdrozenia Strategii rozwoju elektromobilnosci, bedzie odznaczat
sie mniejszym wptywem na srodowisko naturalne oraz bedzie posiadat wieksze znaczenie dla
mitygacji zmian klimatu.
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Na podstawie ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko dla projektu Strategii rozwoju elektromobilnosci dla miasta Pita wszczeto procedure
uzgodnien dotyczacych strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

Na podstawie analizy potencjalnego oddziatywania postanowien Strategii na srodowisko,
w sposdéb zgodny z ww. ustawg, uzgodniono z wifasciwymi organami brak koniecznosci
wykonania prognozy oddziatywania na srodowisko dla projektu dokumentu.

6.6. Monitoring wdrazania Strategii

Staty monitoring jest niezbednym elementem wdrazania i realizacji kazdej strategii. Niezwykle
istotne jest state Sledzenie postepdw we wdrazaniu Strategii i osigganiu zatozonych celéow.
Proces monitorowania pozwoli rowniez na wprowadzanie ewentualnych poprawek. Regularne
monitorowanie, a w $lad za nim odpowiednia adaptacja Strategii, umozliwiajg state ulepszanie
dokumentu. Prawidtowe wdrazanie Strategii powinno odbywac¢ sie w mysl zasady: zaplanuj,
wykonaj, sprawdz, zastosuj.

System monitoringu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla miasta Pity, moze obejmowac
nastepujgce dziatania:

— okresowg ocene dotyczacg realizacji poszczegdlnych zadan Strategii;

— podejmowanie pomocniczych weryfikacji mierzalnych wskaznikéw, takich jak np.: liczba
eksploatowanych pojazddéw zero i niskoemisyjnych w jednostkach miejskich oraz ich odsetek
w catym taborze danej jednostki, liczba tadowarek zlokalizowanych przy budynkach
administracji publicznej, liczba eksploatowanych autobuséw zero emisyjnych, liczba pasazeréw
komunikacji miejskiej, liczba wydzielonych miejsc parkingowych tylko dla pojazdéw zero
emisyjnych itp.);

— przygotowanie sprawozdan/raportéw z uwzglednieniem podsumowan i wnioskow w zakresie
koniecznosci aktualizacji Strategii.

Czestotliwos¢ ww. dziatan zalezy od réznych czynnikdw, a o ich podjeciu decyduje zespét ds.
wdrazania Strategii rozwoju elektromobilnosci.
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1. POZOSTALE EMISIE | EFEKT EKOLOGICZNY ZWIAZANY
Z MODERNIZACIA FLOTY POJAZDOW KOMUNALNYCH
UZYTKOWANYCH DO OBStUGI URZEDU MIASTA PItY

Tlenek wegla — stan aktualny

Pojazdy do obstugi Urzedu Miasta - zestawienie emisji CO wg wieku pojazdéw, rodzaju paliwa i kategorii pojazdu
[kg €O / rok]

Olej napedowy

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Benzyna

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Razem (wszystkie pojazdy)

380,93

Tlenek wegla — potencjat redukcji emisji w wariancie zeroemisyjnym

Pojazdy do obstugi Urzedu Miasta - zestawienie emisji zastepczej CO wg wieku pojazdéw, rodzaju paliwa
i kategorii pojazdu [kg CO / rok]

Olej napedowy - BEV

Norma emis;ji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Razem (wszystkie pojazdy) Razem wg stanu na 2025 r.

3 267
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Pojazdy do obstugi Urzedu Miasta - zestawienie redukcji emisji CO wg wieku pojazdéw, rodzaju paliwa
i kategorii pojazdu [%]

Olej napedowy - BEV

Norma emisji ;::sdl Euro1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Osobowe 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Dostawcze 0% 0% 0% 0% 0%
Ciezarowe 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

Benzyna - BEV

Norma emisji ;::sdl Euro1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Osobowe 0% 0% 0% 0% 0% 0% | 100% |
Dostawcze 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Ciezarowe 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

Razem (wszystkie pojazdy) Razem wg stanu na 2025 r.
99% 30%

Tlenki azotu — stan aktualny

Pojazdy do obstugi Urzedu Miasta - zestawienie emisji NOx wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa

[kg NOx / rok]

Olej napedowy

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Benzyna

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Razem (wszystkie pojazdy)

16,66
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Tlenki azotu - potencjat redukcji emisji w wariancie zeroemisyjnym

Pojazdy do obstugi Urzedu Miasta - zestawienie emisji NOx wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa
[kg NOx / rok]

Olej napedowy - BEV

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Benzyna - BEV

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Razem (wszystkie pojazdy) Razem wg stanu na 2025 r.

3 13

Pojazdy do obstugi Urzedu Miasta - zestawienie redukcji emisji NOx wg wieku, kategorii pojazdow i rodzaju

paliwa [%]
Olej napedowy - BEV
Norma emisji przed Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Euro1
Osobowe 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Dostawcze 0% 0% 0% 0% 0%
Ciezarowe 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Benzyna - BEV
Norma emisji ;Jr:sdl Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Osobowe 0% 0% 0% 0% 0% 0% | 33% |
Dostawcze 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Ciezarowe 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Razem (wszystkie pojazdy) Razem wg stanu na 2025 r.
80% 24%
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Pyt PM2.5 - stan aktualny

Pojazdy do obstugi Urzedu Miasta - zestawienie emisji PM2.5 wg wieku, kategorii pojazdow i rodzaju paliwa
[kg PM2.5 / rok]

Olej napedowy

przed
Euro 1

Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Benzyna

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Razem (wszystkie pojazdy)

0,51

B(a)P — stan aktualny

Pojazdy do obstugi Urzedu Miasta - zestawienie emisji B(a)P wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa
[kg B(a)P / rok]

Olej napedowy

Norma emisji

Osobowe 0,00003

Dostawcze

Ciezarowe

Benzyna

Norma emisji

Osobowe 0,00002

Dostawcze

Ciezarowe

Razem (wszystkie pojazdy)

0,00005

PM 2.5 — potencjat redukcji w wariancie zeroemisyjnym

Przewidywany efekt redukcji emisji pytowej ze spalania w przypadku wymiany na pojazd
elektryczny jest rowny 100% redukcji emisji zastepowanego pojazdu.

B(a)P - potencjat redukcji w wariancie zeroemisyjnym

Przewidywany efekt redukcji emisji B(a)P ze spalania w przypadku wymiany na pojazd
elektryczny jest rowny 100% redukcji emisji zastepowanego pojazdu.
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2. POZOSTALE EMISIE | EFEKT EKOLOGICZNY ZWIAZANY Z
MODERNIZACJA FLOTY POJAZDOW KOMUNALNYCH UZYTKOWANYCH
PRZEZ JEDNOSTKI ORGANIZACYJNE GMINY DO WYKONYWANIA
ZADAN PUBLICZNYCH

Tlenek wegla — stan aktualny

Jednostki organizacyjne / wykonywanie zadan publicznych - zestawienie emisji CO wg wieku pojazdéw, rodzaju
paliwa i kategorii pojazdu [kg CO / rok]

Olej napedowy

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Benzyna

Norma emisji Euro 2

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

PHEV/HEV

Osobowe 12,28

Dostawcze

Ciezarowe

Elektryczne (BEV)

Osobowe 0,11

Dostawcze

Ciezarowe

Razem (spalinowe pojazdy samochodowe)

przed
Euro 1

Norma emis;ji Euro 6

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Razem (wszystkie pojazdy)

6537,76




Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Pity

Tlenek wegla — potencjat redukcji w wariancie gazowym

Jednostki organizacyjne / wykonywanie zadanh publicznych - zestawienie emisji zastepczej CO wg wieku
pojazdéw, rodzaju paliwa i kategorii pojazdu [kg CO / rok]

Olej napedowy - CNG

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Benzyna -> CNG

przed
Euro 1

Osobowe 18,29 25,73
Dostawcze

Norma emisji Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6

Ciezarowe

PHEV/HEV - CNG

Osobowe 3,40

Dostawcze

Ciezarowe

Elektryczne (BEV) - CNG

Razem (CNG z zastgpienia spalinowych pojazdéw samochodowych)

Norma emisji przed Euro 1

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Razem (wszystkie pojazdy) Razem wg stanu na 2025 r.
3498 5626
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Jednostki organizacyjne / wykonywanie zadan publicznych - zestawienie redukcji emisji CO wg wieku pojazdow,
rodzaju paliwa i kategorii pojazdu [%]

Olej napedowy - CNG

Norma emisji ;::ce)dl Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Osobowe 0% 0% 0% 0% -55% -52% -95%
Dostawcze 0% 0%

Ciezarowe 28%
Benzyna > CNG

Norma emisji EJ:gdl Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Dostawcze 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Ciezarowe 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

PHEV/HEV - CNG
Dostawcze 0%
Ciezarowe 0%
Elektryczne (BEV) - CNG
Osobowe
Dostawcze
Ciezarowe
Razem (CNG z zastgpienia spalinowych pojazdéw samochodowych)

Norma emisji przed Euro 1 Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Osobowe 0% 0% | ow [ ok | s | ow | s1% |
Dostawcze 0% 0% 65% 46% 57% 58% 56%
Ciezarowe 69% 66% 56% 28% 35% 50% 35%

Razem (wszystkie pojazdy) / Razem wg stanu na 2025 r.

47%

|

14%




Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Pity

Tlenek wegla — potencjat redukcji w wariancie elektrycznym

Jednostki organizacyjne / wykonywanie zadan publicznych - zestawienie emisji zastepczej CO wg wieku
pojazdéw, rodzaju paliwa i kategorii pojazdu [kg CO / rok]

Olej napedowy - BEV

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Benzyna - BEV

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

PHEV/HEV - BEV

Osobowe 0,32

Dostawcze

Ciezarowe

Elektryczne (BEV) - BEV

Razem (BEV z zastgpienia spalinowych pojazdéw samochodowych)

Norma emisji przed Euro 1

Osobowe
Dostawcze
Ciezarowe
Razem (wszystkie pojazdy) Razem wg stanu na 2025 r.
505 4728




Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Pity

Jednostki organizacyjne / wykonywanie zadan publicznych - zestawienie redukcji emisji CO wg wieku pojazdow,
rodzaju paliwa i kategorii pojazdu [%]

Olej napedowy - BEV

Norma emisji I?ur:s(jl Euro 1 Euro 2 Euro 3
Osobowe 0% 0% 0% 0%
Dostawcze 0%
Ciezarowe
Benzyna - BEV
Norma emisji ;::sdl Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Dostawcze 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Ciezarowe 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
PHEV/HEV - BEV
Dostawcze 0%
Ciezarowe 0%
Elektryczne (BEV) - BEV
Osobowe
Dostawcze
Ciezarowe
Razem (BEV z zastgpienia spalinowych pojazdéw samochodowych)
Norma emisji przed Euro 1 Euro 1 Euro 2
Osobowe 0% 0%
Dostawcze 0%
Ciezarowe

Razem (wszystkie pojazdy)

Razem wg stanu na 2025 r.

92%

28%
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Tlenki azotu — stan aktualny

Jednostki organizacyjne / wykonywanie zadan publicznych - zestawienie emisji NOx wg wieku, kategorii
pojazdow i rodzaju paliwa [kg NOx / rok]

Olej napedowy

przed
Euro 1

Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Benzyna

Norma emisji Euro 2

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

PHEV/HEV

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Elektryczne (BEV)

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Razem (spalinowe pojazdy samochodowe)

przed

Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Euro 1l

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Razem (wszystkie pojazdy)

3402,72
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Pity

Tlenki azotu — potencjat redukcji w wariancie gazowym

Jednostki organizacyjne / wykonywanie zadan publicznych - zestawienie emisji NOx wg wieku, kategorii
pojazdow i rodzaju paliwa [kg NOx / rok]
Olej napedowy > CNG
Norma emisji
Osobowe
Dostawcze
Ciezarowe 532,30
Benzyna -> CNG
Norma emisji ;::zdl Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Osobowe 2,87 4,04
Dostawcze
Ciezarowe
PHEV/HEV - CNG
Osobowe 0,53
Dostawcze
Ciezarowe
Elektryczne (BEV) - CNG

Razem (CNG z zastgpienia spalinowych pojazdéw samochodowych)

Norma emisji przed Euro 1
Osobowe
Dostawcze
Ciezarowe 532,30
Razem (wszystkie pojazdy) Razem wg stanu na 2025r.
2258 3059
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Jednostki organizacyjne / wykonywanie zadan publicznych - zestawienie redukcji emisji NOx wg wieku, kategorii

pojazdoéw i rodzaju paliwa [%]

Olej napedowy - CNG

Norma emisji ;::zdl Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Osobowe 0% 0% 0% 0%
Dostawcze 0% 0%
Ciezarowe 72% 53% 55% 42% 6% 5% 1%
Benzyna > CNG
Norma emisji Epl::sdl Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Osobowe 0% 0% 0% | 4% | % 8% 8%
Dostawcze 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Ciezarowe 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
PHEV/HEV - CNG
Dostawcze 0%
Ciezarowe 0%
Elektryczne (BEV) - CNG
Osobowe
Dostawcze
Ciezarowe
Razem (CNG z zastgpienia spalinowych pojazdéw samochodowych)
Norma emisji przed Euro 1 Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Osobowe 0% 0% 0% 42%
Dostawcze 0% 0%
Ciezarowe 72% 53% 55% 42% 6% 5% 1%

Razem (wszystkie pojazdy) / Razem wg stanu na 2025 r.

34%

|

10%
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Tlenki azotu — potencjat redukcji w wariancie elektrycznym

Jednostki organizacyjne / wykonywanie zadan publicznych - zestawienie emisji NOx wg wieku, kategorii
pojazdow i rodzaju paliwa [kg NOx / rok]

Olej napedowy - BEV

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Benzyna - BEV

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

PHEV/HEV - BEV

Osobowe 0,39

Dostawcze

Ciezarowe

Elektryczne (BEV) - BEV

Razem (BEV z zastgpienia spalinowych pojazdéw samochodowych)

Norma emisji przed Euro 1

Osobowe
Dostawcze
Ciezarowe
Razem (wszystkie pojazdy) Razem wg stanu na 2025 r.
602 2563
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Pity

Jednostki organizacyjne / wykonywanie zadan publicznych - zestawienie redukcji emisji NOx wg wieku, kategorii
pojazdoéw i rodzaju paliwa [%]

Olej napedowy - BEV

Norma emisji ngr:zdl Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Osobowe 0% 0% 0% 0%
Dostawcze 0% 0%
Ciezarowe 29%

Benzyna - BEV

Norma emisji I?ur:sdl Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Osobowe 0% 0% 0% | 58% | 33% 33% 33%
Dostawcze 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Ciezarowe 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

PHEV/HEV - BEV

Dostawcze 0%
Ciezarowe 0%
Elektryczne (BEV) - BEV
Osobowe
Dostawcze
Ciezarowe
Razem (BEV z zastgpienia spalinowych pojazdéw samochodowych)
Norma emisji przed Euro 1 Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Osobowe 0% 0% 0% 58%
Dostawcze 0% 0%
Ciezarowe 29%
Razem (wszystkie pojazdy) Razem wg stanu na 2025 r.
82% 25%
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PM 2.5 - stan aktualny

Jednostki organizacyjne / wykonywanie zadan publicznych - zestawienie emisji PM2.5 wg wieku, kategorii
pojazdéw i rodzaju paliwa [kg PM2.5 / rok]

Olej napedowy

przed
Euro 1

Norma emisji Euro1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Benzyna

przed

Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Euro 1

Norma emisji

Osobowe 0,07 0,10

Dostawcze

Ciezarowe

PHEV/HEV

Osobowe 0,07

Dostawcze

Ciezarowe

Elektryczne (BEV)

Osobowe 0,01

Dostawcze

Ciezarowe

Razem (spalinowe pojazdy samochodowe)

przed

Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Euro 1

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Razem (wszystkie pojazdy)

46,81
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Pity

PM 2.5 — potencjat redukcji w wariancie gazowym

Jednostki organizacyjne / wykonywanie zadan publicznych - zestawienie emisji PM2.5 wg wieku, kategorii
pojazdéw i rodzaju paliwa [kg PM2.5 / rok]
Olej napedowy - CNG
Norma emisji Eptr:sdl Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Osobowe
Dostawcze
Ciezarowe
Benzyna -> CNG
Norma emisji
Osobowe
Dostawcze
Ciezarowe
PHEV/HEV -> CNG
Osobowe 0,01
Dostawcze
Ciezarowe
Elektryczne (BEV) > CNG

Razem (CNG z zastgpienia spalinowych pojazdéw samochodowych)
Norma emisji przed Euro 1 Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Osobowe
Dostawcze
Ciezarowe 1,06
Razem (wszystkie pojazdy) Razem wg stanu na 2025 r.
6 35
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Pity

Jednostki organizacyjne / wykonywanie zadan publicznych - zestawienie redukcji emisji PM2.5 wg wieku,
kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa [%]

Olej napedowy - CNG

Norma emisji EJ:gdl Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Osobowe 0% 0% 0% 0% 5% 1%
Dostawcze 0% 0% 5% 1%
Ciezarowe 69% 69% 1%

Benzyna - CNG

Norma emisji ;::zdl Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Osobowe 0% 0% 0% 0% 0% | 21% | 23% |
Dostawcze 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Ciezarowe 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

PHEV/HEV - CNG

Dostawcze 0%
Ciezarowe 0%
Elektryczne (BEV) - CNG

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Razem (CNG z zastgpienia spalinowych pojazdéw samochodowych)
Norma emisji przed Euro 1 Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
Osobowe 0% 0% 0% 0% 14% 10%
Dostawcze 0% 0% 5% 1%
Ciezarowe 69% 69% 1%
Razem (wszystkie pojazdy) / Razem wg stanu na 2025 r.
87% ] 26%

PM 2.5 - potencjat redukcji w wariancie zeroemisyjnym

Przewidywany efekt redukcji emisji pytowej ze spalania w przypadku wymiany na pojazd
elektryczny jest rowny 100% redukcji emisji zastepowanego pojazdu.

B(a)P - stan aktualny

Jednostki organizacyjne / wykonywanie zadan publicznych - zestawienie emisji B(a)P wg wieku, kategorii
pojazdéw i rodzaju paliwa [kg B(a)P / rok]

Olej napedowy

Norma emisji
Osobowe
Dostawcze
Ciezarowe 0,00025 0,00030 0,00088
Benzyna
Norma emisji EpL::sdl Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
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Osobowe 0,00002 0,00002
Dostawcze
Ciezarowe
PHEV/HEV

Osobowe 0,00000
Dostawcze

Ciezarowe

Elektryczne (BEV)

Osobowe 0,00000
Dostawcze 0,00000
Ciezarowe 0,00000

Razem (spalinowe pojazdy samochodowe)

Norma emisji

Osobowe
Dostawcze
Ciezarowe 0,00088
Razem (wszystkie pojazdy)
0,00230

B(a)P — potencjat redukcji w wariancie gazowym

Jednostki organizacyjne / wykonywanie zadan publicznych - zestawienie emisji B(a)P wg wieku, kategorii
pojazdéw i rodzaju paliwa [kg B(a)P / rok]

Olej napedowy - CNG

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Benzyna - CNG

Norma emisji Euro 5 Euro 6

0,00002 0,00002

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

PHEV/HEV - CNG

Osobowe 0,00000305

Dostawcze

Ciezarowe

Elektryczne (BEV) - CNG

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Razem (CNG z zastgpienia spalinowych pojazdéw samochodowych)

przed Euro

1 Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6

Norma emisji
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Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Razem (wszystkie pojazdy)

0,00031
Razem wg stanu na 2025 r.

0,00086 0,00187

Jednostki organizacyjne / wykonywanie zadan publicznych - zestawienie redukcji emisji B(a)P wg wieku,

kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa [%]

Olej napedowy - CNG

Norma emisji Epl::scill Euro 1 Euro 2 Euro 3
Osobowe 0% 0% 0% 0%
Dostawcze 0%

Ciezarowe

Benzyna - CNG

Norma emisji

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

PHEV/HEV - CNG

Osobowe

Dostawcze

Ciezarowe

Elektryczne (BEV) - CNG

Razem (CNG z zastgpienia spalinowych pojazdéw samochodowych)

Norma emisji przed Euro 1 Euro 1 Euro 2 Euro 3
Osobowe 0% 0%
Dostawcze 0%
Ciezarowe

Razem (wszystkie pojazdy) / Razem wg stanu na 2025 r.

63% | 19%

B(a)P — potencjat redukcji w wariancie zeroemisyjnym

Przewidywany efekt redukcji emisji B(a)P ze spalania w przypadku wymiany na pojazd
elektryczny jest réwny 100% redukcji emisji zastepowanego pojazdu.
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3. POZOSTALE EMISJE | EFEKT EKOLOGICZNY ZWIAZANY
Z MODERNIZACIJA FLOTY AUTOBUSOW TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Tlenek wegla — stan aktualny

Autobusy miejskie - zestawienie emisji CO wg wieku pojazdéw, rodzaju paliwa i kategorii pojazdu [kg CO / rok]

Olej napedowy

Norma emisji

MIDI
MAXI

PHEV/HEV

MIDI
MAXI 16245,77

Razem (wszystkie pojazdy)
20228,54

Tlenek wegla — potencjat redukcji w wariancie zeroemisyjnym (BEV)

Autobusy miejskie - zestawienie emisji zastepczej CO wg wieku pojazdéw, rodzaju paliwa i kategorii pojazdu [kg
CO / rok]

Olej napedowy - BEV

Norma emisji

MIDI
MAXI

PHEV/HEV - BEV

MIDI
MAXI 109,14

Razem (wszystkie pojazdy) Redukcja (30% w 2028 r.)
564 14329

Autobusy miejskie - zestawienie redukcji emisji CO wg wieku pojazdéw, rodzaju paliwa i kategorii pojazdu [%]

Olej napedowy - BEV

Norma emis;ji przed Euro 1
Euro 1
MIDI 0% 0%
MAXI 0% 0%

PHEV/HEV - BEV

MIDI 0%
Razem (wszystkie pojazdy) Redukcja (30% w 2028 r.)
97% 29%
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Tlenki azotu — stan aktualny

Autobusy miejskie - zestawienie emisji NOx wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa [kg NOx / rok]

Olej napedowy

Norma emisji
MIDI
MAXI 1895,55
PHEV/HEV

MIDI
MAXI 264

Razem (wszystkie pojazdy)

5941,74

Tlenki azotu — potencjat redukcji w wariancie zeroemisyjnym (BEV)

Autobusy miejskie - zestawienie emisji NOx wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa [kg NOx / rok]

Olej napedowy - BEV

Norma emisji

MIDI
MAXI

PHEV/HEV - BEV

MIDI
MAXI 90,96

Razem (wszystkie pojazdy) Redukcja (30% w 2028 r.)
470 4300

Autobusy miejskie - zestawienie redukcji emisji NOx wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa [%]

Olej napedowy - BEV

Norma emisji przed Euro 1
Euro 1
MIDI 0% 0%
MAXI 0% 0%

PHEV/HEV - BEV

MIDI 0%
Razem (wszystkie pojazdy) Redukcja (30% w 2028 r.)
92% 28%
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PM 2.5 - stan aktualny

Autobusy miejskie - zestawienie emisji PM2.5 wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa [kg PM2.5 / rok]

Olej napedowy

Norma emisji

MIDI

MAXI

PHEV/HEV

MIDI
MAXI 1,02

Razem (wszystkie pojazdy)

85,83

B(k)F — stan aktualny

Autobusy miejskie - zestawienie emisji B(k)F wg wieku, kategorii pojazdéw i rodzaju paliwa [kg B(k)F / rok]

Olej napedowy

Norma emisji

MIDI

MAXI

0,00627

PHEV/HEV
MIDI

MAXI 0,00270

Razem (wszystkie pojazdy)

0,01395

PM 2.5 — potencjat redukcji w wariancie zeroemisyjnym

Przewidywany efekt redukcji emisji pytowej ze spalania w przypadku wymiany na pojazd
elektryczny jest rowny 100% redukcji emisji zastepowanego pojazdu.

B(k)F — potencjat redukcji w wariancie zeroemisyjnym

Przewidywany efekt redukcji emisji B(k)F ze spalania w przypadku wymiany na pojazd
elektryczny jest rowny 100% redukcji emisji zastepowanego pojazdu.
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