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mail) Tel. 668801049, e-mail: mhanc@um.pila.pl
Nazwa strategii Strategia rozwoju elektromobilnosci miasta Pity na lata 2020-2022

Celem opracowania strategii rozwoju elektromobilnoéci jest stworzenie kompleksowego
dokumentu stanowiacego warto$¢ dodana z perspektywy realizowanych zadan gminy o
charakterze ustugowym dla mieszkancéw i inwestycyjnym - zwiazanym z budowa
infrastruktury technicznej zwigzanej z elektromobilno$cig. Celami operacyjnymi strategii jest:
1. Opracowanie zawartej w strategii kompleksowe] diagnozy zwiazanej ze stanem
srodowiska naturalnego, mozliwosciami wdrozenia rozwigzan z zakresu elektromobilnosci
oraz okreslenie punktu wyj$cia do mierzenia skutkéw realizacji projektow.

Z Okreslenie mapy drogowej realizowanych zalozen. Celem strategii jest wskazanie
odpowiedniego harmonogramu dzialan, przedstawienie ich realistycznego scenariusza,
opartego © prognoze kosztow i korzysci wynikajacych z wdrozenia kompleksowych

E;E:;ﬁi%’;l;?s:?’" rozwigzan w obszarze zeroemisyjnej mobilnosci.
3. Popularyzacja zeroemisyjnych $rodkéw transportu — zaréwno prywatnych, jak i
publicznych — poprzez budowe odpowiedniej infrastruktury fadowania.
4. Przedstawienie celéw strategicznych i operacyjnych w zakresie elektromobilnosci
dla miasta Pily i wypracowanie realistycznego scenariusza dziatarh prowadzacych do ich
realizaciji.
5. Zapewnienie efektu synergii oraz kompleksowoséci prowadzonych dziatan, aby

uniknaé rozproszenia i tworzenie niezaleznych, niskoskoordynowanych rozwigzan
dotyczacych m.in. elektromobilnosci, projektéw smart city, popularyzacji zeroemisyjnych
rozwigzan technologicznych, w tym ekologicznego transportu zbiorowego i indywidualnego.

Pila jest siedzibg gminy miejskiej Pily, polozonej w powiecie pilskim, na obszarze
wojewddztwa wielkopolskiego. Zgodnie ze stanem z 2017 r. na terenie gminy Pila
zamieszkuje 73 791 os6b. Czeé¢ terendw gminy zostala zakwalifikowana do obszarow
Natura 2000, stanowigc czes¢ Doliny Noteci, Ostoi Pilskiej i Puszczy nad Gwda. Na terenie
miasta wyodrebniony zostal rezerwat krajobrazowy Kuznik, chronigcy krajobraz utworzony
przez lodowce. W sasiedztwie polozony jest Rezerwat Przyrody Nietoperze w Starym
Browarze. Teren gminy zostal wigczony do Obszaru Chronionego Krajobrazu Pojezierze
Wateckie i Dolina Gwdy, na terenie miasta i gminy ustanowione zostaty uzytki ekologiczne
uznane za cenne pod wzgledem przyrodniczym: ,Zakole", ,Wrzosowisko na poligonie” i
Murawa przy pomniku”.

Zgodnie ze stanem na dzien 30.09.2018 r. w ramach zasobéw Miejskiego Zakladu
Komunikacji w Pile znajduje sie 47 autobusow, w tym 46 pojazdéw niskopedtogowych.
Sredni wiek taboru komunikacji miejskiej to dziewiec lat. Obecnie MZD Sp. z 0.0. posiada
szesc jednostek z napedem hybrydowym oraz cztery niskopodiogowe autobusy Solaris
Urbino 12, spetniajgce normy $rodowiskowe EURO6. Przyczyna czestych awarii pojazdéw
komunikacji publicznej jest znaczne ich wyeksploatowanie. Zawieszenia pojazdow sa
znacznie skorodowane, a ich stan poszycia zewnetrznego — nieodpowiedni. Istnieje duze
. prawdopodobienstwo pojawienia sig usterek skrzyni biegow, silnika, badz systemu instalacii
Charakterystyba wnloskodawey [ can prapleri snacznj eksploatac?ji dotyczy przede wszystkim pojazdéw kilkunastoletnich,
przy ktorych awarii ulegajg ,przypadkowe” podzespoly, co nie pojawia sie w pojazdach
bedacych w stabilnym okresie eksploatacyjnym.

W roku 2018 zmodernizowana zostata zajezdnia autobusowa - przebudowano drogi
wewnetrzne, place manewrowe oraz stanowiska postojowe. Zakres projektu objal réwniez
przebudowe infrastruktury podziemnej i budowe kanalizacji deszczowej. W biezacym roku
dokonano roéwniez modernizacji 32 sztuk biletomatéw oraz zakupu 14 nowych, a takze
zakupu 27 zestawow monitoringu wizyjnego. Utworzony zostal jeden parking Park&Ride i
Bike&Ride. Projekt obejmuje réwniez budowe zintegrowanego wezla przesiadkowego przy
al. Piastéw, jednym z glownych punktow przesiadkowych na terenie miasta oraz dzialania
informacyjno-promocyjne zachecajace do korzystania z transportu publicznego. Pozostale
podjete projekty obejmuja przebudowe i budowe zatok autobusowych w 11 lokalizacjach w
miescie, budowe zintegrowanego centrum przesiadkowego przy ul. Z. Starego, rozbudowe
Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej i przebudowe ul. Wawelskiej z infrastrukturg
poprawiajgcg funkcjonowanie transportu publicznego.

Podjete dziatania stanowia szanse dla dalszego rozwoju taboru komunikacji publicznej oraz
infrastruktury w Pile. Zakup pojazdéw niskoemisyjnych to pierwszy krok do catkowitej
wymiany pojazdéw, poczawszy od tych najsilniej wyeksploatowanych. Wymiana taboru na
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nisko- i zeroemisyjny pozwoli na ograniczenie emisji spalin i zwiekszenie efektywnosci
sektora transportu publicznego. Odtworzenie taboru wplynie na jako$¢ swiadczonych usiug,
poprawi poziom bezpieczenstwa oraz zacheci do korzystania z transportu zbiorowego. Brak
jest obecnie stacji szybkiego tadowania dla pojazdéw komunikacji miejskiej w ramach ich
tras, co stanowi dodatkowe usprawnienie dla funkcjonowania taboru. Petle autobusowe
nalezy wyposazy¢ w stacje dokujgce, ktére znacznie ogranicza przemieszczanie sie
pojazdéw wylgcznie do punktu tadowania.

Gléwne obszary wsparcia
elektromobilno$ci

Glownym dziataniem w zakresie wsparcia elektromobilnosci bedzie budowa podstawowej
infrastruktury umozliwiajacej zarowno eksploatacje zeroemisyjnych pojazdéw komunikacji
publicznej oraz prywatnych samochodow elektrycznych. Wstepne potrzeby miasta w tym
zakresie zakladajg budowe stacji tadownia w dwoéch lokalizacjach, sposéréd czterech
wstepnie wybranych lokalizacji: ul. Kossaka (petia), ul. Lelewela (petla}, ul. Mita (petla), ul.
Lotnicza. Ostateczny wybdr miejsc zostanie okreslony jako element prac w ramach
przygotowywanej strategii. Jednoczesnie miejsca te stang sie punktami umozliwiajgcymi
ladowanie pojazdéw prywatnych. Zaletg wskazanych lokalizacji jest ich przestrzenne
oddalenie — na wschodzie, zachodzie | pétnocy miasta, umozliwiajgce zaspokojenie potrzeb
infrastruktury tadowania samochodow elektrycznych wirod mieszkancow z réznych jego
czesci. Dodatkowo istotnym elementem bedzie stworzenie punktéw tadowania w centrum
miasta — w poblizu gtéwnego budynku Urzedu Miasta lub na innych nieruchomosciach
bedacych wiasnoscig gminy.

Samorzad planuje wspierac rozwoj elektromobilnoéci poprzez systematyczne zastepowanie
starego | awaryjnego taboru nowymi, nieuzywanymi pojazdami nisko i/lub/albo
bezemisyjnymi. Wdrozenie nowoczesnego taboru wynika z celéw wyznaczonych przez
ustawe o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz uzaleznione bedzie od
wykorzystania przez gmine programdw centralnych wsparcia zakupu taboru elektrycznego.
Dodatkowa zachetg do korzystania z nowoczesnego transportu zbiorowego bedzie
wdrozenie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej — dostepnej na przystankach
autobusowych oraz poprzez aplikacie mobilng. Umozliwi to podniesienie jakosci
podrézowania i planowania podrézy transportem publicznym przez mieszkancow.
Elementem wdrazania elektromobilno$ci jest réwniez projekt wdrozenia rowerow/skuterow
elektrycznych, wykorzystujgcych zasady ekonomii wspotdzielenia. Zadanie przyczyni sie do
redukcji zanieczyszczen wynikajacych z wykorzystywania prywatnych samochodow, w
szczegblnosci w przypadku podrézy na krétkich dystansach. Zachetg do wykorzystania tego
$rodka transportu bedzie systematyczna budowa systemu $ciezek rowerowych na obszarze
catego miasta. Wartoécia dodang z wdrozenia systemu transportowego opierajacego sie na
rowerach/skuterach bedzie mozliwo$¢ pozyskania danych o ruchu indywidualnym,
wskazujacych najczesciej uczeszczane trasy, ktére beda mogly zostaé wykorzystane do
ustalenia priorytetow w ramach projektu budowy $ciezek rowerowych.

Planowane dziatania wynikaja ze zdiagnozowanych probleméw, do ktérych naleza:
zanieczyszczenie powietrza, na ktore zwracali uwage mieszkaricy w trakcie opracowywania
.Gminnego programu rewitalizacji dla miasta Pity"; brak miejsc parkingowych (Strategia
rozwoju miasta Pily do 2035 roku); rosnace koszty amoryzacji taboru autobusowego
(Analiza kosztéw i korzySci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu uslug
komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych dia gminy Pita).

Dziatania wychodzg réwniez naprzeciw zdiagnozowanym potrzebom: integrowania réznych
$rodkéw transportu (Program rozwoju miasta Pily do 2020 roku); wdrazania rozwiazan z
zakresu Smart City, zwigkszajacych jako&¢ zycia mieszancéw (Strategia rozwoju miasta Pity

do 2035 roku).

Efekty realizacji strategii

Strategia i jej wdrozenie wplyng na realizacje zalozen Strategii Odpowiedzialnego Rozwoju
w perspektywie 2020 roku. Przede wszystkim speinig jej cele poprzez zakup nisko- i
zeroemisyjnych autobuséw komunikacji miejskiej, wspierajgc jednoczesnie rozwdj
ekologicznego transportu zbiorowego. Do rozwoju elektromobilnosci przyczyni sie rowniez
zakup elektrycznych skuterdw, stanowigcych dla mieszkancow miasta alternatywny $rodek
transportu. Dodatkowo miasto poprzez dziatania zawarte w strategii tworzy¢ bedzie warunki
do rozwoju elektromobilnoséci poprzez budowe infrastruktury przeznaczonej do korzystania
z pojazdow elektrycznych na uzytek wlasny, indywiduainy przez mieszkancow.

Poprzez realizacje zalozen strategii miasto spetnia kryteria natozone mocg ustawy o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Wdrazanie rozwigzan zakladanych przez
strategig stanowi dazenie do zapewnienia taborowi komunikacji miejskiej odpowiedniego
udzialu pojazdow elektrycznych. Dodatkowo cyklicznie sporzadzana analiza | ocena
efektywnosci zastosowanych rozwigzan, biorac pod uwage wykorzystanie transportu nisko-
i zeroemisyjnego, pod wzgledem finansowo-ekonomicznym, $Srodowiskowym oraz
spoteczno-ekonomicznym, realizuje warunki ustawy o elektromobilnosci.

Realizacja zalozen strategii wplynie na poprawe jakosci powietrza, a co za tym idzie -
podniesie komfort zycia i poczucie bezpieczeristwa w miescie. Dodatkowym pozytywnym
elementem bedzie reedukacja hatasu ulicznego. Wprowadzenie do powszechnego uzytku
alternatywnych, ekologicznych $rodkéw transportu, zwlaszcza elektrycznych skuterow,
wptynie na wzrost $wiadomosci mieszkarncéw. Dodatkowo innowacyjne rozwigzania
wdrozone w miescie podnoszg jego atrakcyjnos¢ w oczach potencjalnych inwestoréw.
Poprawa komfortu przejazdéw komunikacjg miejska oraz przeniesienie preferencj
mieszkancow z korzystania z aut indywidualnych na transport zbiorowy zredukuje natezenie
ruchu ulicznego i usprawni komunikacje w mieécie. Dostosowanie transpontu i infrastruktury
do potrzeb oséb niepetnosprawnych wplynie na przelamanie wystepujacych u nich barier
zwigzanych z korzystaniem z transportu publicznego, a co za tym idzie — moze wywrzeé
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r pozytywny wplyw na ogoiny poziom uczestnictwa w zyciu spolecznym i zmniejszenie
poczucia wykluczenia.

Elementem silnie opowiadajgcym sie za wdrozeniem elektromobilnosci w miescie jest jego
potozenie. Miasto, w ktérym wystepuje wiele terendw zielonych, objete programem Natura
2000, musi by¢ miastem ekologicznym, ktére wspiera posiadane walory. Realizacja projektu
wpisze sig wiec w obecnie funkcjonujace ramy rozwoju miasta i pozytywnie wplynie na jego
wizerunek, podnoszac jego atrakcyjnosé turystyczng.

Wspéludzial mieszkancdw zaréwno na etapie tworzenia, jak | wdrazania strategii, wplynie
na wzrost ich zainteresowania funkcjonowaniem miasta. Zaktada sie, ze wspéldziatanie w
ramach innowacyjnych rozwiazan przyczyni sie do wzrostu poczucia przynaleznosci
mieszkancéw do miejsca, w ktérym zyja, oraz do wzrostu aktywnosci spolecznej w innych
obszarach.

Podstawowa grupa spoteczna, ktéra korzystaé bedzie z efektow zrealizowanej strategii beda
mieszkancy miasta i okolicznych miejscowoéci, poczynajgc od dzieci, poprzez aktywnych
zawodowo dorostych, az po osoby starsze. Kolejne grupy docelowe to: turyéci, kierowcy,
inwestorzy. Grupe docelowa stanowig rowniez inne miasta, ktére beda mogly korzystaé z
doéwiadczenia Pity przy planowaniu i wdrazaniu wiasnych rozwiazan.

Planowana strategia rozwoju elektromobilnosci bedzie zgodna z dokumentami wyzszego
rzedu (strategiami i programami ogblnomiejskimi w diugiej i éredniej perspektywie) oraz
strategiami i planami dziedzinowymi. Wyszczegélnienie poszczegblnych aspekiow
zgodnosci prezentuje ponizsza tabela

Nazwa dokumentu | Zakres zgodnosci

Stralegia rozwoju ¢ Wspieranie dzialan na rzecz wdrazania i stosowania
miasta Pity do 2035 Odnawialnych Zrédel Energii,
roku e Rozwdj miejskiego zbiorowego transportu

niskoemisyjnego wraz z systemem zarzgdzania
komunikacjg miejska w Pile, w tym:

o zakup autobuséw niskopodiogowych dla komunikacji
miejskiej w Pile,

o zaprojektowanie Systemu Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej (SDIP) i etapowe wdrazanie SDIP.

* Redukcja szkodliwych emisji zanieczyszczen.

Program  rozwoju » Integracja roznych form transportu.
miasta Pity do 2020 e Rozbudowa i unowoczesnienie transportu zbiorowego, w
roku tym:
o zakup niskoemisyjnego taboru dla transporiu
publicznego,
o zintegrowany system informagji i zarzadzania.
e Zarzadzanie miastem zgodnie z ideg Smart City i Slow
City.
. ; i » Widrazanie innowacyjnych rozwigzan zapewniajgcych
i moasrapririe o epsze funkGorouanie miasia, w ym. Vansport
informacja, bezpieczenstwo, reagowanie na problemy.

e Umozliwienie zmiany $rodka komunikacji (np. na rower
lub transport publiczny).
e Ulepszenie i modernizacja infrastruktury transportu

zbiorowego.
Plan  gospodarki o Ograniczenie pylow i gazéw cieplarnianych (CO2) i
niskoemisyjnej dla odlotowych z transportu.
gminy Pita ¢ Rozwijanie infrastruktury transportowej.

* Rozbudowa i unowoczesnienie transportu zbiorowego
Pilskiego OSI, wspierajgcego integracje roéznych form
transportu  zbiorowego na terenach miejskich i
podmiejskich obszaru.

s Budowal/przebudowa infrastruktury transportu
publicznego (budowa zintegrowanego centrum/miejsc
przesiadkowych, taczacych rézne rodzaje komunikacji -
kolej, autobusy, rowery, inne - miejska, podmiejska,
publiczna, prywatng; poprawa infrastruktury
przystankowej; zakup multimedialnych wiat
przystankowych, z informacjg / multimedialnych tablic
informacyjnych) wprowadzenie systemu Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej.

Dokument: ¢ Poprawa efektywnosci energetycznej w sektorze
Aktualizacja transportu.

zalozeni do planu »  Wprowadzenie systeméw zarzadzania ruchem i
zaopatrzenia w infrastrukturg transportowg z wykorzystaniem dzialan
cieplo, energie
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elektryczng i paliwa majacych na celu wzrost efektywnosci energetycznej w
gazowe dla miasta transporcie.

Pity e Promowanie systeméw transportu zréwnowazonego oraz
efektywnego wykorzystania paliw w transporcie poprzez
dziatania promujace wprowadzenie energooszczgdnych
$rodkow transportu oraz ekologicznego sposobu jazdy.

Plan wdrazania strategii

Plan wdrazania przewidywany jest jako immanentna czeéé tworzonej strategii. Glownymi
wytycznymi do jego opracowania bedzie:

1. Mozliwos¢ technicznej realizacji wskazanych przedsiewzigé. Urzad Miasta Pily,
jako podmiot zmawiajgcy opracowanie strategii, bedzie §cisle wspolpracowal z
Wykonawcg w celu okreélenia realistycznego harmonogramu przeprowadzenia
poszczegblnych elementow strategii.

2. Mozliwos¢ finansowej realizacji wskazanych przedsiewzigé. Na etapie tworzenia
planu strategii jestesmy $wiadomi koniecznoéci pozyskania $rodkéw zewnetrznych
na realizacje zaplanowanych dziatan. Wynika to z istotnie wigkszych kosztéw
zwigzanych m.in. z zakupem elektrycznego taboru autobusowego, ktéry zgodnie z
opracowaniami np. w raporcie ,Polska na drodze do elektromobilnosci” jest ok. 2,5x
drozszy od standardowego pojazdu. Zadania musza posiadac swdj ramowy
budzet, umozliwiajacy planowanie i etapowanie realizacji.

3. Plan wdrozenia strategii zaklada biezagce monitorowanie wskaznikéw realizacji. W
przypadku dziatan skierowanych do mieszkancéw jest to ilo$¢ osob korzystajgcych
z komunikacji publicznej, wykorzystujacych informacje np. o lokalizacji autobuséw
dzigki GPS. Monitorowane beda réwniez dane dotyczace Srodowiska w celu
okreslenia, na ile realizowane zadania przyczyniajg sie do poprawy czystosci
powietrza.

4. Plan wdrazania bedzie musiat zawiera¢ wytyczne dotyczace stosowania metod
partycypacyjnych w realizacji poszczegolnych projektow. Realizacja strategii jest
rozciagnigta w czasie — na przestrzeni lat potrzeby mieszkancow moga sie
zmienia¢, dlatego zaangazowanie ich na kazdym istotnym etapie wdrazania
strategii umozliwi jej biezgce monitorowanie

5. Wdrazanie strategii musi by¢ oparte na realizacji celéw — nie sztywnym trzymaniu
si¢ okreslonych metod — nadrzednym celem jest poprawa jakosci $rodowiska
naturalnego, w tym czystosci powietrza. Dlatego systematycznemu monitorowaniu
bedzie podlegaé wdrazanie nowych, nieznanych dzi§ narzedzi, ktére mozna bedzie
wdrozy¢ na pbzniejszych etapach.

6. Plan wdrazania musi zostac oparty na dedykowane] strukturze organizacyjnej,
ktora podejmie sie realizacji dziatan, ale rowniez przyjmie odpowiedzialno$¢ za
podejmowane decyzje i umiejetnie przeprowadzi miasto przez proces transformagji
od transportu opartego na paliwach plynnych do transportu zeroemisyjnego. Opis
planowanej struktury zawarty jest w kolejnym punkgcie.

Planowana struktura
organizacyjna wdrazania
wybranej strategii

Struktura organizacyjna kazdego urzedu gminy jest w zasadzie niepowtarzalna — zakres
merytoryczny wydzialdw, dziatdw, departamentéw uzalezniony jest od indywidualnej kultury
organizacyjnej. W kazdym przypadku jest on jednak pochodny zadaniom wiasnym gminy,
wynikajgcym z ustawy o samorzadzie gminnym oraz realizacji zadar dodatkowych — w tym
zleconych i powierzonych. Realizacja zlozonego projektu zmiany modelu mobilnosci
miejskiej zwigzana bedzie gléwnie z merytorycznymi dziatami Wydziatu Gospodarki
Komunalnej i Mieszkaniowej, stad planowana struktura organizacyjna w projekcie bedzie
oparta o jego strukture.

Ztozony charakter projektu wymusza prace w ramach interdyscyplinarnego zespoiu
specjalistow. W pracach zespotu projektowego uczestniczyé beda przedstawiciele:

1. Wydzialu Finansowego — w zakresie planowania budzetu gminy i $rodkdw
przeznaczonych na realizacje projektéw zwiazanych ze strategia.

2. Wydziat Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej — w zakresie koordynacji
realizacji projektéw i wdrazania strategii, organizacji transportu i zarzadzania
projektami.

3. Woydziat Gospodarki Nieruchomoséciami — w zakresie wskazania nieruchomosci,
gdzie mozliwa bedzie realizacja projektéw (np. budowa stacji tadowania pojazdow).

4.  Wydziat Rozwoju i Funduszy Europejskich — w zakresie zgodnosci podejmowanych
dzialan z dlugofalowa strategia rozwoju miasta oraz pozyskiwania funduszy
zewnetrznych na realizacje projektow wynikajgcych ze strategii.

5. Miejska Pracownia Urbanistyczna — w zakresie planow zagospodarowania
przestrzennego i dostosowania ich do potrzeb zwigzanych z mobilnoscig
bezemisyjna.

6. Biuro Zamowien Publicznych — w zakresie formalno-prawnym zwigzanym z
realizacja projektow wynikajacych ze strategi.

7. MZK Pita Sp. z 0.0. — w zakresie inwestycji zwigzanych z taborem autobusowym i
wdrazaniem technologii zwiazanych z transportem publicznym.

Wplyw realizacji strategii na
poprawe jakosci powietrza

Realizacja strategii elektromobilnosci i transportu niskoemisyjnego pozwoli na redukcje
zanieczyszczenia powietrza oraz emisji gazéw cieplarnianych i pytdw., Samo odtworzenie
taboru i zastgpienie starych pojazdow komunikacji publicznej nowymi — nisko- i
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r zeroemisyjnymi ograniczy ilos¢ spalin. Dodatkowo wyposazenie pojazdow komunikacji w
udogodnienia dla o©séb niepeinosprawnych w postaci ramp najazdowych | migjsc
przeznaczonych dla oséb poruszajacych sie na wozkach inwalidzkich umozliwi wiekszej
ilosci mieszkaricow korzystanie w transportu zbiorowego. Poprawa komfortu jazdy,
wyposazenie komunikacji publicznej w System Dynamicznej Informacji Pasazerskigj i
system moniteringu pozwoli na upowszechnienie korzystania z pojazdéw komunikacji
publicznej. Zastosowanie innowacyjnych rozwigzarh wplynie na czesciowa rezygnacje z
przemieszczania sig autami osobowymi, a co za tym idzie — wplynie na poprawe jakosci
powietrza oraz zredukuje hatas uliczny. Realizacja strategii zaklada réowniez dostosowanie
infrastruktury do obstugi autobuséw zeroemisyjnych, co jednoczeénie stanowi stworzenie
infrastruktury do obstugi samochoddéw elektrycznych. Zakiada sie wiec, ze dzialania te
pozwolg mieszkaricom na korzystanie z aut niskoemisyjnych. a jednoczesnie przyczynia sie
do zmniejszenia emisji spalin. Dodatkowym elementem pozwalajacym na zalozenie, ze
czesc mieszkancow zrezygnuje z poruszania sie wylgcznie samochodami, bedzie realizacja
projektu dotyczacego stworzenia wypozyczalni roweréw. Udostepnienie mieszkancom
zeroemisyjnego srodka transportu, umozliwiajacego dotarcie wszedzie, przy jednoczesnym
omijaniu korkéw ulicznych doprowadzi do korzystania z takiej mozliwosci. Dzialaniem
uzupetniajgcym wprowadzenie wypozyczalni rowerdw bedzie dalsza budowa s$ciezek
rowerowych. Zwigkszenie ich ilosci w miescie upowszechni korzystanie z tege $rodka
transportu, wplynie na zmniejszenie natezenia ruchu, co jednoznaczne jest ze skroceniem
czasu podrozy, redukcjg halasu i poprawg jakos$ci powietrza. Zakladane w ramach strategii
dzialania odpowiadaja na potrzeby wszystkich mieszkancow, celem upowszechnienia i
uatrakcyjnienia transportu publicznego craz rowerowego. Spéjne dziatania podejmowane na
wielu pfaszczyznach pozwolg na znaczne zmniejszenie emisji dwutlenku wegla i spalin,
przeniosg preferencje mieszkancéw z transportu indywidualnego na zbiorowy badz
rekreacyjny (rowerowy), czym jednocze$nie ograniczg poziom halasu w miescie.
W ramach konsultacji spotecznych na etapie przygotowywania strategii planowana jest
organizacja cyklicznych spotkan z mieszkancami, przedstawicielami réznych grup
spotecznych. Podczas spotkar mieszkancy beda mieli mozliwos¢ wskazania podstawowych
problemow wigzacych sie z korzystaniem z komunikacji miejskiej. ich wskazania beda
kluczowe dla dostosowania rozwigzar do ich potrzeb. Drugim kanatem przeprowadzenia
konsultacji bedzie dedykowana strona internetowa, peinigca funkcje informacyjne,
dotyczace kolejnych rozwigzan, przy jednoczesnej mozliwoéci oceny ich przez
mieszkancow. Bedg oni mie¢ mozliwos¢ deklaracji o przydatnosci i zasadnosci danego
rozwigzania z ich perspektywy. Dodatkowo strona bedzie réwniez miejscem do zgtaszania
sugestii mieszkancow co do rozwoju komunikacji publicznej, rowerowej i infrastruktury. W
ramach strony internetowej pojawi sie réwniez ankieta sprawdzajaca ogélny poziom
zadowolenia mieszkancow z funkcjonowania komunikacji, wskazujaca najbardziej istotne z
perspektywy uzytkownikow problemy zwigzane z korzystaniem z autobuséw. Na podstawie
. | przeprowadzonych spotkan i wypetnionych ankiet sporzgdzony zostanie raport, wskazujacy
Konsultacje spoleczne strategii kierunki dalszych dziatann w zakresie przygotowania strategii. Na etapie tworzenia strategii
przeprowadzone zostang réwniez badania dotyczgce rowerzystow i tras najczescie] przez
nich pokonywanych. Za pomocg czujnika GPS skanowane beda uzytkowane trasy, ktére
rowerzy$ci wybierajg najczesciej. Z drugiej strony deklaracje o ulubionych drogach skiadaé
bedzie mozna na stronie internetowej. Ustalenie ostatecznej trasy drogi rowerowej tworzonej
przez mieszkancow oparte bedzie na zestawieniu wynikéw z obu badan — terenowych i
internetowych.
Na tej podstawie, na etapie wdrazania rozwigzan strategii, stworzona zostanie trasa
wspottworzona przez mieszkancow. Na tym etapie mieszkancy zadecydujg réwniez o formie
funkcjenowania platnosci za skutery/rowery elektryczne za pomocg strony internetowe).
Etap wdrozenia to réwniez czas konsultacji z osobami niepelnosprawnymi. podczas ktérych
ustalona zostanie ostateczna forma funkcjonowania komunikacji miejskiej, z
uwzglednieniem ich potrzeb. W ramach konsultacji przeprowadzone zostana rowniez jazdy
testowe, na podstawie ktorych mieszkancy bedg zglaszac¢ swoje sugestie i oczekiwania.
Podstawowym dziataniem informacyjno-promocyjnym, majacym jednoczeé$nie funkcje
edukacyjna, bedzie stworzenie strony internetowej, stanowiacej platforme do wymiany
informacji na temat tworzenia strategii i proponowanych w jej ramach rozwiazan. Aktualnosé
treéci i oparcie ich o merytoryke da uzytkownikom podstawy do zapoznania sie z tematem i
gtownymi zalozeniami strategii. Majac aktywny udziat w jej tworzeniu nabedg jednoczesnie
podstawowej wiedzy dotyczacej problemu zanieczyszczenia powietrza i sposobdw na jego
zmniejszenie za pomocy elektromobilnosci i transportu niskoemisyjnego.
Wydana zostanie rowniez broszura dotyczgca planu strategii. przyblizajaca mieszkancom
rozwigzania inteligentne w miescie, ktéra dostepna bedzie podczas spotkan konsultacyjnych
oraz w formie elektronicznej na stronie internetowej. Dodatkowg forma promocji beda
plakaty, ktére pojawig sie na terenie miasta.
Podczas konsultacji spolecznych odbedzie sie prezentacja skuteréw elektrycznych z
mozliwoscig jazdy prébnej. Przyblizy to mieszkancom potrzebe wdrozenia rozwigzania w
miescie. Dodatkowo prezentacja niskoemisyjnego $rodka transportu potaczona bedzie ze
spotkaniem z ekspertem, ktéry opowie mieszkaricom o problemach zwigzanych ze stanem

$rodowiska oraz sposobach na jego poprawe.

Dziatania informacyjno-
promocyjne i edukacyjne




Do promowania elektromobilnosci przyczyni sie przeniesienie platnosci za korzystanie ze
skuteréw elektrycznych na karle miejska, ktora funkcjonowac bedzie réwniez przez
aplikacje. Dodatkowym dziataniem promujgcym transport niskoemisyjny bedzie wspéfudzial
mieszkancow w procesie projektowania rowerowej trasy mieszkancow i ich czynny udzial w
prowadzeniu badan. Celem promowania idei elektromobilnosci i transportu niskoemisyjnego
zaklada sie¢ wprowadzenie darmowych przejazdéw komunikacig miejskg i skuterem
elektrycznym. Pozwoli to na upowszechnienie korzystania z tych $rodkow transportu. W
dalszych dziataniach promocja bedzie regulowana cenami — obnizenie kosztow korzystania
Z wdrozonych rozwigzan przyczyni sie do wzrostu ich populamoséci. Dodatkowym dziataniem
promujacym i upowszechniajacym elektromobilno$é bedzie stworzenie i udostgpnienie
infrastruktury dla samochodéw elektrycznych. Pozwoli to mieszkaricom na nieograniczone
mozliwosci korzystania z tego typu pojazdow na wiasny uzytek. Formg promocji stanowic
bedzie oklejenie autobuséw zeroemisyjnych, celem ich wyrdznienia sposréd pozostatych.
Dzialaniem promujacym i upowszechniajacym korzystanie z rozwigzan bedzie organizacja
konkursow w mediach spolecznosciowych, np. na hasta promujace autobusy, zdjecia w
ekologicznych $rodkach transportu.

Elementy smart city

Celem wdrozenia elementéw smart city jest budowa kompleksowego systemu
uwzgledniajgcego technologie i jej wplyw na wzrost jakosci zycia mieszkancéw. Do
planowanych elementéw nalezy:

1. Zakup nisko i =zeroemisyjnych autobuséw jako element promowania
elektromobilnosci.

2. Budowa infrastruktury ladowania pojazdéw elektrycznych — na potrzeby transportu
publicznego i prywatnego.

Potrzeba realizacji pkt 1 i 2 wynika z celow ustawowych oraz potrzeby promowania
ekologicznego transportu oraz zapewnienia niezbgdnej infrastruktury dla pojazdow
elektrycznych.

3. Wdrozenie systemu informaciji pasazerskiej.

4.  Wdrozenie systemu umozliwiajgcego lokalizacjg pojazdu komunikacji miejskiej w
czasie rzeczywistym przy pomocy aplikacji mobilnej.

Potrzeba realizacji pkt 3 i 4 zwigzana jest z koniecznoscig promowania transportu
zbiorowego poprzez upowszechnienie dostepu do informacji o przyjazdach komunikagji
miejskiej. Umozliwi to latwiejsze planowanie podrozy przez mieszkancéw i zacheci ich do
wykorzystania tego srodka transportu.

5. Widrozenie rowerow [ub hulajndég elektrycznych w systemie ekonomii
wspdldzielenia, umozliwiajace] promowanie ekologicznych $rodkéw transporiu
indywidualnego.

6. Wykorzystanie danych o przemieszczaniu sie roweréw lub hulajnég do planowania
i priorytetyzowania budowy elementéw sieci $ciezek i tras rowerowych na obszarze
Pity.

Potrzeba realizacji pkt 5 i 6 zwigzana jest z koniecznoscig integrowania roznych form
transportu — zaréwno zbiorowego, jak i indywiduainego. Dodatkowo pkt 6 umozliwia
realizacj¢ prawdziwej idei Smart City, ktorg nie jest wdrazanie technologii, lecz zarzadzanie
w oparciu o dane. Pozyskanie informacji o przemieszczaniu sie mieszkancow umozliwi
podejmowanie wiasciwych decyzji i budowe infrastruktury w pierwszej kolejnosci tam, gdzie
jest ona najbardziej potrzebna.

7. Budowanie infrastruktury gromadzenia energii w oparciu o banki mocy i UPSy.
Potrzeba realizacji zadania wynika z redukowania ryzyka energetycznego zwigzanego z
wystepowaniem rozleglych awarii zasilania. Warto$cig dodang jest mozliwo$c wejscia gminy
na rynek mocy i czesciowej kompensacji wydatkéw zwigzanych z budowg dodatkowej
infrastruktury techniczne;.

8. Realizacja dziatan z wykorzystaniem technik partycypacyjnych.

Celem Smart City jest wigczanie mieszkancéw w podejmowanie decyzji 0 miescie -
podejmowane dziatania bedg w szerokim zakresie wykorzystywa¢ metody angazujace
mieszkancow i wzmacniajace aktywnosé i partycypacje.

Dostosowanie rozwiazan
do potrzeb oséb
niepetnosprawnych

Osoby niepetnosprawne beda mie¢ mozliwosé nieograniczonego korzystania z pojazdow
komunikacji publicznej i samodzielnego poruszania sie za pomocg transportu zbiorowego
gtownie dzigki dostosowaniu go do ich potrzeb transportowych. Pierwszym zatozeniem jest
wyposazenie autobusoéw w rampy najazdowe, umozliwiajace wjechanie do pojazdu osobom
poruszajacym sie na wozkach inwalidzkich. Infrastruktura drogowa nie zawsze dostosowana
jest do wysokosci autobuséw, niejednokrotnie powoduje rozbieznos$é wysokosci krawedzi
chodnika z wysokoscig pojazdu, nawet niskopodtogowego. Wyposazenie ich w wysuwane
automatycznie przez kierowce rampy najazdowe umozliwi nieograniczone korzystanie z
komunikacji miejskiej osobom poruszajacym sie na wodzkach inwalidzkich. Kolejnym
dziataniem zapewniajacym komfort w transporcie zbiorowym beda miejsca wydzielone dia
wozkow inwalidzkich, zapewniajace mozliwos¢ dopiecia sie do stabilnego elementu w
pojezdzie. Dodatkowym udogodnieniem bedzie System Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej, ktory zaréwno glosowo, jak i wizualnie prezentowal bedzie tresci zwigzane z
przejazdem w czasie rzeczywistym. Pozwoli to na skorzystanie z transportu publicznego
osobom stabo widzgcym, niewidomym badZz osobom starszym. Uzupetnieniem dia
wdrozonego do pojazdow komunikacji miejskiej Systemu, opartego o komunikaty dzwigkowe
i obrazowe, bedzie wyposazenie wiat w przystankowych w ten sam system, dzigki czemu
calo$c¢ przejazdu bedzie mozliwa do pokonania samodzielnie przez osoby niepetnosprawne.
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Osoby niepetnosprawne, niewidome, ludzie starsi badz dzieci nalezg do grupy osob, w ktérej
poczucie zagrozenia jest wigksze. Stad wplyw na komfort i poczucie bezpieczeristwa
podczas przejazdu bedzie miec zainstalowany system monitoringu.

Dodatkowym elementem wspierajacym osoby niewidomych i stabo widzacych w korzystaniu
z transportu publicznego begdzie zmodernizowana strona internetowa, dostosowana do ich
potrzeb. W ramach witryny uzytkownicy z tej grupy beda mogli korzystaé z mozliwosci
sprawdzenia rozktadu jazdy dzigki funkcji glosowej strony, ktora pozwoli na zapoznanie sig

z rozkladem poprzez odtworzenie dzwieku.
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