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PODAZ USLUG PRZEWOZOWYCH MZK PILA (1)

Wg stanu na dzien 30 kwietnia 2013 r., sie¢c komunikacyjngq Miejskiego
Zakladu Komunikacji Sp. z 0.0. w Pile, tworzylo 19 dziennych linii auto-

busowych.

Kryterium zakresu funkcjonowania podzielito wymienione linie na czte-

ry kategorie, obejmujace odpowiednio:

= trzynascie catorocznych dziennych linii catotygodniowych — nr: 0, 1,
2,3,4,5,6,9,12, 14, 15, 161 50;

= piec¢ catorocznych dziennych linii funkcjonujacych tylko w dni po-
wszednie od poniedziatku do pigtku —nr: 8, 10, 11, 17 i K;

= jedna dzienng linie sezonowgq — P.

Ze wzgledu na przeprowadzenie badan marketingowych, stanowigcych
podstawe niniejszego opracowania, wiosng 2013 r., a wiec w okresie
niefunkcjonowania linii sezonowej P, linie te pominieto w dalszych

analizach.



PODAZ USLUG PRZEWOZOWYCH MZK PILA (2)

Kryterium liczby obstugiwanych jednostek administracyjnych pozwoli-
lo na wyodrebnienie wsrod 18 catorocznych linii MZK Pita dwoch grup

Poszczegolne grupy obejmowaly:

= szesnascie linii miejskich (0, 1, 2, 3, 4,5, 6, 8, 9, 10, 11, 12, 14, 15,
16 i 17) — dedykowanych obstudze komunikacyjnej miasta Pily;

= dwie linie podmiejskie (50 i K) — 1gczace miasto Pite z okolicznymi
miejscowosciami (linia 9 ze wzgledu na realizacje poza miasto tylko

wybranych kursdw, zaliczona zostata do linii miejskich).

MZK Pila obstugiwat liniami regularnymi trzy jednostki administracyj-
ne:

= miasto Pile;

= miejsko-wiejska Gmine Ujscie, potozong w powiecie pilskim;

= gmine wiejska Szydiowo, potozong w powiecie pilskim.

Siec linii MZK Pita obstugiwala obszar zamieszkatly przez 81 529 osob.
Poza samym miastem Pila, sie¢c komunikacyjna obejmowata 5 miejsco-
wosci, zamieszkatych przez 6 323 osob, czyli 7,7% 1acznej liczby

mieszkancow catego obstugiwanego obszaru.



PODAZ USLUG PRZEWOZOWYCH MZK PILA (3)

Miejscowosci obstugiwane liniami MZK Pila

— stan na 30 kwietnia 2013 r.

Dzienna liczba par kursow
Liczba do/z danej miejscowosci
Gmina Miejscowos¢ | miesz- Linia w dni o
kancow powsze- | w soboty W m:a:me-
dnie
Miasto Pita | Pita 75 206 | wszystkie - - -
Szydtowo Dolaszewo 1 054 9 9 4 2
Byszki 249 2 - -
. tugi Ujskie 593 50
Ujscie g J 13,5 7 2
Ujscie 3827 50
Mirostaw 600 50 7 3 -
Razem mieszkancow: 81 529 - - - -

Charakterystyczng cecha obszaru podmiejskiego, obstugiwanego przez
MZK Pila, jest silnie rozwinieta sie¢ alternatywnych w stosunku do niej

potaczen drogowym transportem zbiorowym z Pil3.



PODAZ USLUG PRZEWOZOWYCH MZK PILA (4)

Dzienna liczba kurséw innych przewoznikow do Pily z miejscowosci

obslugiwanych liniami MZK Pita - stan na 30 kwietnia 2013 r.

Dzienna liczba par kursow
. . . do/z danej miejscowosci
Miejsco- Linie . . -
., ] Przewoznik w dni L
WOSC MZzK Pita w niedzie-
powsze- w soboty
. le
dnie
PKS Sp. z 0.0. w Watczu 3 - -
Dolaszewo 9 WTP s.j 28 18 18
Razem 31 18 18
PKS Sp. z 0.0. w Watczu 6/4 - -
Byszki K Raf-bus Rafat WozZniak 8 4 -
Razem: 14/12 4 -
| PKSSp.zo.0.wWatczu | 32 | - L]
o PKS Sp. z 0.0. w Pile 24/26 13 10
tugi Ujskie 50 ——mMmF""-—""7"F""—""F""T """ "—"—"—"———7T ——————1
PHU Badura-Matuch 10 5 5
Razem: 37/38 18 15
PKS Sp. z 0.0. w Watczu 3/2 -]
| PKSSp.zo.o.wPile | 2526 | 13 | 10
Ujécie 50 (PHUBadura-Matuch | 10 | 5 | 5
PKS S.A. w Stupsku / i i i
PKS ,Tour” sp. z o.0.
Razem: 39 19 16
| PKSSp.zo.0.wWatczu | 32 | - -]
Mirostaw 50 PHU Badura-Matuch 10 5 5
Razem: 13/12 5




PODAZ USLUG PRZEWOZOWYCH MZK PILA (5)

We wszystkich miejscowosciach osciennych, obstugiwanych przez pil-

skiego operatora komunalnego, oferowane do Pily drogowe potaczenia

regionalne wynikaly z usytuowania tych miejscowosci wzdtuz gtow-

nych droég wylotowych z Pily:

= drogi krajowej nr 11 — w kierunku Poznania przez Ujscie;

= drogi wojewodzkiej nr 179 — w kierunku Rusinowa i dalej drogi kra-
jowej nr 22 do Gorzowa Wielkopolskiego;

= drogi powiatowej z Ujscia do Sarbii i dalej do Czarnkowa.

Przy analizie rozktadow jazdy komunikacji regionalnej zwraca uwage
bardzo niewielka redukcja liczby potaczen w dni wolne od pracy w sto-
sunku do dnia powszedniego (skala tej redukcji byta zdecydowanie

nizsza od zaobserwowanej w innych podobnej wielkosci miastach).

Na trasach wylotowych z Pily, substytucyjnie w stosunku do linii MZK
Pita, w dniu powszednim (nauki szkolnej) oferowano 126 par kursow,

w sobote — 60 par, a w niedziele — 54 pary.

Mierzona liczbg kursow podaz ustug komunikacji regionalnej w sobote
stanowila wiec 47% wielkosci podazy oferowanej w dniu powszednim
(nauki szkolnej), a w niedziele — 43% liczby kursow w dniu powsze-

dnim i jednoczesnie az 90% liczby kursow w sobote.



PODAZ USLUG PRZEWOZOWYCH MZK PILA (6)

Polaczenia autobusowej komunikacji regionalnej, wykonywane
do i z Pily, nie odgrywaly wiekszej roli w przewozach wewnatrzmiej-
skich, pomimo wytyczenia niektorych kursow PKS w Pile srednicowo

przez obszar miasta — az do Philipsa.

Pewng konkurencje dla potaczen pilskiej komunikacji miejskiej stano-
wita natomiast linia bezptatna z Os. Gornego (ul. Mickiewicza / Tetma-
jera) do Tesco przy ul. Bydgoskiej, w ramach ktorej zaplanowano cato-
tygodniowo 7,5 par kursow dziennie i jedng, dodatkowa pare kursow

w czwartki.



PODAZ USLUG PRZEWOZOWYCH MZK PILA (7)

Na obszarze obstugiwanym MZK Pita Sp. z o0.0. funkcjonowata komuni-

kacja kolejowa. Przez stacje Pita Glowna przechodzily nastepujace li-

nie kolejowe:

Pita Gtéwna — Kutno;
Tczew — Kiistrin-Kietz;

Pita Gtdwna — Poznan POD;
Pita Gldwna — Bzowo-Goraj;
Pita Glowna — Ustka;

Pila Glowna — Pila-Poinoc — Ulikowo.

Ruch pociaggow pasazerskich prowadzono na wszystkich liniach, z wy-

jatkiem linii Pita Gldwna — Bzowo-Goraj.

Na obszarze dziatania MZK Pila, oprocz Pily Gitdwnej, funkcjonowaly

trzy stacje i przystanki osobowe:

Pita-Kalina (kilometr 86,026 linii nr 354 Poznan POD - Pita Giowna);
Pita-Leszkow (kilometr 88,580 linii 354 Poznan POD - Pita Glowna);
Pita-Podlasie (kilometr 176,040 linii nr 203 Tczew — Kiistrin-Kietz);
Dolaszewo Wateckie (kilometr 3,854 linii nr 403 Pita-Pdtnoc — Uliko-

wo).



PODAZ USLUG PRZEWOZOWYCH MZK PILA (8)

Liczba kursow wykonywanych na liniach MZK Pita w dniu powszednim,

w sobote i w niedziele - stan na 30 kwietnia 2013 r.

Liczba kurséw wykonywanych w poszczegoélne dni
w kazdym z kierunkow
Linia Dzien powszedni Sobota Niedziela
_tam” nZ ::D:n\:I’:‘O' _tam” nZ ::n\:\l’:‘o' _tam” nZ Eeon\:\lnro-
0 29 30 22 22 18 17
1 28 27
2 35 32 26 25 23 21
3
4 20
5
6 21 20 17 17
8 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
9 26 25 22 22
10 10 14 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
11 15 15 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
12 25 25 20 20 17 17
14 23 23
15 24 25
16 20 21 12 14 11 11
17 15 15 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
R::;:k'::'e 444 447 285 287 215 211
50 13 14
K linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
Razem linie
podmiejskie: 15 16 7 7 2 2
Razem siec: 459 463 292 294 217 213




PODAZ USLUG PRZEWOZOWYCH MZK PILA (9)

Lacznie, na liniach MZK Pila, wg stanu na dzien 30 kwietnia 2013 r,,
wykonywano 922 kursy w dniu powszednim, 586 kursow w sobote

i 430 kursow w niedziele.

Liczba kursow oferowana w sobote stanowita 63,5% liczby kursow
w dniu powszednim. W niedziele realizowanych bylo natomiast 46,6%
liczby kursow wykonywanych w dniu powszednim i zarazem 73,3%

liczby kursow wykonywanych w sobote.

Na podstawie analizy proporcji w liczbie kurséow realizowanych w ra-
mach kazdego z rodzajow dni tygodnia, w poréwnaniu do innych miast
o podobnej wielkosci, weekendowga podaz ustug przewozowych w Pile

mozna uznac za mocno rozbudowana.

Maksymalna liczba pojazdow, niezbedna do wykonania wszystkich za-
dan przewozowych zaplanowanych w rozkladach jazdy MZK Pita waz-
nych na dzien 30 kwietnia 2013 r., wyniosta 40 dla dnia powszedniego,
25 dla soboty i 18 dla niedzieli.

Kulminacja wykorzystania taboru w dniu powszednim przypadita na
pory tradycyjnych szczytow przewozowych: porannego — z maksymal-
ng liczbg pojazdow w przekrojowej godzinie 7.45 oraz popotudniowe-

go — w przekrojowych godzinach 14.00, 14.45i 15.30.



PODAZ USLUG PRZEWOZOWYCH MZK PILA (10)

Liczba pojazdow na liniach MZK Pila w przekrojowych godzinach

w dniu powszednim, w sobote i w niedziele

— stan na 30 kwietnia 2013 r.

. Liczba pojazdow na trasie o danej godzinie
Przekrojowa w poszczegéline dni
godzina - . .
Dzien powszedni Sobota Niedziela

5.00 17 7 -
5.45 31 16 8
6.30 35 18 10
7.15 4w 20 11
8.00 37 22 11
8.45 36 23 11
9.30 35 24 11
10.15 32 24 11
11.00 31 24 13
11.45 32 14
12.30 34 17
13.15 39 17
14.00
14.45
15.30
16.15
17.00
17.45
18.30
19.15
20.00 22 15 13
20.45 20 14 12
21.30 18 14 11
22,15 15 13 11
23.00 4 4 1




PODAZ USLUG PRZEWOZOWYCH MZK PILA (11)

W sobote sie€ linii MZK Pita obstugiwalo maksymalnie 25 pojazdow.
Najwiecej pojazdow na trasie — od 24 do 25 — bylo w sobote w kolej-

nych godzinach przekrojowych pomiedzy 9.30 i 14.45.

W niedziele maksymalnie na trasie pozostawato 18 pojazdow, a szczyt

ich zaangazowania przypadt na przekrojowe godziny od 14.00
do 19.15.



PODAZ USLUG PRZEWOZOWYCH MZK PILA (12)

Szczegolnymi cechami podazy ustug przewozowych MZK Pila w dniu

powszednim, byly:

= relatywnie wysokie zaangazowanie pojazdow w godzinach wczesno-
porannych — w pierwszej przekrojowej godzinie 5.00 na trasach byto
juz 43% catego taboru wykorzystywanego w dniu powszednim;

= nieznaczna redukcja liczby pojazdow na trasach w porze miedzysz-
czytowej — w przekrojowej godzinie 11.00 sie¢C komunikacyjng ob-
stugiwalo 31 pojazdow, a wiec 78% maksymalnej ich liczby na tra-
sie w dniu powszednim;

= wysoka liczba pojazdow na trasie w godzinach pdznowieczornych —
15 pojazdow w przekrojowej godzinie 22.15, czyli 38% ich maksy-
malnej liczby i zarazem az 48% liczby pojazdow na trasie w przekro-

jowej godzinie 11.00.

Specyficzna, odmienna od wystepujacej w innych miastach o podobnej
wielkosci w kraju, struktura czasowa zaangazowania pojazdow MZK
Pita w dniu powszednim, zostata zdeterminowana przez koniecznos$c
zapewnienia dowozow pracownikow Philips Lighting Polska, pracuja-

cych w systemie zmianowym, ze zmianami o godzinach: 6, 14 i 22.



PODAZ USLUG PRZEWOZOWYCH MZK PILA (13)

W przecietnym miesigcu, na liniach MZK Pita wykonywano 231 686 km.

Na poszczegolne grupy linii przypadato:
= linie miejskie — 219 726 km (94,8%);
= linie podmiejskie — 11 960 km (5,2%).

Najwiekszy udzial w liczbie kilometrow wykonywanych w przeciethnym
miesigcu mialy linie: 1, 5 i 3, na ktorych wykonywano odpowiednio:
15,3; 12,8 oraz 12,5% wszystkich kilometrow liniowych MZK Pita.

Sredni miesieczny przebieg pojazdu zaangazowanego do obstugi linii
MZK Pila wyniost 5 792 km i okazat sie bardzo podobny do obliczonych

w innych miastach o podobnej wielkosci w kraju.



PODAZ USLUG PRZEWOZOWYCH MZK PILA (14)

Typy taboru eksploatowanego na liniach MZK Pita
— stan na 30 kwietnia 2013 r.

Symbol
. Reprezentowane marki i typy
typu ta- Opis typu taboru . i
b pojazdow
oru

SS autobus standardowy Sredniopodtogowy |Jelcz 120M

Solaris Urbino 12, Mercedes 0530, Neoplan

SN autobus standardowy niskopodtogowy
N4016, Jelcz M121

KN midibus niskopodtogowy Solaris Urbino 10, Neoplan N4411




PODAZ USLUG PRZEWOZOWYCH MZK PILA (15)

Na obszarze Miasta Pily, w okresie prowadzenia badan marketingo-

wych, na liniach zwykilych w komunikacji miejskiej obowigzywala tary-

fa jednolita (oplata za przejazd byla niezalezna od jego dlugosci),

a cene biletu jednoprzejazdowego normalnego okreslono na poziomie:

= w dni powszednie — 2,70 zi przy zakupie w przedsprzedazy i 3,20 zi
— przy zakupie u kierowcow w autobusach;

= w soboty, niedziele i swieta — 2,30 zt przy zakupie w przedsprzedazy

i 2,80 zt — przy zakupie u kierowcow.

Taryfa roznicujaca wysokosc¢ optaty za przejazd w zaleznosci od rodza-

ju dnia tygodnia, jest w skali kraju ciekawym ewenementem.

Dla stalych pasazerow korzystajacych z ustug MZK Pila przewidziano

mozliwos¢ zakupu miejskich biletow okresowych:

= imiennych (normalnych i ulgowych) i na okaziciela (tylko normal-
nych);

= miesiecznych oraz 15-, 30 i 90-dniowych;

= trasowanych i na calg sie¢ komunikacyjng;

= waznych od poniedzialku do piatku oraz przez caly tydzien (bilety
15, 30- i 90-dniowe oraz sieciowe wazne byly przez wszystkie kolej-

ne dni).



PODAZ USLUG PRZEWOZOWYCH MZK PILA (16)

Cene podstawowego biletu miesiecznego normalnego trasowanego
waznego od poniedzialku do piagtku okreslono na 66 zi, a waznego

przez caly tydzien — na 82 zi.

Cene miesiecznego normalnego biletu sieciowego, waznego w grani-

cach miasta Pily, ustalono na poziomie odpowiednio 74 i 94 zi.

Odmienne zasady taryfowe obowigzywaly na obszarze podmiejskim:
w podrozach wylacznie pozamiejskich cene biletu jednoprzejazdowego
ustalono dla kazdej z relacji pokonywanej trasy. Zakup biletow jedno-
przejazdowych mozliwy byt w autobusach — z kas fiskalnych, bez ko-
niecznosci wnoszenia dodatkowej optaty za wydanie biletu w pojez-

dzie.



ZAKRES I METODOLOGIA BADAN MARKETINGOWYCH
NA LINIACH MZK PItA (1)

Badania marketingowe prowadzone na liniach MZK Pila w marcu

i kwietniu 2013 r. zrealizowane zostaty kompleksowo, i objely:

= liczbe pasazerow we wszystkich kursach w dniu powszednim, w so-
bote i niedziele;

= liczbe pasazerow wysiadajacych, wsiadajacych i pozostajacych
w pojezdzie po ruszeniu z kazdego przystanku;

= rzeczywisty czas przejazdu calej trasy kursu i poszczegolnych odcin-
kow pomiedzy przystankami weziowymi;

= ewentualne sugestie pasazerow zgtaszane obserwatorom oraz uwa-

gi obserwatorow odnotowywane na kartach pomiarowych.



ZAKRES I METODOLOGIA BADAN MARKETINGOWYCH
NA LINIACH MZK PItA (2)

Z punktu widzenia reprezentatywnosci wynikow, za najbardziej prawi-
diowy okres prowadzenia badan marketingowych w komunikacji miej-
skie] uwaza sie miesigce wiosenne: marzec i kwiecien oraz jesienne:

pazdziernik i listopad.

Z badan wylaczono dni o ekstremalnie niskiej temperaturze, jak na wa-
runki marca. Zaplanowane w tych dniach obserwacje odwotano i prze-

prowadzono je ponownie w kwietniu 2013 r.

Za typowe, reprezentatywne dni powszednie, uznaje sie dni w srodku

tygodnia: wtorek, srode i czwartek.

W Pile w peini zachowano terminy wymagane dla peinej reprezenta-
tywnosci badan.



POPYT NA USLUGI MZK PILA W SWIETLE WYNIKOW
BADAN MARKETINGOWYCH (1)

Liczba pasazerow ogotem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr

dla poszczegolnych linii MZK Pila - wiosna 2013 .

Dzien powszedni —

Sobota -

Niedziela —

Linia liczba pasazerow liczba pasazeréw liczba pasazerow
ogotem nalwzkm | ogdétem | nalwzkm na 1 wzkm
0 1304 2,1
1
2
3
4
5
6 620 2,3 629 2,1 473
8 - 2,2| linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
9 1 647 2,8 619 529 1,5
10 495 2,5| linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
11 599 2,8| linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
12 1417 2,9 687 1,9 1,5
14 1160 2,8 307 2,0
15 1512
16 1 009
17 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
Razem linie
miejskie:
50
K linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
pt:z:::j::i':: 650 1,3 214 0,9 29 0,5
Razem siec: 28 178 31 12 966 2,3 7 120 1,8




POPYT NA USLUGI MZK PILA W SWIETLE WYNIKOW
BADAN MARKETINGOWYCH (2)

W skali dnia powszedniego popyt na ustugi MZK Pita uksztattowat sie

na poziomie 28 178 osab.

Z trzech linii o najwiekszych przewozach — 1, 3 i 5 — skorzystato w dniu
powszednim lgcznie 14 348 pasazerow, czyli 52% pasazerow linii
miejskich i zarazem 51% wszystkich pasazerow MZK Pita w tym rodza-
ju dnia tygodnia.

Zarejestrowana na liniach MZK Pita przecietna liczba pasazerow na ki-
lometr w dniu powszednim, wynoszaca 3,1, okazala sie dosC¢ niska

na tle innych miast o podobnej wielkosci.

Wynik ten w duzej mierze zdeterminowany zostal zagospodarowaniem
przestrzennym Pily: wg stanu na dzien 31 grudnia 2010 r. Pita zajmo-
wata 51. miejsce w kraju pod wzgledem liczby ludnosci i zarazem

27. miejsce pod wzgledem powierzchni.

Ze wzgledow spotecznych stabo zaludnione, peryferyjne obszary mia-
sta muszg byc¢ jednak z okreslong intensywnoscia obstugiwane, co ge-
neruje okreslony ksztalt podazy ustug (wplywajac w ten sposdb
na liczbe realizowanych wozokilometréw), a nie zapewnia oczekiwane-

go poziomu wielkosci popytu.



POPYT NA USLUGI MZK PILA W SWIETLE WYNIKOW
BADAN MARKETINGOWYCH (3)

W sobote popyt na ustugi MZK Pita uksztaltowatl sie na poziomie
12 966 pasazerow, czyli 46% popytu w dniu powszednim — przy dosc
rozbudowanej podazy ustug, mierzonej liczbg wykonanych kilometrow,

na poziomie 61% dnia powszedniego.

Przecietne dla calej sieci komunikacyjnej wykorzystanie pojazdow

w sobote byto 0 26% nizsze od obliczonego dla dnia powszedniego.

W niedziele popyt na ustugi MZK Pita uksztattowatl sie na poziomie
7 120 pasazerow, tj. tylko 25,2% wielkosci popytu w dniu powszednim
1 54,9% popytu w sobote, przy analogicznych o wiele wyzszych stosun-

kach podazy ustug — odpowiednio 43,8% i 71,1%.



POPYT NA USLUGI MZK PILA W SWIETLE WYNIKOW
BADAN MARKETINGOWYCH (4)

Wykorzystanie zdolnosci przewozowej na poszczegdlnych liniach
MZK Pita - wiosna 2013 .

Dzien Linie przewozace w swojej grupie przeliczeniu na 1 wozokilometr
tygodnia | wijecej pasazeréw od przecietnej Mniej pasazerow od przecietnej
1,3,5i 16 0,2,4,6,8, 9,10, 11, 12, 14, 15i 17
Powszedni |- T e L T R T L T L I
50 K
Sobota 1,3,5, 16 0,2,4,6,9, 12,141 15
Niedziela 1,3,5,6,15i 16 0,2,409 12i14

Srednie wykorzystanie pojazdéw w niedziele bylo o 42% nizsze niz

w dniu powszednim i jednoczesnie o 22% nizsze niz w sobote.

W dniu powszednim, wyiacznie w granicach administracyjnych Pily

z linii MZK Pita skorzystato 27 561 osdb, co stanowito 97,8% ogotu pa-

sazerow tego operatora w analizowanym rodzaju dnia. Poza Pite lub

poza Pilg podrézowato jedynie 617 osoéb (2,2%).




POPYT NA USLUGI MZK PILA W SWIETLE WYNIKOW
BADAN MARKETINGOWYCH (5)

W skali przeciethego miesigca, popyt na ustugi MZK Pita uksztattowat
sie na poziomie 679 202 pasazeréow, w tym:

= 664 551 osob na liniach miejskich (97,8%);

= 14 651 oso6b na liniach podmiejskich (2,2%).

Najwiekszy udzial w przewozach w skali miesigca uzyskaty linie 1i 5,
z ktorych ustug skorzystato 254 760 osob, czyli 37,5% ogotu pasaze-
row sieci linii MZK Pila. Byly to polaczenia o najwiekszym znaczeniu

w obstudze komunikacyjnej miasta.
W skali roku z ustug MZK Pita korzysta 8,15 min pasazerow.

Wytacznie w granicach administracyjnych Pilty w skali przecietnego
miesigca zrealizowano 665 334 przejazdy tj. 98,0% wszystkich prze-
jazdow wykonanych w catej sieci komunikacyjnej MZK Pita.
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Wielkos$¢ przewozow ogotem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr oraz

praca eksploatacyjna na poszczegolinych liniach MZK Pita

— wiosna 2013 r.

.. Udziat Miesieczna |Udzial w pra- .
Miesieczna Liczba
Linia liczba W przewc_)- S . & . | pasazerow
.. zach pasaze- | eksploatacyj- | eksploatacyj-
pasazerow roW [%] na [km] nej [%] na 1 wzkm
0 32 396 4,77 16 482,658 7,11 2,0
1 125 805 18,52 35 484,878 15,32 3,5
2 43 046 6,34 17 819,274 7,69 2,4
3 96 849 14,26 29 013,241 12,52 3,3
4 22 101 3,25 9 648,668 4,16 2,3
5 128 955 18,99 29 608,759 12,78 4,4
6 17 901 2,64 7 917,178 3,42 2,3
8 2 688 0,40 1 229,697 0,53 2,2
9 39 708 5,85 15 680,996 6,77 2,5
10 10 395 1,53 4 134,522 1,78 2,5
11 12 579 1,85 4 460,043 1,93 2,8
12 34 800 512 13 146,115 5,67 2,6
14 25943 3,82 9 463,139 4,08 2,7
15 34018 5,01 11 237,196 4,85 3,0
16 24 893 3,67 8 108,408 3,50 3,1
17 12 474 1,84 6 290,907 2,72 2,0
R::;:k'::'e 664 551 97,84| 219 725,679 94,84 3,0
50 14 168 2,09 11 137,05 4,81 1,3
K 483 0,07 823,14 0,36 0,6
Razem 14 651 2,16| 11 960,19 5,16 1,2
l. podm.:
Siec: 679 202 100,00 231 685,87 100,00 2,9
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Na liniach miejskich: 1, 3, 5, 15 i 16, udzial w przewozach pasazerow
byt wyzszy od udzialu w pracy eksploatacyjnej, mierzonej liczbg wyko-

nywanych wozokilometrow.

Najkorzystniej pod tym wzgledem wypadia linia 5, na ktorej udziat
w przewozach pasazerdw stanowit az 149% udziatlu w pracy eksplo-

atacyjnej.

Na kolejnych pod tym wzgledem liniach — 1 i 3 — udzialy w przewozach
pasazerow stanowily odpowiednio 121 i 114% udziatlow w pracy eks-

ploatacyjnej.

Najlepiej wykorzystane w skali miesigca byly pojazdy na linii 5, prze-

wozac przecietnie 4,4 pasazera w przeliczeniu na kilometr.

W grupie linii miejskich sredniomiesieczne wykorzystanie pojazdow
wyniosto tylko 3,0 pasazera na kilometr. Najnizsze wykorzystanie po-
jazdow odnotowano w tej grupie na liniach 0 i 17 — 2,0 pasazera

w przeliczeniu na kilometr.
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Przecietne dla calej sieci linii MZK Pita sredniomiesieczne wykorzysta-
nie pojazdow — rowne 2,9 pasazera na kilometr — bylo nizsze od uzy-

skiwanych w innych podobnej wielkosci miastach.

Obszar obstugiwany przez MZK Pita zamieszkiwato 81 529 osob. Zare-
jestrowana miesieczna liczba osdb przewozonych autobusami pilskiego
operatora komunalnego — 679 202 pasazerow — stanowi wiec rowno-
wartosc tylko 8,3 przejazdow przecietnego mieszkanca obstugiwanego

obszaru w skali miesigca.

Jest to wartosc niska.
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Biorgc pod uwage przedziaty trzygodzinne, rozpatrywane w skali catej

sieci linii MZK Pita mozna stwierdzic¢, ze w dniu powszednim:

= najwieksze przewozy — na poziomie 7 676 pasazerow (27,2% ich
ogotu w dniu powszednim) — odnotowano w porze godzinowej
14-17, odpowiadajgcej tradycyjnemu popotudniowemu szczytowi
przewozowemu;

= drugg pod wzgledem intensywnosci przewozow okazala sie mie-
dzyszczytowa pora godzinowa 11-14, w ktorej przewieziono 5 838
osob, czyli 20,7% dobowego popytu w dniu powszednim i jednocze-
Shie 76,0% wielkosci popytu w porze o jego maksymalnym nateze-
niu;

= niemal réwnie intensywne przewozy, ksztaltujace sie na poziomie
5 486 pasazerow (19,5%), wystapily w miedzyszczytowej porze go-
dzinowej 8-11;

= w porze godzinowej 5-8, odpowiadajacej porannemu szczytowi
przewozowemu, przejazdy zrealizowato 5 317 osob (18,9% lacznej
liczby pasazerow);

= po godzinie 17 nastgpito zatamanie popytu: w porze godzinowej
17-20 przewieziono juz tylko 2 711 osd6b (9,6% wszystkich pasaze-
row w dniu powszednim), a wiec prawie trzykrotnie mniej niz w po-
rze szczytu popotudniowego;

= bardzo niewielki popyt, w wymiarze odpowiednio 1 072 i 78 pasaze-
row (3,8 i 0,3%), wystapit w kursach rozpoczynajacych sie w godzi-
nach péznowieczornych, tj. 20-23 i nocq, w potaczonych porach go-
dzinowych 23-2 i 2-5.
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Dzien powszedni 18.9 19.5 20.7 27.2 9.6 [3.g/k
U

Sobota | 10.2 26.3 25.7 19.3 12.0 6.4
D.0

Niedziela | 6.7 | 12.4 25.7 27.4 20.3 7.5

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Procent pasazeréw w danym rodzaju dnia w trzygodzinnych
przedzialach czasowych

O5-8 O08-11 011-14 0114-17 017-20 0 20-23

Udziat przewozow w trzygodzinnych przedziatach czasowych

w catkowitej liczbie przewiezionych pasazerow — wiosna 2013 r.
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Struktura czasowa popytu w przedziatach trzygodzinnych, obliczona
dla sieci linii MZK Pita, okazala sie bardzo podobna do wystepujacej

w innych miastach o podobnej wielkosci w kraju.

W wiekszosci miast srednich i duzych przewozy w porze porannego
szczytu przewozowego sg juz nizsze od przewozow w porach mie-
dzyszczytowych, w ktorych popyt jest ustabilizowany i bliski poziomo-

wi ze szczytu popotudniowego.

W Pile bardzo wyraznie zarysowat sie jednak szczyt popotudniowy,
a przewozy w szczycie porannym takze okazaty sie wzglednie wyzsze
niz w innych miastach. Sytuacja ta spowodowana jest przede wszyst-
kim popytem generowanym przez duze zaktady przemystowe, pracujg-

ce w trybie zmianowym.

Na podstawie dokladnej analizy liczby przewozonych pasazeréow w po-
szczegoinych kursach kazdej z linii, pore wzmozonego popytu, czyli
szczytu przewozow w dniu powszednim, mozna wyznaczy¢ w Pile
na godziny 6.30-8 i 13.30-16. Na dos¢ wysokim poziomie pozostawaty

jednak przewozy w porach pomiedzy tymi szczytami.

Niewielkie przewozy w porze poznowieczornej swiadcza o spadku zna-
czenia dowozow do pracy na zmiane nocnhg i odwozow po II zmianie

w najwiekszych pilskich zaktadach pracy.
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W sobote najwieksze przewozy wystgpity w godzinach 8-11 i 11-14,
w ktorych z ustug linii MZK Pita skorzystaly odpowiednio 3 415 i 3 326
osoby (26,3 i 25,7% tacznej liczby sobotnich pasazerow).

Na wzglednie wysokim poziomie — 2 498 oséb, tj. 19,3% wszystkich
pasazerow w sobote (2 498 osob) — uksztaltowaly sie takze przewozy
w porze godzinowej 14-17. Znacznie mniejszy popyt, na poziomie od-
powiednio 1 557 i 1 324 osob (12,0 i 10,2% ogotu pasazerow w sobo-
te), odnotowano w porach godzinowych 17-20 i 5-8.

W kursach rozpoczynajacych sie w godzinach 20-23 przewieziono 836
(6,4%), a w godzinach nocnych — od 23 do 5 — zaledwie 10 osdb
(0,1%).

W niedziele najwiecej pasazerow autobusy MZK Pila przewiozlty w go-
dzinach 14-17 i 11-14, w ktdrych skorzystato z nich odpowiednio 1 948
i 1 828 osob (a wiec 27,4 i 25,7% ogotu niedzielnych pasazerow).

Wzglednie wysoki udziat (20,3%) mialy takze przewozy w porze godzi-
nowej 17-20 (1 447 pasazerow). Znacznie mniejszy popyt odnotowano
natomiast w niedziele w pozostatych porach godzinowych: 8-11 (886
osob, 12,4%), 5-8 (478 osadb, 6,7%), i 20-23 (533 osoby 7,5%).
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Na liniach miejskich w dniu powszednim pojazdy najlepiej byly wyko-
rzystane w porach godzinowych 8-11, 11-14i 14-17, w ktorych w skali
catej sieci komunikacyjnej przewozono przecietnie od 3,1 do 3,9 pasa-

zera na kilometr.

Nizsze wykorzystanie pojazdow, swiadczace o do$¢ wysokim poziomie
podazy — na poziomie 2,8 pasazera na kilometr — odnotowano w porze
godzinowej 5-8. W pozostatych porach godzinowych, tj. 17-20, 20-23
i 23-5, wykorzystanie pojazdow ksztaltowalo sie na bardzo niskim po-
ziomie — odpowiednio: 1,9; 1,2 i 0,6 pasazera w przeliczeniu na kilo-

metr.

W sobote, na liniach miejskich najlepiej wykorzystane byly pojazdy
w porach godzinowych 8-11 i 11-14, przewozac odpowiednio 3,11 3,0
pasazera w przeliczeniu na kilometr. Przekraczajace 2,0 pasazera
na kilometr wykorzystanie pojazdow miato rowniez miejsce w porze
godzinowej 14-17, w ktorej przewieziono w sobote 2,2 pasazera

w przeliczeniu na kilometr.

W niedziele najlepsze wykorzystanie pojazdow na liniach miejskich
przypadio na pory godzinowe 11-14 i 14-17, w ktorych przewieziono
jednak przecietnie tylko od 2,3 do 2,5 pasazera w przeliczeniu na kilo-
metr. Wskazuje to na mozliwos¢ ograniczenia podazy ustug oferowa-

nych w niedziele.
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Zapelnienia graniczne — w zaleznosci od typu pojazdu eksploatowane-

go na liniach MZK Pita - wiosna 2013 .

I I1 III
A . Niebezpieczne przekro-
Scisk Przekroczenie . ..
. czenie zdolnosci prze-
Typ taboru (dyskomfort zdolnosci )
. . wozowej
/ Stan pasazera) przewozowej

(ryzyko katastrofy)

Liczba pasazeréow

od do od do
KN 53 70 71 81
SS lub SN 75 100 101 115

Zarejestrowane przypadki przekroczenia granicznych zapetnien w po-

jazdach odnotowane na liniach MZK Pita — wiosna 2013 r.

o . Godzina Typ Zapetnienie
Linia Relacja kursu
odjazdu taboru pojazdu

Dzien powszedni

14.10 SN 79
14.57 SN 76

1 Os. Gtadyszewo — Lelewela

15 Lelewela - Szpital 7.25 SN 76
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Maksymalne zapeinienia w dniu powszednim, w sobote i w niedziele

na poszczegolnych liniach MZK Pita — wiosna 2013 r.

Dzien powszedni Sobota Niedziela
Linia _tam” wlZ Eeon\:v:o- _tam” nZ :J:n\:v"ro- _tam” - 4 :eon\:v’:-o-
Linie miejskie:
0 41 29 19 17 15 19
1 49 79 37 35 32 38
2 47 57 34 23 15 15
3 55 50 34 45 26 29
4 39 40 20 25 17 18
5 49 57 39 36 33 32
6 37 23 36 27 32 25
8 18 32 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
9 64 53 20 18 16 17
10 27 51 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
11 34 38 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
12 39 61 29 51 25 24
14 37 36 29 17 22 13
15 76 34 24 20 27 19
16 44 42 26 37 25 30
17 34 38 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
Linie podmiejskie:
50 55 48 22 25 9 9
K 11 5 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje




ZMIANY W POPYCIE NA USLUGI MZK PItA
W LATACH 2005-2013 (1)

W 2006 r. wprowadzono zasadnicze zmiany w sposobie konstruowania
rozkladow jazdy. Odstapiono od ukiadania rozkiadow jazdy indywidu-
alnie, dla kazdej z linii, na rzecz sieciowego, zintegrowanego planowa-

nia obstugi komunikacyjnej.

W tym celu przeprowadzono kategoryzacje wszystkich linii pilskiej ko-
munikacji miejskiej, przyporzadkowujac kazdg z nich do jednej z czte-

rech kategorii linii w zaleznosci od obowigzujgcej czestotliwosci.

Wyrozniono w ten sposab linie priorytetowe, podstawowe, uzupetnia-
jace oraz indywidualne (marginalne) i po nieznacznym uporzadkowa-
niu tras, integrujacym przystanki dla réznych linii wspolnie obstugujq-
cych poszczegolne kierunki wylotowe z centrum, dokonano synchroni-

zacji rozkladow jazdy.

Jednoczesnie, na podstawie wynikow badan marketingowych
z 2005 r., zdecydowano sie na zwiekszenie czestotliwosci kursowania
autobusow w dniu powszednim w srodku dnia (w porach pomiedzy
szczytami przewozowymi) oraz na jej rozrzedzenie w porach zmniej-

szonego ruchu pasazerskiego wczesnie rano i wieczorem.

Opisane zasady ksztaltowania oferty przewozowej, wdrozone

w 2006 r., s w duzej mierze stosowane do dnia dzisiejszego.
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Od jesieni 2005 r. do wiosny 2013 r. popyt na ustugi MZK Pita w dniu

powszednim zmniejszyl sie 0 19,9%, tj. o 7 018 osab.

Najwiecej pasazerow ubylo na linii 5 — 2 843 osoby, stanowigce 35,3%

pasazerow tej linii w 2005 r.

Najwiekszy procentowy spadek liczby pasazerow w dniu powszednim
miat z kolei miejsce na liniach: 6 (-68,5%), 50 (-45,7%), K (-45,2%),
0 (-45,0%) i 11 (-41,7%).

Znaczacy wzrost liczby pasazerow odnotowano natomiast na linii 3,
na ktorej popyt wzrost w dniu powszednim o 1 612 osob (+69,3%).
Wzrost popytu wystapit w tym rodzaju dnia takze na liniach 14 (przy-
rost o 327 pasazerdow, 39,3%)1i 16 (137 osob, +15,7%).

Wart odnotowania jest rowniez przewoz 594 osob na nowej linii 17.
Wzrost popytu dotyczyt wiec linii obstugujacych Os. Zielona Dolina

(wraz z obszarami na pétnoc od tego osiedla) i Os. Motylewo.
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Zmiany w wielkosci popytu na ustugi MZK Pita w latach 2005-2013

w przekroju kazdej z linii w poszczegdlnych rodzajach dni tygodnia

Zmiana liczby pasazerow: jesien 2005 r. — wiosna 2013 r.

Linia w dniu powszednim w sobote w niedziele
osob

0

1

2

3

4

5

6

7 linia nie funkcjonowata linia nie funkcjonowata

8 +128 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje

9 -453

10 -263 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje

11 -429 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje

12 -221 -167 -26,7

14 +327 -188

15 -293 -122

16 +100,0 +336 +100,0

17 +100,0( linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
R:I:;';k'::'e -6 471 -19,0| -4878 -27,7| -3334 -32,0

50 -528

K -19 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
pt:lz:?;j::il:: -547 -45,7 -151 -41,4 -51 -63,8
Razem siec: -7 018 -19,9 -5 029 -27,9 -3 385 -32,2
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W sobote wielkos¢ popytu na przestrzeni ostatnich 7,5 lat zmniejszyta
sie 0 27,9%, czyli 0 5 029 osadb.

Maksymalny spadek liczby pasazerow dotyczyt w sobote linii 5 — 2 039
osob (41,6% jej pasazerow w 2005 r.) oraz linii 6 — 1 376 osé6b
(68,6%). W wymiarze procentowym najwiekszy spadek liczby pasaze-
row wystapit na wspomnianych linii 6 i 5, takze na liniach: 0 (-52,8%),
9 (-49,6%), 4 (-47,8%) oraz 2i K (po 41,4%).

Rekordowy przyrost liczby pasazerow w sobote — o 1112 osdb
(+92,1%) miat natomiast miejsce na linii 3. Znaczaca okazala sie takze
liczba pasazerow na linii 16 w sobote (506 osob), niefunkcjonujacej

w tym rodzaju dnia tygodnia w 2005 r.
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W niedziele liczba pasazerow MZK Pita spadia w latach 2005-2013
0 3 385 osob, czyli az o 32,2%. Podobnie jak w sobote, najwiekszy

spadek liczby pasazerow miat miejsce na liniach 5 i 6, na ktorych prze-

wozy spadly odpowiednio o 1 004 i 830 osob.

W ujeciu wzglednym najwiecej pasazerow stracity linie 4 i 14 — odpo-
wiednio 73,0 i 72,6%. O ponad potowe liczby pasazeréw z 2005 r.
zmniejszyl sie rowniez popyt w niedziele na liniach 50 (-63,8%),
6 (-63,7%) i 0 (-51,2%).

Wzrost liczby przewozonych pasazerow wystapit w niedziele tylko
na linii 3 — 0 277 os6b (40,0%). W uruchomionych pomiedzy 2005 r.

a 2013 r. niedzielnych kursach linii 16 przewieziono 336 pasazerow.

Procentowy spadek liczby pasazerow MZK Pita byt najnizszy w dniu po-

wszednim.

W sobote i w niedziele wzgledna zmiana wielkosci przewozow byta od-
powiednio o 40 i 62% wyzsza niz w dniu powszednim i to pomimo
wprowadzenia w weekendy preferencyjnych cen biletow jednoprzejaz-

dowych.
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Na przestrzeni lat 2005-2013, w dniu powszednim najwiekszy procen-
towo spadek wielkosci popytu na ustugi MZK Pila wystapit w trzygo-
dzinnych porach godzinowych 17-20 i 20-23 — odpowiednio o 36,6
i 33,7% pasazerow. Najmniej spadly natomiast przewozy w porze go-
dzinowej 8-11 — 0 12,2%.

W sobote wzgledny spadek wielkosci przewozow objat dos¢ rowno-
miernie wszystkie pory dnia, z wyjatkiem godzin 8-11, w ktorych byt
najmniejszy, odpowiadajacych tradycyjnej porze sobotnich zakupow

spozywczych.

Z kolei w niedziele najwiekszy procentowo spadek przewozow odnoto-
wano w godzinach 5-8 i 8-11 (odpowiednio: 41,6 i 38,0%) oraz po go-
dzinie 17 (33,3-35,0%).

W skali przeciethego miesigca popyt na ustugi MZK Pita zmniejszyt sie
w latach 2005-2013 o 184 419 pasazerow, czyli o 21,4%.

Oznacza to srednioroczny spadek wielkosci popytu o 3% w okresie po-

miedzy badaniami marketingowymi z jesieni 2005 r. i wiosny 2013 r.



ZMIANY W POPYCIE NA USLUGI MZK PItA
W LATACH 2005-2013 (7)

Na tle innych miast o podobnej wielkosci w kraju, zarejestrowany
na przestrzeni analizowanych 7,5 lat spadek wielkosci popytu na ustugi

pilskiego operatora komunalnego, nalezy uznac za dos¢ niski.

O ile w najwiekszych miastach iaglomeracjach — wskutek réznych
uwarunkowan — wielkos$¢ popytu na ustugi transportu publicznego jest
wzglednie stata, o tyle w mniejszych osrodkach nastepuje staly wzrost
udziatlu transportu indywidualnego w zmotoryzowanych podroézach

miejskich.

W miastach liczacych 50-100 tys. mieszkancow spadek wielkosci popy-
tu na ustugi komunikacji miejskiej osiqgnat wymiar 30-50% na prze-

strzeni ostatnich 8-10 lat.
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Zmiany w sredniomiesiecznej liczbie pasazerow,
liczbie wozokilometrow i w wykorzystaniu pojazdow

na liniach MZK Pita W 1atach 2005-2013 — w przekroju kazdej z linii

éredniomiesieczna zmiana od jesieni 2005 r. do wiosny 2013 r.
Linia liczby pasazerow wozoll(li‘:cz):}lletréw wy:(;;zzy:;svma
0osob % wzkm % pas/wzkm %
0 -27 897 -46,3 -4 341,8 -20,8 -0,93 -32,1
1 -21 350 -14.5 +1401,5 +4,1 -0,77 -17,9
2 -20 034 -31.8 +297,7 +1,7 -1,18 -32,9
3 +39 685 +69,4| +15157,6 +109,4 -0,79 -19,1
4 -9 976 31,1 -2 467,0 -20,4 -0,36 -13,5
5 -72 879 -36,1 -4 505,4 -13,2 -1,56 -26,4
6 -38 004 -68,0 -6 571,8 -44,9 -1,63 -41,9
7 -7 287 -100,0 -2 507,0 -100,0 - -
8 +2 688 +100,0 +1 229,7 +100,0 - -
9 -13 674 -25,6 -721,9 -4,4 -0,72 -22,2
10 -5 523 -34,7 -1122,9 -21,4 -0,51 -17,0
11 -9 009 -41,7 -1170,0 -20,8 -1,01 -26,4
12 -6 616 -16,0| +2090,9 +18,9 -1,10 -29,3
14 +5 915 +29,5 +2 173,1 +29,8 -0,01 -0,2
15 -7 167 -17,4 +839,2 +8,1 -0,93 -23,6
16 +6 581 +35,9 +1797,2 +28,5 +0,17 +5,8
17 +12 474 +100,0| +6209,9 +100,0 - -
R;z:;‘;k'::'e -172 073 -20,6| +7990,1 +3,8 -0,97 -24,4
50 -11 947 -45,7 -2 644,0 -19,2 -0,62 -32,9
K -399 -45,2 -157,0 -16,0 -0,31 -34,8
ptadz:;:jlslzil:: -12 346 -45,7| -2801,0 -19,0 -0,60 -33,0
Razem siec: -184 419 -21,4| +5189,1 +2,3 -0,88 -23,1

Pomimo spadku liczby przewozonych pasazeréw, w latach 2005-2013

w skali calej sieci komunikacyjnej wzrosta sredniomiesiecznie o 2,3%



ZMIANY W POPYCIE NA USLUGI MZK PItA
W LATACH 2005-2013 (8)

(5 189,1 km) liczba wozokilometrow oferowanych na liniach komuni-
kacyjnych MZK Pita.

W segmencie linii miejskich wzrost ten wynidst 3,8% (7 990,1 km),
a na liniach podmiejskich liczba wozokilometrow zmniejszyta sie
0 19,0% (2 801,0 km).
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Na przestrzeni lat 2005-2013 spadio przecietne sredniomiesieczne wy-
korzystanie pojazdow na liniach MZK Pita — o 23,1% (0,88 pasazera
w przeliczeniu na kilometr) w skali catej sieci komunikacyjnej i odpo-
wiednio o 24,2 i 33,0% (0,97 i 0,60 pasazera na kilometr) na liniach
miejskich i podmiejskich. Wynika to z faktu, iz spadkowi wielkosci po-

pytu nie towarzyszyta redukcja podazy ustug przewozowych.

W sytuacji spadku az o /4 sredniego wykorzystania pojazdow, mierzo-
nego liczbg pasazerow na kilometr, wydatnie spas¢ powinien rowniez
wskaznik odptatnosci ustug, obrazujacy stopien pokrycia przychodami

z biletow kosztow swiadczenia ustug przewozowych.

Tymczasem w pierwszym kwartale 2013 r. wskaznik odptatnosci sieci
linii komunikacyjnych MZK Pita uksztaltowat sie na racjonalnym - jak
na warunki miast srednich — poziomie 49,35%. Jest to rezultat
oszczednosci w wydatkach spotki, skutkujgcych relatywnie niskim,
w realiach finansowych 2013 r., jednostkowym kosztem wozokilome-

tra liniowego, rownym 6,27 zi.

W warunkach intensywnego odtwarzania taboru i towarzyszacego
temu procesowi jego unowoczesniania, majacego negatywny wplyw
na wzrost kosztow eksploatacji, tak niski poziom kosztu jednostkowe-
go w dluzszym okresie nie bedzie mozliwy do utrzymania, co skutko-
wac bedzie koniecznosciq wiekszego zaangazowania sie budzetu mia-
sta w dofinansowywanie funkcjonowania pilskiej komunikacji miej-

skiej lub wymagac bedzie zmniejszenia oferty przewozowej.
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Potrzebe zmian w ofercie przewozowej MZK Pita Sp. z 0.0. determinu-

Ja:

= zmiany w wielkosci oraz strukturze czasowej i przestrzennej popytu
na ustugi przewozowe, wynikajace z rozwoju spoteczno-gospodar-
czego miasta i zmian w zagospodarowaniu przestrzennym, uwidocz-
nione w wynikach badan marketingowych z wiosny 2013 r. oraz w
zestawieniu tych wynikow z wynikami analogicznych badan z jesieni
2005 r.;

= realizowane na obszarze miasta inwestycje drogowe i zwigzana
z nimi planowana reorganizacja ruchu drogowego w centrum;

= whnioski oraz postulaty obecnych i potencjalnych klientow pilskiej
komunikacji miejskiej, kierowane do Urzedu Miasta Pity lub bezpo-

srednio do operatora.
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W sytuacji braku na dzien 15 maja 2013 r. uchwalonego przez Rade
Miasta Pily planu transportowego, precyzujacego zasady przysziego fi-
nansowania publicznego transportu zbiorowego w Pile, nalezy zalozyc,
ze konieczne jest takie planowanie oferty przewozowej MZK Pila, ktore
nie spowoduje wzrostu obcigzen budzetu miasta z tytutu dofinansowy-

wania przewozow.

W warunkach popytu zmniejszajgcego sie o okoto 3% rocznie na prze-
strzeni lat 2005-2013 (pomimo wzrostu liczby wozokilometrow i nie-
spotykanego w innych miastach wprowadzenia zachet taryfowych
do korzystania z ustug pilskiej komunikacji miejskiej] w weekendy), za-
sadne wydaje sie zaplanowanie pewnych ograniczen w wielkosci oferty
przewozowej na liniach miejskich, aczkolwiek w wymiarze mniejszym

niz odnotowana wielko$¢ spadku popytu.

Z ewentualnej racjonalizacji oferty przewozowej wytaczono kwestie
segment podmiejskich. Linie 50 i K sq bowiem dofinansowywane z bu-
dzetu Gminy UjsScie i z budzetu panstwa, wskutek czego z udzialem
srodkow publicznych moga byc¢ na tych liniach utrzymywane kursy na-

wet o znikomym popycie.
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Wyniki badan marketingowych ilustruja zmiany w strukturze prze-

strzennej popytu na ustugi pilskiej komunikacji miejskiej.

W najwiekszym stopniu zmniejszyt sie popyt w obszarach ,starej” za-
budowy, tj. w rejonie ul. Walki Mtodych, w potudniowej czesci al. Nie-
podlegtosci w oraz wzdtuz trasy linii 0. Za znaczacy nalezy takze uznac

spadek wielkosci popytu na linii 5.

Spadek wielkosci popytu zaobserwowano w porach popotudniowych
w dniu powszednim oraz w weekendy w kursach linii obstugujacych
Szpital Specjalistyczny w Pile (9, 141 15).

W szeregu miast w kraju, wskutek problemow zwigzanych z zadanio-
wym planowaniem budzetow jednostek samorzadu terytorialnego,
od 2010 r. wprowadza sie daleko idace ograniczenia w funkcjonowaniu
transportu miejskiego. W tych miastach, ktore dysponuja wynikami
badan marketingowych wielkosci popytu na ustugi przewozowe, z re-
guly podejmuje sie decyzje o zmniejszaniu liczby linii, likwidujac naj-
stabiej wykorzystane potaczenia, zapewniajace podroze bez przesiadki
w relacjach obstugiwanych przez inne linie, ale z koniecznoscig prze-

siadania sie.

Wzdtuz tras linii uznanych za priorytetowe wprowadza sie udogodnie-
nia dla pojazdow komunikacji miejskiej, skutkujace powstaniem tzw.
korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej, w ktorych poten-
cjalni klienci mogg oczekiwac wysokiej czestotliwosci kursowania po-
jazdow i sprawnego ich ruchu. Jednoczesnie, zmniejsza sie wskaznik

wydluzenia trasy (ogranicza meandrowanie) linii priorytetowych.
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Przy ograniczonych srodkach budzetowych, koncentracja podazy ustug
w segmencie najwazniejszych linii, oznacza¢ musi jej redukcje w seg-
mencie potaczen o najmniejszym znaczeniu — linii z kategorii uzupet-
niajacych i marginalnych. Dzialania takie, aczkolwiek korzystnie wpty-
wajace na przychody ze sprzedazy biletow, wywotuja zawsze sprzeci-

wy spoteczne.

W Pile, przy zachowaniu obecnej liczby wozokilometréow i pojazdow
w ruchu, wprowadzenie modelu obstugi komunikacyjnej opartej
na funkcjonowaniu mniejszej liczby polaczen i intensyfikacji obstugi li-
nii priorytetowych, wymagatoby zwiekszenia maksymalnej czestotli-
wosci kursowania autobusow linii 3 z 20 do 15 min, czego rezultatem
bylaby konieczno$¢ zwiekszenia liczby obstugujacych ja pojazdow
z obecnych 4 lub 5 do 6. Kilometry wykonywane w godzinach mie-
dzyszczytowych przez drugi dodatkowy autobus mozna by natomiast
bylo odzyska¢ z redukcji liczby kurs6w w mniej obcigzonych godzi-

nach.

W sytuacji koniecznych oszczednosci, mozna rowniez rozwazy¢ mozli-
wosc¢ likwidagji linii 15, jako potaczenia, ktdorego fragmenty trasy sg in-
tensywnie obstugiwane innymi liniami, zapewniajacymi sumarycznie
czestotliwosc¢ przynajmniej 15-minutowa. Takie rozwigzanie — w Swie-
tle dobrego wykorzystania autobusow linii 15 (przecietnie w dniu po-
wszednim 3,1 pasazera na kilometr) — nalezy jednak traktowac jako
ostatecznos¢, wymuszong niezbednymi ograniczeniami w wielkosci po-

dazy.
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Przy koniecznej redukgcji liczby kilometrow i pojazdow ruchu, alterna-
tywa dla przedstawionej wyzej propozycji, jest zmniejszenie z 15
do 20 min szczytowej czestotliwosci kursowania autobusow na liniach
priorytetowych 1 i 5, przy utrzymaniu czestotliwosci co 20 min na linii
3.

Konsekwencja takiego rozwigzania bylby spadek maksymalnej czesto-
tliwosci kursowania autobusow na liniach podstawowych — z obecnych
30 do 40 min — czyli do standardu obowigzujgcego obecnie w godzi-
nach wieczornych i weekendy. Analogicznemu ograniczeniu ulegtaby
wowczas czestotliwos¢ kursowania pojazdéw w porach poszczytowych
oraz w weekendy — z obecnych 20 do 30 min na liniach priorytetowych
i z 40 do 60 min na liniach podstawowych. Bytoby to jednak znaczace

pogorszenie standardow obstugi komunikacyjnej catego miasta.

W swietle wynikow badan marketingowych i analizy zmian w wielkosci
popytu, sposrod przedstawionych powyzej alternatyw, do wdrozenia
rekomenduje sie wariant posredni, zawierajacy okreslone elementy
obydwu propozycji. Zaklada on wzrost szczytowej czestotliwosci kur-
sowania autobusow linii 3, zapewniajacy jej awans do kategorii linii
priorytetowych, przy jednoczesnym spadku czestotliwosci kursowania
autobusow linii 0. W wariancie tym przyjmuje sie rowniez zmiany za-
kresu obowigzywania poszczegolnych wartosci czestotliwosci moduto-

wej w kazdym z rodzajow dni tygodnia.
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Proponowane przedzialy czestotliwosci modutowej na liniach prioryte-
towych i podstawowych pilskiej komunikacji miejskiej

w poszczegolnych rodzajach dni tygodnia

Czestotliwos¢ modutowa na liniach poszczegoélnej kategorii
I — priorytetowe, II — podstawowe [min]
it Dzien powszedni Lo
godzinowy . - - Sobota Niedziela
oprocz wakacji w wakacje
I II I II I II I II
5.00-6.30 20 40
30 60
6.30-8.00
8.00-13.30 15 30 20 40 20 40
13.30-16.30 30 60
16.30-18.30 20 40
30 60
18.30-21.00
30 60 30 60
21.00-23.00
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Na podstawie pozytywnych doswiadczen innych miast, wynikajacych
z wdrazania pelnej synchronizacji rozkladow jazdy w skali catej sieci
komunikacyjnej, zaleca sie powrot do praktyki planowania sztywnych
taktow czestotliwosci, obowigzujacych w danej porze dnia na liniach

z kategorii priorytetowej i podstawowej.

Ewidentne efekty w zakresie przychodow, uzyskiwane dzieki synchro-
nizacji rozkladow jazdy w réznych miastach — zaré6wno w Polsce jak
i w Europie Zachodniej — spowodowaly, ze kategoryzacja linii i ustale-
nie dla kazdej z nich czestotliwosci stanowigcej wielokrotnos¢ obowig-
zujacej w danej porze czestotliwosci modutowej, jest aktualnie stan-
dardem planowania obstugi komunikacyjnej w wiekszosci miast i aglo-

meracji.

Przedmiotem analiz i opracowan, takze w literaturze branzowej trans-
portu miejskiego stala sie natomiast kwestia optymalizowania dlugosci
czasOw postojow przy sieci skategoryzowanych linii i obowigzywaniu

czestotliwosci modutowych.
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Czasy postojow wyrownawczych na petlach maja na celu nie tylko za-
pewnienie przerw socjalnych dla kierowcow i motorniczych, ale i wy-
eliminowanie skutkéw ewentualnych opdznien — dlatego diuzsze po-
stoje wyrdwnawcze powinno sie stosowacC na liniach, ktorych trasy
prowadzg przez centra duzych i w godzinach o najwiekszym natezeniu

ruchu drogowego.

W miastach matych i srednich — przeciwnie — zalecane jest zmniejsza-
nie postojow wyrownawczych w porach niewystepowania kongestii
drogowej, w celu poprawy efektywnosci eksploatacyjno-ekonomicznej

systemu miejskiego publicznego transportu zbiorowego.

Mozliwosci ograniczenia nadmiernych postojow wyrownawczych,
w szczegollnosci w porach obowigzywania nizszych czestotliwosci mo-
dutowych i na liniach o najnizszych czestotliwosciach, zapewnia tech-

nika cyklicznych zmian w przypisaniu pojazdow do linii w skali dnia.

Jest to jedna z czesSciej obecnie stosowanych w Europie Zachodniej

technik konstrukcji rozkladow jazdy, wdrazana réwniez i w Polsce.
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W rozktadach jazdy zsynchronizowanych w skali calej sieci komunika-
cyjnej, konstruowanych za pomoca tabeli koordynacji lub specjali-
stycznego oprogramowania optymalizujacego, odjazdy pojazdéw po-
szczegolnych linii z przystankow poczatkowych sq wynikiem zaleznosci
odjazdow pojazdow roznych linii na wspolnie obstugiwanych ciggach

lub odjazdow i przyjazdow na wezly przesiadkowe.

Odstep pomiedzy przyjazdem pojazdu na petle a kolejnym odjazdem
takze wynika z zaleznosci odjazdow na ciggu i jest okreslany przez ta-
bele koordynacji lub oprogramowanie optymalizacyjne. W zaleznosci
od potrzeb i specyfiki linii, na kazdym z jej krancow postoj moze byc
powiekszony o wartos¢ modutu czestotliwosci dla danej linii lub o jego

dowolng wielokrotnosc.

Im wiecej linii do zsynchronizowania i im nizsza czestotliwos¢, tym
dtuzsze stajq sie postoje wyrownawcze na petlach, narzucane przez
koordynacje. W warunkach koniecznosci utrzymywania okreslonej licz-
by linii poddanych koordynacji, optymalizowanie postojow wyrownaw-
czych najlatwiej mozna wiec osiggna¢ poprzez wprowadzanie cyklicz-

nych zmian w przypisaniu pojazdow do linii.

Aby nie generowac niepotrzebnych przejazdow technicznych, nieudo-
stepnianych pasazerom, zmiany te powinny odbywac sie w obrebie

wspolnych petli.

Z tego powodu powszechnie dazy sie obecnie do zmniejszenia liczby
petli dla pojazdow komunikacji miejskiej, odpowiednio modyfikujac

trasy niektorych linii.
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W Pile postuluje sie wprowadzenie nastepujacych zmian w trasach li-

nii, zapewniajacych mozliwos¢ zmiany taboru na wspainych petlach:

= likwidacje petli ,Zbrojna” i wydluzenie wszystkich korzystajacych
z niej kursow linii 2, 4 i 14 najkrotszg trasq — al. Niepodlegtosci —
do potozonej zaledwie 400 m dalej petli ,,Mita”, obowiazujacej dla li-
nii 3;

= likwidacje petli ,Lelewela” (pozostawienie jej wytacznie jako przy-
stanku przelotowego) i wydtuzenie wszystkich korzystajacych z niej
kursow linii 1, 10 15 do potozonej 200 m dalej petli ,,Kossaka”, obo-

wigzujacej dla linii 5 i 10 (oraz dla wybranych kursow linii 12 i 50).
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Petle autobusowe, integrujgce wiele linii, mozna wyposazy¢ w zaple-

cze sanitarne, poprawiajgce warunki pracy kierowcow.

Przyklady pawilonow sanitarnych na petlach

— dla kierowcow komunikacji miejskiej
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Na podstawie analizy wynikdow badan marketingowych postuluje sie

rowniez pewne zmiany dotyczace linii 0, 21 17.

Ze wzgledu na malejacy popyt na linie 0 na obecnej jej trasie, propo-
nuje sie — wraz z pewng modyfikacja przebiegu trasy — wyodrebnienie
z niej dwoch linii okreznych o przeciwbieznych trasach, np. OA i 0B,

funkcjonujacych z maksymalng czestotliwoscig co 60 min.

Z powodu bardzo krotkich czasow postojow wyrownawczych na linii 2,
szczegolnie w kontekscie postulowanego jej wydtuzenia do petli ,Mila”
oraz ze wzgledu na bardzo stabe wykorzystanie linii 17 na odcinku
z centrum do ul. Walki Miodych, proponuje sie likwidacje linii 17 i wy-

dtuzenie do Os. Motylewo wybranych kursow linii 2.
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Peryferyjne usytuowanie stacji kolejowej Pita Glowna wzgledem cen-
trum miasta oraz rownolegty do torow kolejowych przebieg ciggow ulic
Pilsudskiego — Buczka i al. Jana Pawta II — al. Wojska Polskiego, stwa-
rza szereg problemow w planowaniu oferty przewozowej pilskiej ko-
munikacji miejskiej.

Konieczne jest bowiem dokonanie wyboru pomiedzy zapewnieniem
szybkich polaczen pomiedzy wschodnia i zachodnig czescia miasta —
z pominieciem rejonu dworca kolejowego — a wprowadzeniem wydtu-

Zzajacych czas i droge przejazdu zajazdow pod ten dworzec.

Alternatywaq dla obecnych lub zblizonych do nich tras linii 1 i 5, byloby

skierowanie tych linii w ul. Pilsudskiego.

Dla 882 osob dziennie, korzystajacych z przystankdw linii 1 i 5 przy
dworcu kolejowym i autobusowym, znaczaco wydtuzona zostataby
droga dojscia do przystankow komunikacji miejskiej. Fakt ten determi-
nuje koniecznos¢ pozostawienia zajazdow linii 1 i 5 pod dworzec kole-

jowy.

W zwiazku z planowanym wybudowaniem w sasiedztwie dworca kole-
jowego stanowigcego wiasno$¢ miasta nowego dworca autobusowego
oraz Galerii Pila, w przysziosci spodziewac sie nalezy jeszcze wieksze-
go znaczenia przystankow w rejonie dworca kolejowego w kreowaniu

popytu na ustugi komunikacji miejskiej.

Decyzja o skierowaniu linii 1, 4 i 5 pod dworzec kolejowy, w obecnie
zrealizowanym uktadzie drogowym uniemozliwia pojazdom tych linii

korzystanie z przystanku przy al. Pitsudskiego.
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Utrata pasazerow przez linie okalajgce centra miast jest cechg charak-

terystyczng tych linii w wielu miastach w kraju.

Wynika to ze zmiany wiezby podrozy miejskich odbywanych transpor-
tem zbiorowym, szczegdlnie w miastach o sredniej wielkosci — coraz

wiecej podrozy realizowanych jest do i ze Scistego centrum.



POSTULOWANE ZMIANY W OFERCIE PRZEWOZOWE] (15)

O ewentualnym uruchomieniu nowego potaczenia miedzyosiedlowego,
czy wydluzeniu trasy obecnej linii o0 nowy odcinek miedzyosiedlowy,
powinny zdecydowac¢ wyniki reprezentatywnych badan preferencji

i zachowan komunikacyjnych mieszkancow tych osiedli.

W trakcie takich badan respondenci okresliliby czestotliwos¢ korzysta-
nia z projektowanego potaczenia i optymalne dla nich godziny kursow.
Dopiero statystyczna istotnos¢ postulatu uruchomienia nowego pota-

czenia dla mieszkancow osiedli powinna przesadzac o jego realizacji.

Walorem obecnej trasy linii 5 jest jej] mala wielowariantowosc.
We wczesniejszej czesci opracowania postuluje sie zwiekszenie zna-
czenia petli ,Kossaka”, poprzez skierowanie na nig linii 1, 10 i 15 — pro-
pozycja skrocenia czesci kurséw linii 5 pozostaje wiec z tym w sprzecz-

NOSCi.

Skierowanie czesci kursow na parking Aquaparku nie spowoduje przy-
rostu liczby pasazerow w skali rownej utracie klientow z dotychczas

obstugiwanego odcinka trasy linii 5.

Wyznaczanie giownych ciggow komunikacyjnych w osiedlach i plano-
wanie na nich przystankow integrujacych rozne linie komunikacji miej-
skiej jest jedng z gtéwnych zasad planowania zagospodarowania prze-
strzennego miast. Z tego powodu, w docelowym uktadzie ulicznym
w Os. Zielona Dolina, powinno sie zapewni¢ funkcjonowanie zintegro-

wanych przystankow dla wszystkich linii w kierunku centrum Pily.
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