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1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegolowej specyfikacji techniczngj (SST) sa wymagania dotyczqu, wykonamal odbloru robol zwiazanych z budowa, nawmrzt_hm v
prefabrykowanvch pelnvch zelbetowveh pht wielkowymiarowych

1.2. Zakres stosowania S5T
Szczegdlowa specyfikacja techniczna (SST) stosowana jest jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robét na drogach i
ulicach.
1.3. Zakres robdt objetych SST
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot zwiazanych z wykonaniem 1 odbiorem . nawierzchni z
prefabrykowanych zelbetowych plyt peinych 3,0 x 1,50 x 0,15 m, ktdre mozna stosowac jako:
= drogi tymczasowe, np. drogi dojazdowe faczace plac budowy z drogami publicznymi, drogi wewngtrzne na placu budowy, drogi montazowe itp.,
- drogi state lub budowane na dhuzsze okresy, jak drogi dojazdowe, drogi wewnatrzzakladowe, stale lub prowizoryczne nawierzchnie ulic, placéw,
parkingéw itp.
1.4. Okreslenia podstawowe
1.4.1. Prefabrykowana zelbetowa plyta petna — drogowy element zelbetowy, w postaci prostokgtnej plyty (bez otworéw), shuzacy do budowy nawierzchni
(dawniej element taki niekiedy nazywano plytag MON).
1.4.2. Nawierzchnia z prefabrykowanych zelbetowych piyt peinych — nawierzchnia z plyt drogowych Zelbetowych, przeznaczona do ruchu lub posteju
pojazdow.
1.4.3. Szczelina w nawierzchni — szczelina pomigdzy zelbetowymi ptytami nawierzchniowymi, zwykle wypelniona piaskiem.
1.4.4. System pasowy ukiadania plyt — ulozenie dwoch paséw pojedynczych plyt, umozliwiajacych poruszanie si¢ tylko po nich kot samochoddw (patrz rys.
2a, rys. 4a).
1.4.5. System platowy ukladania piyt — ulozenie piyt na peinej szerokoscl projektowanej jezdni (patrz rys. 2b i rys. 4b).
1.4.6. Pozostate okredlenia podstawowe sa zgodne z obowiazujacymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00
»Wymagania ogolne” [1] pkt 1.4,
1.5. Ogdélne wymagania dotyczace robot
Ogolne wymagania dotyczace robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,\Wymagania ogolne™ [1] pkt 1.5.
2. MATERIALY
2.1. Ogolne wymagania dotyczace materialéw
Ogolne wymagania dotyczace materialdw, ich pozyskiwania i skladowania, podane w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogélne” [1] pkt 2.
2.2. Materialy do wykonania robdt
2.2.1. Zgodnes¢ materiatow z dokumentacjg projektows 1 aprobata techniczng
Materiaty do wykonania robét powinny by¢ zgodne z ustaleniami dokumentacji projektowej lub ST oraz z aprobaty techniczng uprawnionej
jednostki.
2.2.2. Rodzaje materiatow
Materiatami stosowanymi przy wykonywaniu nawierzchni z zelbetowych plyt, objetych niniejsza SST, sa:
= zelbetowe plyty peine,
- material na podsypke i do wypetlnienia szezelin,
- ewentualne krawezniki,
- woda,
ew. inne materialy.
2.2.3. Zelbetowe plyty pelne
Prefabrykowane zelbetowe plyty petne powinny mie¢ wymiary zgodne z ustaleniem dokumentacji projektowej, np. 3,0 x 1,0 x 0,15 m, 3,0 x 1,5 x
0,15 m, 3,0x1,5%0,18m,3,0x1,0x0,18 m, 1,7 % 1,3x0,14 m,
Jesli dokumentacja projektowa nie podaje szczegdtow dotyczacych ksztaltu i rozwigzan technicznych phyt, wowezas Wykonawea proponuje typ
piyty (np. wg rys. 1), przedstawiajac go do aprobaty Inzyniera. Zaakceptowany typ plyty powinien mie¢ aprobate techniczng uprawnionej jednostki.
Powierzchnia plyt powinna by¢ réwna bez rakéw, pegknigé, rys i wyhupan. Dopuszczalue sa drobne wglebienia i wypuklosci o glebokosci lub
wysokosci do 5 mm.
Beton, z ktorego wykonana jest ptyta, powinien spelnia¢ wymagania dla klasy wytrzymatosei minimum C20/25 wg PN-EN 206-1:2003 [6] i PN-B-
06265:2004 [8).
Krawedzie ptyt powinny by¢ proste i wzajemnie réwnolegle. Dopuszczalne sq drobne odpryski i wyszezerbienia krawgdzi o glgbokosci i szerokoscei
do 5 mm oraz dhugosci do 20 mm w liczbie 2 szt. na 1 m plyty, przy czym na jednej krawedzi powierzchni gérnej nie moze by¢ wiecej niz 3 wyszczerbienia, a
na powierzchni dolnej nie wigcej niz 4 wyszczerbienia, Zwichrowanie krawedzi powierzchni gornej 1 dolnej nie powinno przekraczaé 3 mm na 1 m diugosci
pliyty.
Powierzchnie boczne plyty powinny by¢ wolne od peknigc, rys, wglgbien i wypukiosci.
Odchytka od wymiaréw nominalnych powinna wynosi¢: dlugosci = 3 mm, szerokosci + 3 mm, grubodci &+ 3 mm. Nasigkliwos$¢ powinna wynosi¢ <
6%, a stopien mrozoodpornosci = F 150.
Piyty mogg by¢ przechowywane na wolnym powietrzu. Mozna je ukladaé w stosach, powierzchnia jezdng zwrdcong do gory, w siedmiu warstwach
na paletach, do wysokodci trzech palet.
2.2.4. Materiat na podsypke i do wypetnienia szczelin
Jesli dokumentacja projektowa lub ST nie ustala inaczej, to na podsypke i do wypehiania szczelin mozna stosowaé piasek odpowiadajacy
wymaganiom PN-EN 13242:2004 [7].
Inne materiaty, np. zZuzel, pospotke, mozna stosowac pod warunkiem akceptacji Inzyniera.
Skiadowanie materialu powinno si¢ odbywa¢ na podlozu rownym, utwardzonym i odwodnionym, przy zabezpieczeniu materialu przed
zanieczyszezeniem i zmieszaniem z innymi materiatami.
2.2.5. Woda
Nalezy stosowaé, przy zaggszezaniu podsypki, kazda czysta wode z rzek, jezior, stawdw i innych zbiomikéw otwartych oraz wode studzienng i
wodociggows,
Nie nalezy stosowa¢ wody z widocznymi zanieczyszczeniami, np. $mieciami, rolinnoscig wodna, odpadami przemystowymi, kanalizacyjnymi itp.
2.2.6. Inne materiaty
W przypadku wystepowania w dokumentacji technicznej innych materialow, najczedciej kraweznikdw, to powinny one odpowiadaé wymaganiom
SST D-08.01.01b [4] lub D-08.01.02a [5] i powinny by¢ ujete w innych pozycjach kosztorysowych.
3.SPRZET
3.1. Ogblne wymagania dotyczace sprzetu
Ogolne wymagania dotyczace sprzgtu podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogélne” [1] pkt 3.
3.2, Sprzet stosowany do wykonania robot
Przy wykonywaniu robot Wykonawca w zaleznosci od potrzeb, powinien wykazaé si¢ mozliwoscig korzystania ze sprzetu dostosowanego do
przyj ¢lej metody robot, jak:
zurawie samochodowe lub samojezdne,
= walce ogumione,
- wibratory ptytowe,
- ubijaki,
- zbiorniki na wode,
- rowniarki, koparki, ew. spycharki,
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— sprzet transportowy.

Sprzet powinien odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w dokumentacji projektowej, ST, instrukcjach producentow lub propozycji Wykonawcey i

powinien by¢ zaakceptowany przez Inzyniera.
4. TRANSPORT
4.1. Ogolne wymagania dotyczace transportu

Ogolne wymagania dotyczace transportu podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” [1] pkt 4.
4.2. Transport materialow

Materiaty sypkie (piasek) mozna przewozi¢ dowolnymi $rodkami transportu, w warunkach zabezpieczajacych je przed zanieczyszczeniem,
zmieszaniem z innymi materiatami i nadmiernym zawilgoceniem.

Plyty nawierzchniowe mozna przewozi¢ pojazdami otwartymi. Ptyty mozna uktada¢ na drewnianych paletach w liczbie do siedmiu sztuk spigtych
tasma polipropylenowa zbrojona dodatkowo w miejscu styku tasmy z ptyta podktadkami z tworzywa sztucznego, aby zapobiec ewentualnemu przetarciu.
Zatadunku ptyt na samochdd dokonuje si¢ przy pomocy lekkich zurawi lub wozkow widtowych. W szczegdlnych przypadkach ptyty mozna tadowaé recznie
przy zastosowaniu pochylni.

5. WYKONANIE ROBOT
5.1. Ogolne zasady wykonania robot

Ogolne zasady wykonania robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogélne” [1] pkt 5.
5.2. Zasady wykonywania robét

Sposob wykonania robot powinny by¢ zgodny z dokumentacja projektowa i ST. W przypadku braku wystarczajacych danych mozna korzysta¢ z
ustalen podanych w niniejszej specyfikacji oraz z informacji podanych w zalacznikach.

Podstawowe czynnos$ci przy wykonywaniu robot obejmuja:

roboty przygotowawcze,
przygotowanie podtoza,
ulozenie nawierzchni z piyt,

roboty wykonczeniowe.
.3. Roboty przygotowawcze
Przed przystapieniem do robot nalezy, na podstawie dokumentacji projektowej, ST lub wskazan Inzyniera:
ustali¢ lokalizacjg terenu robot,
przeprowadzi¢ obliczenia i pomiary geodezyjne niezbedne do szczegdtowego wytyczenia robot oraz ustalenia danych wysokos$ciowych,
—  usuna¢ przeszkody, np. drzewa, krzaki, obiekty, elementy drog, ogrodzen itd.,
—  zgromadzi¢ wszystkie materiaty potrzebne do robot.

Zaleca si¢ korzystanie z ustalen SST D-01.00.00 [2] w zakresie niezbednym do wykonania rob6t przygotowawczych oraz z ustalen SST D-02.00.00
[3] przy wystgpowaniu robot ziemnych.

5.4. Przygotowanie podloza

Koryto pod nawierzchnig zaleca si¢ wykonywacé bezposrednio przed rozpoczeciem robot nawierzchniowych. Wezesniejsze wykonanie koryta jest
mozliwe za zgoda Inzyniera, w korzystnych warunkach atmosferycznych.

Koryto mozna wykonywac¢ recznie lub mechanicznie przy uzyciu réowniarek, koparek i spycharek. Grunt odspojony powinien by¢ wykorzystany
zgodnie z ustaleniami dokumentacji projektowe;.

Po oczyszczeniu wykonanego dna koryta ze wszelkich zanieczyszczen, nalezy sprawdzi¢ czy istniejace rzedne umozliwia uzyskanie, po
profilowaniu, zaprojektowanych rzednych podloza. Zaleca sig, aby rzedne koryta przed profilowaniem byly o co najmniej 5 cm wyzsze niz projektowane
rzgdne podtoza. Jezeli powyzszy warunek nie jest spetniony i wystgpuja zanizenia poziomu w podtozu to Wykonawca powinien spulchni¢ podtoze na
glebokos¢ zaakceptowana przez Inzyniera, dowiez¢ dodatkowy grunt, spetniajacy wymagania obowiazujace dla gornej strefy korpusu, w ilo$ci koniecznej do
uzyskania wymaganych rzednych wysokosciowych i zageéci¢ warstwg do uzyskania wskaznika zaggszczenia 1,00.

Profilowanie podfoza zaleca si¢ wykona¢ rowniarka. Scigty grunt powinien byé wykorzystany w sposob zaakceptowany przez Inzyniera. Po
profilowaniu podtoza nalezy przystapi¢ do jego zaggszczania, ktore nalezy kontynuowa¢ do osiagnigcia wskaznika zaggszczenia nie mniejszego od 1,00.
Koryto po wyprofilowaniu i zaggszczeniu powinno by¢ utrzymane w dobrym stanie.

Jezeli po wykonaniu robdt zwiazanych z profilowaniem i zaggszczeniem podioza nastapi przerwa w robotach i Wykonawca nie przystapi
natychmiast do ukladania nawierzchni, to powinien on zabezpieczy¢ podtoze przed nadmiernym zawilgoceniem, na przyklad przez roztozenie folii lub w inny
sposOb zaakceptowany przez Inzyniera. Jezeli podtoze uleglo nadmiernemu zawilgoceniu, to do ukladania nawierzchni mozna przystapi¢ dopiero po jego
naturalnym osuszeniu.

5.5. Podsypka i warstwa odsaczajaca

W zaleznosci od rodzaju gruntu w podtozu, przed potozeniem plyt nawierzchniowych, mozna utozy¢ w zaleznosci od zalecen dokumentacji

projektowe;j:

- 10+15 cm podsypki piaskowej na gruncie niepewnym

- 20+25 cm warstwy odsaczajacej, na gruncie wysadzinowym,

- 3 cm, po zaggszczeniu, warstwy piaskowej wyrownawczej, na gruncie niewysadzinowym.

Piasek powinien by¢ rozktadany przy uzyciu rowniarki, z zachowaniem wymaganych spadkow i rzednych wysokosciowych. Grubos¢ roztozonej
warstwy powinna by¢ taka, aby po jej zageszczeniu osiagnigto grubo$¢ projektowana.

Natychmiast po koncowym wyprofilowaniu warstwy piaskowej nalezy przystapi¢ do jej zaggszczania, ktore nalezy rozpoczyna¢ od krawedzi i
przesuwa¢ w kierunku osi drogi. W miejscach niedostgpnych dla walcow warstwg piaskowa nalezy zaggszczaé plytami wibracyjnymi i ubijakami
mechanicznymi. Zaggszczanie nalezy kontynuowaé do osiagnigcia wskaznika zaggszczenia nie mniejszego od 1,0 wedlug normalnej proby Proctora.
Wilgotno$¢ materiatu podczas zaggszczania powinna by¢ rowna wilgotnosci optymalnej z tolerancja od -20% do +10% jej wartosci.

5.6. Ulozenie nawierzchni z pelnych Zelbetowych plyt prefabrykowanych
5.6.1. Sposob uktadania ptyt

Sposob uktadania plyt powinien by¢ zgodny z dokumentacja projektowa, ST lub wskazaniami Inzyniera.

Rozroznia si¢ dwa podstawowe sposoby utozenia plyt:

- system pasowy, w ktorym ptyty pokrywaja tylko czg$¢ pasa ruchu na nawierzchni, znajdujac si¢ w dwoch pasach szerokosci 0,7+1,0 m, potozonych w
odlegtosci okoto 0,7 m od siebie, tak aby mogty si¢ po nich porusza¢ kota pojazdéw (przyktady na rys. 2a, rys. 4a),
- system ptatowy, w ktorym ptyty uktada si¢ na calej szerokosci pasa ruchu (przyktady na rys. 2b, rys. 4b).

Na tukach o promieniach wigkszych (np. >250 m) uktady ptyt sa takie same jak na odcinkach prostych. Krzywizng utozonych ptyt mozna uzyskac¢
przez rozszerzenie szczelin od strony zewngtrznej tuku.

Na tukach o matych promieniach (np. <250 m) nawierzchni¢ mozna utozy¢ w systemie ptatowym na catym odcinku tuku, uktadajac ja rzedami phyt
rownolegtych do jednej ze stycznych odcinka prostego (rys. 6). Szeroko$¢ pelnej nawierzchni na tuku nalezy dostosowaé do jego promienia i dlugosci
pojazdéw, ktore beda jezdzity po drodze.

Jesli dokumentacja projektowa przewiduje mijanki przy drogach jednopasowych, wowczas mozna je wykona¢ z plyt nawierzchniowych, uktadajac
je rownolegle do osi drogi poza pasem ruchu, wedtug schematu przedstawionego na rys. 7. Na odcinku wjazdu na mijankg i zjazdu z niej, w systemie
pasowym uktadania ptyt nalezy wypetni¢ nawierzchnia cata szerokos¢ pasa ruchu.

5.6.2. Wykonanie nawierzchni

Uktadanie nawierzchni z plyt zelbetowych petnych, na uprzednio przygotowanej podsypce piaskowej lub warstwie odsaczajacej, moze odbywac sig
bezposrednio ze $rodkow transportowych lub z miejsca sktadowania, zwykle z pomoca zurawi samochodowych lub samojezdnych. Do podnoszenia ptyt
zurawiem moga shuzy¢ zawiesia czterohakowe.

Mozna stosowac tez r¢czne uktadanie plyt o mniejszych wymiarach, przy pomocy pochylni ze $rodka transportowego, po ktorej ptyty zsuwane sa
bezposrednio na miejsce utozenia nawierzchni. Ten typ montazu wymaga zaostrzonych wymogow bezpieczenstwa pracy.

Nl
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Plyty zelbetowe nalezy uktadac tak, aby cata swoja powierzchnia przylegaty do podtoza (podsypki, warstwy odsaczajacej). Powierzchnie plyt nie
powinny wystawac lub by¢ zaglgbione wzgledem siebie wigcej niz 8 mm.

Jesli dokumentacja projektowa zaktada zabezpieczenie przed klawiszowaniem mniejszych sasiadujacych plyt, to poszczegélne ptyty mozna taczyé
ze soba od czota stalowymi pretami o Srednicy okoto 14 mm i dlugosci okoto 30 cm wktadanymi do przygotowanych w tym celu otworéw w ptytach.

Jesli dokumentacja projektowa przewiduje obramowanie nawierzchni krawegznikiem, to nalezy wykona¢ je wedtug wymagan SST D-08.01.01b [4]
lub D-08.01.02a [5].

Szerokos¢ szczelin migdzy ptytami nie powinna by¢ wigksza od 10 mm. W celu zachowania rownej szerokosci szczelin, mozna stosowac
migdzydystansowe wkladki migdzyptytowe.

Po utozeniu nawierzchni, szczeliny wypetnia si¢ przez zamulenie piaskiem na petna grubo$é¢ ptyt. Zaleca sig, aby piasek uzyty do wypelnienia
szczelin zawierat od 3 do 8% frakcji mniejszej od 0,05 mm. Dopuszcza sig zastosowanie innego materiatu do wypetnienia szczelin, np. drobnego zwiru, piasku
kwarcowego itp.

5.7. Roboty wykonczeniowe

Roboty wykonczeniowe powinny by¢ zgodne z dokumentacja projektowa i ST. Do robot wykonczeniowych naleza prace zwiazane z
dostosowaniem wykonanych robot do istniejacych warunkow terenowych, takie jak:

— odtworzenie przeszkdd czasowo usunigtych,

— oczyszczenie terenu robot z odpadow i usunigcie ich poza plac budowy,

— niezbgdne uzupehienia zniszczonej w czasie robot roslinnosci, tj. zatrawienia, krzewow, ew. drzew,

— roboty porzadkujace otoczenie terenu robot.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogolne zasady kontroli jakoSci robot

Ogolne zasady kontroli jakosci robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogélne” [1] pkt 6.

6.2. Badania przed przystapieniem do robot

Przed przystapieniem do robot Wykonawca powinien:

— uzyska¢ wymagane dokumenty, dopuszczajace wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania (np. stwierdzenie o oznakowaniu materiatu
znakiem CE lub znakiem budowlanym B, certyfikat zgodnos$ci, deklaracj¢ zgodnos$ci, aprobatg techniczna, ew. badania materialdow wykonane przez
dostawcow itp.),

— ew. wykona¢ wlasne badania wtasciwosci materialéw przeznaczonych do wykonania roboét, okreslone przez Inzyniera,

— sprawdzi¢ cechy zewngtrzne gotowych materiatéw prefabrykowanych.

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badan Wykonawca przedstawia Inzynierowi do akceptacji.

6.3. Badania w czasie robét

Czgstotliwo$¢ oraz zakres badan i pomiarow, ktore nalezy wykona¢ w czasie rob6t podaje tablica 1.

Tablica 1. Czestotliwos$¢ oraz zakres badan i pomiaréw w czasie robot

Lp. Wyszczegodlnienie robot Czgstotliwosé Wartosci dopuszczalne
badan

1 Lokalizacja i zgodno$¢ granic terenu robot z | raz Wg pktu 5 i
dokumentacja projektowa dokumentacji projektowej

2 | Przygotowanie podtoza Biezaco Wg pktu 5.4

3 UloZenis: podsypki i ew. ulozenie warstwy Biezaco We pktu 5.5
odsaczajacej

4 | Wykonanie nawierzchni Biezaco Wg pktu 5.6

5 | Wykonanie robot wykonczeniowych Ocena ciaglta Wg pktu 5.7

6.4. Badania po zakonczeniu robot
Wykonana nawierzchnia z ptyt prefabrykowanych powinna spetnia¢ nastgpujace wymagania:
- 0$ nawierzchni w planie nie powinna by¢ przesunigta w stosunku do osi projektowanej wigeej niz + 10 cm,
- szeroko$¢ nawierzchni nie powinna si¢ r6zni¢ od szerokosci projektowanej wigcej niz =+ 10 cm,
- nierownosci podluzne nawierzchni, mierzone tatg 4-metrowa, nie powinny przekracza¢ 1 cm,
- pochylenia poprzeczne nawierzchni powinny by¢ zgodne z dokumentacja projektowa z tolerancja + 0,5%,
- réznice wysokosciowe z rzgdnymi projektowanymi nie powinny przekracza¢ +1 cm i -2 cm.
7. OBMIAR ROBOT
7.1. Ogolne zasady obmiaru robot
Ogolne zasady obmiaru robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogolne” [1] pkt 7.
7.2. Jednostka obmiarowa
Jednostka obmiarowa jest m* (metr kwadratowy) wykonanej nawierzchni z ptyt prefabrykowanych.
Jednostki obmiarowe rob6t towarzyszacych, np. ustawienia kraweznika, sa ustalone w odpowiednich SST wymienionych w pkcie 5.
8. ODBIOR ROBOT
8.1. Ogolne zasady odbioru robét
Ogolne zasady odbioru robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogolne” [1] pkt 8.
Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa, ST i wymaganiami Inzyniera, jezeli wszystkie pomiary i badania z
zachowaniem tolerancji wedtug pktu 6 daty wyniki pozytywne.
8.2. Odbior robét zanikajacych i ulegajacych zakryciu
Odbiorowi robot zanikajacych i ulegajacych zakryciu podlegaja:
— ulozenie podsypki,
— ew. ulozenie warstwy odsaczajacej.
Odbidr tych robdt powinien by¢ zgodny z wymaganiami pktu 8.2 D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogoélne” [1] oraz niniejszej OST.
9. PODSTAWA PLATNOSCI
9.1. Ogolne ustalenia dotyczace podstawy platnosci
Ogolne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogélne” [1] pkt 9.
9.2. Cena jednostki obmiarowej
Cena wykonania 1 m” nawierzchni z plyt prefabrykowanych obejmuje:
—  prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
— oznakowanie robot,
—  przygotowanie podloza,
— dostarczenie materiatow i sprzgtu,
— rozlozenie i zaggszczenie podsypki piaskowej,
— ew. ulozenie warstwy odsaczajacej,
—  wykonanie nawierzchni z ptyt prefabrykowanych wedlug wymagan dokumentacji projektowej, ST i specyfikacji technicznej,
— oczyszczenie terenu robot z odpaddw i usunigeie ich poza plac budowy,
—  przeprowadzenie pomiarow i badan wymaganych w specyfikacji technicznej,
— odwiezienie sprzgtu.
Cena wykonania 1 m* nawierzchni z plyt nie obejmuje robét pomocniczych, np. ustawienia kraweznikéw, ktére powinny byé¢ ujete w innych
pozycjach kosztorysowych.
9.3. Sposéb rozliczenia robot tymczasowych i prac towarzyszacych
Cena wykonania robot okreslonych niniejsza SST obejmuje:
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— roboty tymczasowe, ktore sa potrzebne do wykonania robdt podstawowych, ale nie sa przekazywane Zamawiajacemu i s3 usuwane po wykonaniu robot
podstawowych,

—  prace towarzyszace, ktore sa niezbedne do wykonania robot podstawowych, niezaliczane do robot tymczasowych, jak geodezyjne wytyczenie robot itd.
10. PRZEPISY ZWIAZANE
10.1. Ogélne specyfikacje techniczne (ST)

1. D-M-00.00.00 Wymagania ogoélne
2. D-01.00.00 Roboty przygotowawcze
3. D-02.00.00 Roboty ziemne
4. D-08.01.01b Ustawienie kraweznikow betonowych
5. D-08.01.02a Ustawienie krawgznikow kamiennych
10.2. Normy
6. PN-EN 206-1:2003 Beton — Czegs¢ 1: Wymagania, wlasciwosci, produkcja i zgodnos¢ (W okresie przejsciowym mozna stosowaé
PN-B-06250:1998 Beton zwykty)
7. PN-EN 13242:2004 Kruszywa do niezwiazanych i zwigzanych hydraulicznie materialow stosowanych w obiektach budowlanych

i budownictwie drogowym (W okresie przejsciowym mozna stosowaé¢ PN-B-11111:1996 Kruszywa
mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych. Zwir i mieszanka, PN-B-11112:1996 Kruszywa
mineralne. Kruszywa famane do nawierzchni drogowych, PN-B-11113:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa
naturalne do nawierzchni drogowych. Piasek)

8. PN-B-06265:2004 Krajowe uzupetienie PN-EN 206-1:2003 - Beton — Czgs$¢ 1: Wymagania, wlasciwosci, produkcja i zgodno$¢

11. ZALACZNIKI
ZALACZNIK 1
ZASADY STOSOWANIA NAWIERZCHNI DROGOWYCH
Z PREFABRYKOWANYCH PLYT WIELKOWYMIAROWYCH
1.1. Rodzaje drég z nawierzchniami z plyt wielkowymiarowych
Nawierzchnie z prefabrykowanych ptyt wielkowymiarowych moga by¢ stosowane na drogach tymczasowych lub drogach statych. Do drog
tymczasowych, rozbieranych po okresie uzytkowania, zalicza sig:
- drogi w rejonach budow, poprawiajace warunki przejazdu sprzgtu budowlanego, transportu mas ziemnych lub materialow budowlanych,
- drogi dojazdowe, taczace drogi publiczne z placami budowy,
- drogi montazowe, przewidywane w projektach organizacji placu budowy, do dowozu i montazu elementow konstrukcji, usytuowanych zwykle liniowo.
Do nawierzchni drog statych (lub budowanych na dhuzsze okresy) mozna zaliczy¢:
- nawierzchnie wewnatrzzaktadowe drog i ulic na terenie zakladéw przemystowych,
- nawierzchnie ulic w mniejszych osiedlach i miastach,
- nawierzchnie na nie wydzielonych torowiskach tramwajowych w duzych miastach,
- nawierzchnie placow, parkingéw i innych powierzchni przeznaczonych do ruchu pojazdow.
1.2. Zalecenia stosowania plyt
Na drogach tymczasowych stosuje si¢ zwykle system pasowy uktadania ptyt (rys. 2a), a na drogach statych — system ptatowy (rys. 2b).
Plyty pelme (bez otwordéw) sa korzystniejsze na drogach statych, uktadanych w systemie platowym. Na drogach tymczasowych sa one
kosztowniejsze od ptyt wielootworowych.
Na nawierzchniach zaleca si¢ wykonywac pochylenie poprzeczne drog i ulic okoto 2%, a placow do 3%. Pochylenie podtuzne drég moze wynosic¢
do 10% (dla ptyt pelnych).
Uzasadnieniem budowy nawierzchni z plyt moze by¢ miejscowy deficyt odpowiedniego gruntu mineralnego do wykonania gornej warstwy podloza
(nasypu) oraz deficyt materiatu na warstwy odsaczajace i mrozoochronne.
1.3. Zalety i wady nawierzchni z plyt wielkowymiarowych
Do zalet stosowania ptyt wielkowymiarowych naleza:
- szybko$¢ i tatwos¢ montazu nawierzchni, szczegdlnie na prostych, pozbawionych tukéw odcinkach drog,
- duza mechanizacja robdt z wykorzystaniem zurawi samochodowych i eliminacja specjalistycznych maszyn drogowych,
- mozliwo$¢ montazu nawierzchni w ztych warunkach atmosferycznych,
- znaczna wytrzymatos$¢ konstrukeji jezdni z duza odpornoscia na mrozy,
- ograniczenie nasypow i podbudowy przy budowie drogi,
- tatwos¢ utrzymania nawierzchni, nie wymagajacej praktycznie konserwacji i tatwo$¢ incydentalnych napraw,
- ponowne wykorzystanie ptyt nawierzchniowych, po rozbidrce drogi tymczasowe;.
Do wad stosowania ptyt wielkowymiarowych naleza:
- stosunkowo wysoki koszt nabycia i transportu plyt,
- uzycie zurawi do napraw,
- ograniczenie predkosci ruchu na nawierzchniach z ptyt prefabrykowanych do okoto 30 km/h.

ZALACZNIK 2

RYSUNKI

Rys. 1. Przyktady ptyt zelbetowych pelnych
a) Ptyta 3,0 x 1,0 x 0,15 m
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Rys. 2. Przyktady utozenia ptyt 3,0 x 1,0 x 0,18 m na jezdni jednopasowej
a) Plyty ukfadane systemem pasowym
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b) Plyty uktadane systemem ptatowym
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Rys. 3. Przyktady utozenia plyt systemem ptatowym na jezdni dwupasowej szerokosci 6 m
a) Uklad plyt rownolegty z ptyt 3,0 x 1,5 X 0,18 m i 3,0 x
1,0 x 0,18 m
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Rys. 4. Przekroj poprzeczny drogi jednopasowej
a) Plyty utozone systemem pasowym
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d) Uktad ptyt 3,0 x 1,0 x 0,18 m lub 3,0 x 1,5 x 0,18 m
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Rys. 5. Przyktadowy przekroj poprzeczny nawierzchni z plyt
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Rys. 6. Schemat utozenia ptyt w systemie pasowym na tuku o matym promieniu
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Rys. 7. Schemat utozenia ptyt na mijance przy drodze jednopasowej
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