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� sprz$t transportowy. 

Sprz$t powinien odpowiada* wymaganiom okre+lonym w dokumentacji projektowej, ST, instrukcjach producentów lub propozycji Wykonawcy i 
powinien by* zaakceptowany przez In#yniera. 
4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotycz(ce transportu 

  Ogólne wymagania dotycz"ce transportu podano w SST D-M-00.00.00 �Wymagania ogólne� [1] pkt 4. 
4.2. Transport materia)ów 

 Materia!y sypkie (piasek) mo#na przewozi* dowolnymi +rodkami transportu, w warunkach zabezpieczaj"cych je przed zanieczyszczeniem, 
zmieszaniem z innymi materia!ami i nadmiernym zawilgoceniem. 
 P!yty nawierzchniowe mo#na przewozi* pojazdami otwartymi. P!yty mo#na uk!ada* na drewnianych paletach w liczbie do siedmiu sztuk spi$tych 
ta+m" polipropylenow" zbrojon" dodatkowo w miejscu styku ta+my z p!yt" podk!adkami z tworzywa sztucznego, aby zapobiec ewentualnemu przetarciu. 
Za!adunku p!yt na samochód dokonuje si$ przy pomocy lekkich #urawi lub wózków wid!owych. W szczególnych przypadkach p!yty mo#na !adowa* r$cznie 

przy zastosowaniu pochylni. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
 Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 �Wymagania ogólne� [1] pkt 5. 
5.2. Zasady wykonywania robót 

Sposób wykonania robót powinny by* zgodny z dokumentacj" projektow" i ST. W przypadku braku wystarczaj"cych danych mo#na korzysta* z 
ustale; podanych w niniejszej specyfikacji oraz z informacji podanych w za!"cznikach. 
 Podstawowe czynno+ci przy wykonywaniu robót obejmuj": 

1.  roboty przygotowawcze,  

2.  przygotowanie pod!o#a, 

3.  u!o#enie nawierzchni z p!yt, 

4.  roboty wyko;czeniowe. 
5.3. Roboty przygotowawcze 

 Przed przyst"pieniem do robót nale#y, na podstawie dokumentacji projektowej,  ST lub wskaza; In#yniera: 
� ustali* lokalizacj$ terenu robót, 
� przeprowadzi* obliczenia i pomiary geodezyjne niezb$dne do szczegó!owego wytyczenia robót oraz ustalenia danych wysoko+ciowych, 

� usun"* przeszkody, np. drzewa, krzaki, obiekty, elementy dróg, ogrodze; itd., 
� zgromadzi* wszystkie materia!y potrzebne do robót. 

Zaleca si$ korzystanie z ustale; SST D-01.00.00 [2] w zakresie niezb$dnym do wykonania robót przygotowawczych oraz z ustale; SST D-02.00.00 

[3] przy wyst$powaniu robót ziemnych. 
5.4. Przygotowanie pod)o*a 

 Koryto pod nawierzchni$ zaleca si$ wykonywa* bezpo+rednio przed rozpocz$ciem robót nawierzchniowych. Wcze+niejsze wykonanie koryta jest 

mo#liwe za zgod" In#yniera, w korzystnych warunkach atmosferycznych. 
 Koryto mo#na wykonywa* r$cznie lub mechanicznie przy u#yciu równiarek, koparek i spycharek. Grunt odspojony powinien by* wykorzystany 

zgodnie z ustaleniami dokumentacji projektowej. 

 Po oczyszczeniu wykonanego dna koryta ze wszelkich zanieczyszcze;, nale#y sprawdzi* czy istniej"ce rz$dne umo#liwi" uzyskanie, po 
profilowaniu, zaprojektowanych rz$dnych pod!o#a. Zaleca si$, aby rz$dne koryta przed profilowaniem by!y o co najmniej 5 cm wy#sze ni# projektowane 
rz$dne pod!o#a. Je#eli powy#szy warunek nie jest spe!niony i wyst$puj" zani#enia poziomu w pod!o#u to Wykonawca powinien spulchni* pod!o#e na 
g!$boko+* zaakceptowan" przez In#yniera, dowie?* dodatkowy grunt, spe!niaj"cy wymagania obowi"zuj"ce dla górnej strefy korpusu, w ilo+ci koniecznej do 
uzyskania wymaganych rz$dnych wysoko+ciowych i zag$+ci* warstw$ do uzyskania wska?nika zag$szczenia 1,00. 
 Profilowanie pod!o#a zaleca si$ wykona* równiark". &ci$ty grunt powinien by* wykorzystany w sposób zaakceptowany przez In#yniera. Po 

profilowaniu pod!o#a nale#y przyst"pi* do jego zag$szczania, które nale#y kontynuowa* do osi"gni$cia wska?nika zag$szczenia nie mniejszego od 1,00. 
Koryto po wyprofilowaniu i zag$szczeniu powinno by* utrzymane w dobrym stanie. 
 Je#eli po wykonaniu robót zwi"zanych z profilowaniem i zag$szczeniem pod!o#a nast"pi przerwa w robotach i Wykonawca nie przyst"pi 
natychmiast do uk!adania nawierzchni, to powinien on zabezpieczy* pod!o#e przed nadmiernym zawilgoceniem, na przyk!ad przez roz!o#enie folii lub w inny 
sposób zaakceptowany przez In#yniera. Je#eli pod!o#e uleg!o nadmiernemu zawilgoceniu, to do uk!adania nawierzchni mo#na przyst"pi* dopiero po jego 
naturalnym osuszeniu. 

5.5. Podsypka i warstwa ods(czaj(ca 

 W zale#no+ci od rodzaju gruntu w pod!o#u, przed po!o#eniem p!yt nawierzchniowych, mo#na u!o#y* w zale#no+ci od zalece; dokumentacji 
projektowej: 

� 10÷15 cm podsypki piaskowej na gruncie niepewnym 
� 20÷25 cm warstwy ods"czaj"cej, na gruncie wysadzinowym, 
� 3 cm, po zag$szczeniu, warstwy piaskowej wyrównawczej, na gruncie niewysadzinowym. 

Piasek powinien by* rozk!adany przy u#yciu równiarki, z zachowaniem wymaganych spadków i rz$dnych wysoko+ciowych. Grubo+* roz!o#onej  
warstwy powinna by* taka, aby po jej zag$szczeniu osi"gni$to grubo+* projektowan". 

Natychmiast po ko;cowym wyprofilowaniu warstwy piaskowej nale#y przyst"pi* do jej zag$szczania, które nale#y rozpoczyna* od kraw$dzi i 
przesuwa* w kierunku osi drogi. W miejscach niedost$pnych dla walców warstw$ piaskow" nale#y zag$szcza* p!ytami wibracyjnymi i ubijakami 
mechanicznymi. Zag$szczanie nale#y kontynuowa* do osi"gni$cia wska?nika zag$szczenia nie mniejszego od 1,0 wed!ug normalnej próby Proctora. 
Wilgotno+* materia!u podczas zag$szczania powinna by* równa wilgotno+ci optymalnej z tolerancj" od -20= do @10= jej warto+ci. 
5.6. U)o*enie nawierzchni z pe)nych *elbetowych p)yt prefabrykowanych 

5.6.1. Sposób uk!adania p!yt 
 Sposób uk!adania p!yt powinien by* zgodny z dokumentacj" projektow", ST lub wskazaniami In#yniera. 
 Rozró#nia si$ dwa podstawowe sposoby u!o#enia p!yt: 
� system pasowy, w którym p!yty pokrywaj" tylko cz$+* pasa ruchu na nawierzchni, znajduj"c si$ w dwóch pasach szeroko+ci 0,7÷1,0 m, po!o#onych w 

odleg!o+ci oko!o 0,7 m od siebie, tak aby mog!y si$ po nich porusza* ko!a pojazdów (przyk!ady na rys. 2a,   rys. 4a), 
� system p!atowy, w którym p!yty uk!ada si$ na ca!ej szeroko+ci pasa ruchu (przyk!ady na rys. 2b,   rys. 4b). 

Na !ukach o promieniach wi$kszych (np. L250 m) uk!ady p!yt s" takie same jak na odcinkach prostych. Krzywizn$ u!o#onych p!yt mo#na uzyska* 
przez rozszerzenie szczelin od strony zewn$trznej !uku. 

Na !ukach o ma!ych promieniach (np. Q250 m) nawierzchni$ mo#na u!o#y* w systemie p!atowym na ca!ym odcinku !uku, uk!adaj"c j"  rz$dami p!yt 
równoleg!ych do jednej ze stycznych odcinka prostego (rys. 6). Szeroko+* pe!nej nawierzchni na !uku nale#y dostosowa* do jego promienia i d!ugo+ci 
pojazdów, które b$d" je?dzi!y po drodze. 

Je+li dokumentacja projektowa przewiduje mijanki przy drogach jednopasowych, wówczas mo#na je wykona* z p!yt nawierzchniowych, uk!adaj"c 
je równolegle do osi drogi poza pasem ruchu, wed!ug schematu przedstawionego na rys. 7. Na odcinku wjazdu na mijank$ i zjazdu z niej, w systemie 
pasowym uk!adania p!yt nale#y wype!ni* nawierzchni" ca!" szeroko+* pasa ruchu. 
5.6.2.  Wykonanie nawierzchni 
 Uk!adanie nawierzchni z p!yt #elbetowych pe!nych, na uprzednio przygotowanej podsypce piaskowej lub warstwie ods"czaj"cej, mo#e odbywa* si$ 
bezpo+rednio ze +rodków transportowych lub z miejsca sk!adowania, zwykle z pomoc" #urawi samochodowych lub samojezdnych. Do podnoszenia p!yt 

#urawiem mog" s!u#y* zawiesia czterohakowe. 
 Mo#na stosowa* te# r$czne uk!adanie p!yt o mniejszych wymiarach, przy pomocy pochylni ze +rodka transportowego, po której p!yty zsuwane s" 
bezpo+rednio na miejsce u!o#enia nawierzchni. Ten typ monta#u wymaga zaostrzonych wymogów bezpiecze;stwa pracy. 
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 P!yty #elbetowe nale#y uk!ada* tak, aby ca!" swoj" powierzchni" przylega!y do pod!o#a (podsypki, warstwy ods"czaj"cej). Powierzchnie p!yt nie 
powinny wystawa* lub by* zag!$bione wzgl$dem siebie wi$cej ni# 8 mm. 
 Je+li dokumentacja projektowa zak!ada zabezpieczenie przed klawiszowaniem mniejszych s"siaduj"cych p!yt, to poszczególne p!yty mo#na !"czy* 
ze sob" od czo!a stalowymi pr$tami o +rednicy oko!o 14 mm i d!ugo+ci oko!o 30 cm wk!adanymi do przygotowanych w tym celu otworów w p!ytach. 
 Je+li dokumentacja projektowa przewiduje obramowanie nawierzchni kraw$#nikiem, to nale#y wykona* je wed!ug wymaga; SST D-08.01.01b [4] 

lub D-08.01.02a [5]. 

 Szeroko+* szczelin mi$dzy p!ytami nie powinna by* wi$ksza od 10 mm. W celu zachowania równej szeroko+ci szczelin, mo#na stosowa* 
mi$dzydystansowe wk!adki mi$dzyp!ytowe. 
 Po u!o#eniu nawierzchni, szczeliny wype!nia si$ przez zamulenie piaskiem na pe!n" grubo+* p!yt. Zaleca si$, aby piasek u#yty do wype!nienia 
szczelin zawiera! od 3 do 8= frakcji mniejszej od 0,05 mm. Dopuszcza si$ zastosowanie innego materia!u do wype!nienia szczelin, np. drobnego #wiru, piasku 

kwarcowego itp. 

5.7. Roboty wyko+czeniowe 

Roboty wyko;czeniowe powinny by* zgodne z dokumentacj" projektow" i ST. Do robót wyko;czeniowych nale#" prace zwi"zane z 
dostosowaniem wykonanych robót do istniej"cych warunków terenowych, takie jak: 
 odtworzenie przeszkód czasowo usuni$tych,  
 oczyszczenie terenu robót z odpadów i usuni$cie ich poza plac budowy, 
 niezb$dne uzupe!nienia zniszczonej w czasie robót ro+linno+ci, tj. zatrawienia, krzewów, ew. drzew, 
 roboty porz"dkuj"ce otoczenie terenu robót. 

6. KONTROLA JAKO#CI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jako'ci robót 
 Ogólne zasady kontroli jako+ci robót podano w SST   D-M-00.00.00 �Wymagania ogólne� [1] pkt 6. 
6.2. Badania przed przyst(pieniem do robót 
 Przed przyst"pieniem do robót Wykonawca powinien: 
 uzyska* wymagane dokumenty, dopuszczaj"ce wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania (np. stwierdzenie o oznakowaniu materia!u 

znakiem CE lub znakiem budowlanym B, certyfikat zgodno+ci, deklaracj$ zgodno+ci, aprobat$ techniczn", ew. badania materia!ów wykonane przez 

dostawców itp.), 
 ew. wykona* w!asne badania w!a+ciwo+ci materia!ów przeznaczonych do wykonania robót, okre+lone przez In#yniera, 
 sprawdzi* cechy zewn$trzne gotowych materia!ów prefabrykowanych. 

 Wszystkie dokumenty oraz wyniki bada; Wykonawca przedstawia In#ynierowi do akceptacji. 
6.3. Badania w czasie robót 
 Cz$stotliwo+* oraz zakres bada; i pomiarów, które nale#y wykona* w czasie robót podaje tablica 1.  
Tablica 1. Cz$stotliwo+* oraz zakres bada; i pomiarów w czasie robót 
Lp. Wyszczególnienie robót Cz$stotliwo+* 

bada; 

Warto+ci dopuszczalne 

1 
Vokalizacja i zgodno+* granic terenu robót z 
dokumentacj" projektow" 

1 raz 
Wg pktu 5 i  

dokumentacji projektowej  

2 Przygotowanie pod!o#a Bie#"co Wg pktu 5.4 

3 
U!o#enie podsypki i ew. u!o#enie warstwy 
ods"czaj"cej 

Bie#"co Wg pktu 5.5 

4 Wykonanie nawierzchni Bie#"co Wg pktu 5.6 

5 Wykonanie robót wyko;czeniowych Ocena ci"g!a Wg pktu 5.7 

6.4. Badania po zako+czeniu robót 
 Wykonana nawierzchnia z p!yt prefabrykowanych powinna spe!nia* nast$puj"ce wymagania: 
� o+ nawierzchni w planie nie powinna by* przesuni$ta w stosunku do osi projektowanej wi$cej ni# ± 10 cm, 
� szeroko+* nawierzchni nie powinna si$ ró#ni* od szeroko+ci projektowanej wi$cej ni# ± 10 cm, 
� nierówno+ci pod!u#ne nawierzchni, mierzone !at" 4-metrow", nie powinny przekracza* 1 cm, 
� pochylenia poprzeczne nawierzchni powinny by* zgodne z dokumentacj" projektow" z tolerancj" ± 0,5=, 
� ró#nice wysoko+ciowe z rz$dnymi projektowanymi nie powinny przekracza* @1 cm  i -2 cm. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
 Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST  D-M-00.00.00 �Wymagania ogólne� [1] pkt 7. 
7.2. Jednostka obmiarowa 

 Jednostk" obmiarow" jest m2 (metr kwadratowy) wykonanej nawierzchni z p!yt prefabrykowanych. 
 Jednostki obmiarowe robót towarzysz"cych, np. ustawienia kraw$#nika, s" ustalone w odpowiednich SST wymienionych w pkcie 5. 

 8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
 Ogólne zasady odbioru robót podano w SST  D-M-00.00.00 �Wymagania ogólne� [1] pkt 8. 
 Roboty uznaje si$ za wykonane zgodnie z dokumentacj" projektow", ST i wymaganiami In#yniera, je#eli wszystkie pomiary i badania z 

zachowaniem tolerancji wed!ug pktu 6 da!y wyniki pozytywne. 
8.2. Odbiór robót zanikaj(cych i ulegaj(cych  zakryciu 

 Odbiorowi robót zanikaj"cych i ulegaj"cych zakryciu podlegaj": 
 u!o#enie podsypki, 
 ew. u!o#enie warstwy ods"czaj"cej. 

 Odbiór tych robót powinien  by* zgodny z wymaganiami pktu 8.2 D-M-00.00.00 �Wymagania ogólne� [1] oraz niniejszej OST. 
9. PODSTAWA P"ATNO#CI 

9.1. Ogólne ustalenia dotycz(ce podstawy p)atno'ci 
 Ogólne ustalenia dotycz"ce podstawy p!atno+ci podano w SST D-M-00.00.00 �Wymagania ogólne� [1] pkt 9. 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 

 Cena wykonania  1 m2 nawierzchni z p!yt prefabrykowanych obejmuje: 
 prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

 oznakowanie robót, 
 przygotowanie  pod!o#a, 
 dostarczenie materia!ów i sprz$tu, 
 roz!o#enie i zag$szczenie podsypki piaskowej, 
 ew. u!o#enie warstwy ods"czaj"cej, 
 wykonanie nawierzchni z p!yt prefabrykowanych wed!ug wymaga; dokumentacji projektowej, ST i specyfikacji technicznej, 
 oczyszczenie terenu robót z odpadów i usuni$cie ich poza plac budowy, 
 przeprowadzenie pomiarów i bada;  wymaganych w  specyfikacji technicznej, 

 odwiezienie sprz$tu. 
Cena wykonania 1 m2 nawierzchni z p!yt nie obejmuje robót pomocniczych, np. ustawienia kraw$#ników, które powinny by* uj$te w innych 

pozycjach kosztorysowych. 

9.3. Sposób rozliczenia robót tymczasowych i prac towarzysz(cych 

 Cena wykonania robót okre+lonych niniejsz" SST obejmuje: 
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 roboty tymczasowe, które s" potrzebne do wykonania robót podstawowych, ale nie s" przekazywane Zamawiaj"cemu i s" usuwane po wykonaniu robót 

podstawowych, 

 prace towarzysz"ce, które s" niezb$dne do wykonania robót podstawowych, niezaliczane do robót tymczasowych, jak geodezyjne wytyczenie robót itd. 

10. PRZEPISY ZWI%ZANE 

10.1. Ogólne specyfikacje techniczne -ST) 

 1. D-M-00.00.00 Wymagania ogólne 

 2. D-01.00.00 Roboty przygotowawcze 
 3. D-02.00.00 Roboty ziemne 

 4. D-08.01.01b Ustawienie kraw$#ników betonowych 

 5. D-08.01.02a Ustawienie kraw$#ników kamiennych 

10.2. Normy 

6. PN-EN 206-1:2003 Beton � Cz$+* 1: Wymagania, w!a+ciwo+ci, produkcja i zgodno+* (W okresie przej+ciowym mo#na stosowa* 
PN-B-06250:1998 Beton zwyk!y) 

7. PN-EN 13242:2004 Kruszywa do niezwi"zanych i zwi"zanych hydraulicznie materia!ów stosowanych w obiektach budowlanych 
i budownictwie drogowym (W okresie przej+ciowym mo#na stosowa* PN-B-11111:1996 Kruszywa 

mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych. -wir i mieszanka, PN-B-11112:1996 Kruszywa 
mineralne. Kruszywa !amane do nawierzchni drogowych, PN-B-11113:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa 

naturalne do nawierzchni drogowych. Piasek) 

8. PN-B-06265:2004 Krajowe uzupe!nienie PN-EN 206-1:2003 - Beton � Cz$+* 1: Wymagania, w!a+ciwo+ci, produkcja i zgodno+* 
 

 

11. ZA"%CZNIKI 

ZA"%CZNIK 1 

ZASADY  STOSOWANIA  NAWIERZCHNI  DROGOWYCH 

Z  PREFABRYKOWANYCH  P"YT  WIELKOWYMIAROWYCH 

1.1. Rodzaje dróg z nawierzchniami z p)yt wielkowymiarowych 

 Nawierzchnie z prefabrykowanych p!yt wielkowymiarowych mog" by* stosowane na drogach tymczasowych lub drogach sta!ych. Do dróg 

tymczasowych, rozbieranych po okresie u#ytkowania, zalicza si$: 
� drogi w rejonach budów, poprawiaj"ce warunki przejazdu sprz$tu budowlanego, transportu mas ziemnych lub materia!ów budowlanych, 
� drogi dojazdowe, !"cz"ce drogi publiczne z placami budowy, 
� drogi monta#owe, przewidywane w projektach organizacji placu budowy, do dowozu i monta#u elementów konstrukcji, usytuowanych zwykle liniowo. 

Do nawierzchni dróg sta!ych (lub budowanych na d!u#sze okresy) mo#na zaliczy*: 
� nawierzchnie wewn"trzzak!adowe dróg i ulic na terenie zak!adów przemys!owych, 
� nawierzchnie ulic w mniejszych osiedlach i miastach, 
� nawierzchnie na nie wydzielonych torowiskach tramwajowych w du#ych miastach, 
� nawierzchnie placów, parkingów i innych powierzchni przeznaczonych do ruchu pojazdów. 
1.2. Zalecenia stosowania p)yt 
 Na drogach tymczasowych stosuje si$ zwykle system pasowy uk!adania p!yt (rys. 2a), a na drogach sta!ych � system p!atowy (rys. 2b). 
 P!yty pe!ne (bez otworów) s" korzystniejsze na drogach sta!ych, uk!adanych w systemie p!atowym. Na drogach tymczasowych s" one 
kosztowniejsze od p!yt wielootworowych. 
 Na nawierzchniach zaleca si$ wykonywa* pochylenie poprzeczne dróg i ulic oko!o 2=, a placów do 3=. Pochylenie pod!u#ne dróg mo#e wynosi* 
do 10= (dla p!yt pe!nych). 
 Uzasadnieniem budowy nawierzchni z p!yt mo#e by* miejscowy deficyt odpowiedniego gruntu mineralnego do wykonania górnej warstwy pod!o#a 
(nasypu) oraz deficyt materia!u na warstwy ods"czaj"ce i mrozoochronne. 
1.3. Zalety i wady nawierzchni z p)yt wielkowymiarowych 

 Do zalet stosowania p!yt wielkowymiarowych nale#": 
� szybko+* i !atwo+* monta#u nawierzchni, szczególnie na prostych, pozbawionych !uków odcinkach dróg, 
� du#a mechanizacja robót z wykorzystaniem #urawi samochodowych i eliminacj" specjalistycznych maszyn drogowych, 
� mo#liwo+* monta#u nawierzchni w z!ych warunkach atmosferycznych, 
� znaczna wytrzyma!o+* konstrukcji jezdni z du#" odporno+ci" na mrozy, 
� ograniczenie nasypów i podbudowy przy budowie drogi, 
� !atwo+* utrzymania nawierzchni, nie wymagaj"cej praktycznie konserwacji i !atwo+* incydentalnych napraw, 
� ponowne wykorzystanie p!yt nawierzchniowych, po rozbiórce drogi tymczasowej. 

Do wad stosowania p!yt wielkowymiarowych nale#": 
� stosunkowo wysoki koszt nabycia i transportu p!yt, 
� u#ycie #urawi do napraw, 
� ograniczenie pr$dko+ci ruchu na nawierzchniach z p!yt prefabrykowanych do oko!o 30 km/h. 

 

 

ZA"%CZNIK 2 

RYSUNKI 

Rys. 1. Przyk!ady p!yt #elbetowych pe!nych 

a) P!yta 3,0 × 1,0 × 0,15 m 
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b) P!yta 3,0 × 1,5 × 0,15 m 

 
c) P!yta 3,0 × 1,5 × 0,18 m 

 
 
d) P!yta 3,0 × 1,0 × 0,18 m 

 
 
 

e) P!yta 1,7 × 1,3 × 0,14 m 
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Rys. 2. Przyk!ady u!o#enia p!yt 3,0 × 1,0 × 0,18 m na jezdni jednopasowej 

a) P!yty uk!adane systemem pasowym b) P!yty uk!adane systemem p!atowym 

 

 

 

 

Rys. 3. Przyk!ady u!o#enia p!yt systemem p!atowym na jezdni dwupasowej szeroko+ci 6 m 
a) Uk!ad p!yt równoleg!y z p!yt 3,0 × 1,5 × 0,18 m i 3,0 × 

1,0 × 0,18 m 

 
 

b) Uk!ad p!yt mieszany z p!yt 3,0 × 1,5 × 0,18 m i 3,0 × 
1,0 × 0,18 m 

 

c) Uk!ad p!yt 3,0 × 1,0 × 0,18 m     równoleg!y do osi 
drogi 

 

d) Uk!ad p!yt 3,0 × 1,0 × 0,18 m lub 3,0 × 1,5 × 0,18 m 
prostopad!y do osi drogi 

 
 

 

 
Rys. 4. Przekrój poprzeczny drogi jednopasowej 
a) P!yty u!o#one systemem pasowym 
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b) P!yty u!o#one systemem p!atowym 

 
 

 

Rys. 5. Przyk!adowy przekrój poprzeczny nawierzchni z p!yt 

 
 

 

Rys. 6. Schemat u!o#enia p!yt w systemie pasowym na !uku o ma!ym promieniu 

 
 

 
Rys. 7. Schemat u!o#enia p!yt na mijance przy drodze jednopasowej 

 


